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   

، ا  رب ا ا  ، ا    ا    اس

 م ا  .ط  ا، ا  اي  ال وا  اي أم  إ

 و ،ا ا زإ  نأ   إ ا  أن أ إ   ا

 اذ ا ارة أ ج  وار  وي ا را ا 

  اا نو ،وا ا ر  ا ا اجإ  ا  ا  

، ا ا ا ا  مت درا ون ااء ، ا ا  ه

  ز  و 20 ا  .  

  سرة، واا   إ ذ را   وا ا

 مأ ء اه ا ا ،ما و ن دا يا ا   يا

 ا ا، وان ا ، ، اي، ، إ ، ا لا

وا ا ...أ ا دارا ا  ا إ   ت و 

اا  وا  وا  ر اا  زا و ا 

رة واو ااا  .  

،  أ ا ا أمم  ا ااما   اء 

ا ل ام ا و ،  وا و      أن ا 

  . ا ب

 إ  و  
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  إاء

  إ أذي ار ة أ ج  وار  وي

   ل اأط ي اوا إ  

 و إ ،م ،دم ، إ إ  

  ممأ ص اا  إ ا ا  

اا   ا   إ  

   ت ة اا  إ  

  س  -  اداب وا امم   ظإ  أة وط و

اا  إ  إ  

  ن ا ا يأد   

 ا ز  
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    

العقود الأخیرة تزایدت أھمیة النقل مع تطور الأنشطة الاقتصادیة والنمو الدیموغرافي التي خلال 

عرفتھ المجالات الجغرافیة في مختلف بقاع العالم، حیث أضحت تقاس جاذبیة التراب وتطوره بوسائل النقل 

تتوقف كمیات  إذصادي، للإنتاج الاقت الأساسیةیعتبر النقل من العملیات كما ا، المتوفرة بھ ومدى وجودتھ

وعلیھ؛ . یقرب الجھات البعیدة ویعمل على استغلال موارد الثروة على أكمل وجھكما ، على جودتھ الإنتاج

فمدنیة دول العالم تقاس بما وصلت إلیھ وسائل النقل المختلفة، من تطور وانتشار ودقة النظم التي تسیر 

  1.م الإنسان التي تصل أطرافھ المختلفة وتحمل إلیھا الحیاةعلیھا، حیث أنھا تعتبر الشرایین الحیویة في جس

لقد سعت الحضارات القدیمة إلى العنایة بالنقل وتطویره من أجل تسھیل ضبط نفوذھا وتسھیل المعاملات      

مما أدى إلى تطور وسائل النقل وسعتھا وسرعتھا، الشيء الذي انعكس إیجابا على تطور الملاحة  ،التجاریة

، والتي أدت إلى 15ھذه الأخیرة كانت من بین أبرز عوامل الاكتشافات الجغرافیة في القرن . ةالبحری

  . إلخ من مختلف قارات العالم...لحاكتشاف القارة الأمریكیة وجلب مواد جدیدة كالبن والتوابل والذھب والم

ت الطرق لفك وفي المغرب عرف قطاع النقل تطورا سریعا خصوصا بعد استقلال البلاد، حیث شید

العزلة عن المناطق النائیة كطریق الوحدة، كما تم تطویر النقل بمختلف أنواعھ عبر تشیید أو توسیع مجموعة 

الرابط  "البراق" للقطار الفائق السرعةالحدیدیة من المطارات والموانئ كمیناء طنجة المتوسطي، وخط السكة 

  .لإستراتیجیة للنقل في تسریع عجلة التنمیةبین طنجة والدار البیضاء، كل ھذا یبرز الأھمیة ا

مختلف الخدمات، ومع  نحوالساكنة  حركیةوبإقلیم قلعة السراغنة یعتبر النقل قطاعا محوریا یضمن 

المدن بین النمو الدیموغرافي السریع الذي شھدتھ مختلف جماعات الإقلیم، تزاید الطلب على التنقل خاصة 

قضائیة كمحكمة المؤسسات الالخدمات من مؤسسات إداریة كالعمالة ووالأریاف، فالمدن تتركز بھا جل 

، إضافة متاجر والأسواقالأسرة والمحكمة الابتدائیة والمرافق الخدماتیة كالأبناك، والمرافق الاقتصادیة كال

یة كلھا مرافق تجذب ساكنة الجماعات القروستشفى الإقلیمي والمركز الجامعي، إلى المرافق الاجتماعیة كالم

  .مما یتولد علیھ تیارات نقل یومیةإلى المدینة 

رتب عنھ إشكالیات على مستوى التنقل، فالطلب لا یوازي العرض، تإن النمو الدیموغرافي السریع ی

والتوزیع الجغرافي لوسائل النقل لا یتماشى والكثافة السكانیة، وتتعدد إشكالیات النقل بإقلیم قلعة السراغنة، 

كة الطرقیة واستفحال ظاھرة النقل السري ومحدودیة وسائل النقل وضعف مرافق النقل حیث نجد ضعف الشب

كلھا عوامل تؤثر على القطاع مما یتطلب دراسة دقیقة لجمیع إشكالیات وھذه طرقیة، المحطات المتمثلة في ال

  . جة ھذه الإشكالیاتلھذا القطاع لبلورة حلول واقتراحات كفیلة بمعا

                                      
1
  .489، دار المسیرة للنشر والتوزیع والطباعة، الطبعة الأولى، ص "الجغرافیا الطبیعیة والبشریة"، 2012سالم الشواورة علي  والحلاق جابر،   
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اخل التنمیة الترابیة، فھو یساھم في ضمان حق تنقل الساكنة ویشغل فئات متعددة من مدالنقل یعتبر و

فالنقل من ویساھم في دینامیة القطاع التجاري بالمدن ویفك العزلة كما یسوق المنتجات الفلاحیة والمصنعة، 

الرئیسة، الطرقیة ، كما یساھم في تشكیل وإعادة تشكیل السكن والأنشطة تبعا للمحاور بین سبل تنمیة الأریاف

  . وخلال ھذه الأطروحة سنتطرق إلى العلاقة بین النقل والتنمیة الترابیة من خلال حالة إقلیم قلعة السراغنة

ولا شك أن التنمیة الترابیة نتاج لتدخل مجموعة من الفاعلین، من خلال استراتیجیاتھم المتعددة، كل 

إن . غرب عموما وإقلیم قلعة السراغنة على وجھ الخصوصالمفي یتعدد الفاعلون بالنقل وحسب مجال تدخلھ، 

یمكننا من معرفة مما س  ھمطریقة اشتغالو موتوجھاتھ ماستراتیجیاتھسیبرز لنا النقل في میدان  یندراسة الفاعل

  . أوجھ القصور، والتي تؤثر على جودة الخدمة المقدمة

شكالیات المطروحة، والانتقال من الوصف البحث الجغرافي الیوم مطالبا بتقدیم أجوبة عن الإ لقد بات

التي یعرفھا قطاع النقل  للإشكالیاتفي ھذه الدراسة اقتراح حلول  حاولناالسطحي إلى التحلیل العمیق، وقد 

  . بإقلیم قلعة السراغنة، من أجل نقل مریح وبجودة عالیة یضمن سلاسة التنقل ویساھم في التنمیة الترابیة

یستوجب الإطلاع على مختلف ما كتب حولھ، من أجل تحقیق التراكم إن معاجلة موضوع معین 

العملي، وفي ھذا الإطار؛ وفي معالجتنا لإشكالیة النقل قمنا بدراسة مختلف ما كتب حول الموضوع الدراسة 

  ". إقلیم قلعة السراغنة" ومجالھا " النقل"

رنسیة، نجد كتاب رائد جغرافیة النقل بالنسبة للمؤلفات العلمیة التي تناولت موضوع النقل باللغة الف

WOLKOWITSCH Maurice تحت عنوان «Géographie des transports» كما نجد كتاب MERENNE 

Emile  تحت عنوان« Géographie des Transports : contraintes et enjeux » وكتاب «Géographie des 

transports » لمؤلفیھBAVOUX Jean – Jacques, BEAUCIRE François, CHAPELON Laurent, 

ZEMBRI Pierre، ھذه الكتب الثلاثة تؤصل لمفھوم النقل وأنواعھ ومناھج دراستھ .  

نجد كتاب كل من أزھر السماك محمد والعبیدي أحمد حامد والحیالي محمد ھاشم،  ،وباللغة العربیة

لصاحبھ الأجود " إلى جغرافیة النقلالمدخل "، وكتاب "جغرافیة النقل بین المنھجیة والتطبیق"تحت عنوان 

لمؤلفھ الطفیلي أحمد، إضافة إلى كتب كل من " جغرافیة المواصلات والاتصالات"فضل إبراھیم، وكتاب 

، ھذه الدراسات العلمیة "جغرافیة النقل"وزین العابدین علي صفر " جغرافیة النقل" محمد الزوكةخمیس 

، وعلى المستوى المغربي نجد الغیاب التام لكتب یفیة دراستھاالنقل، ومناھجھا وكتناولت مفھوم جغرافیة 

  . حول جغرافیة النقل

بخصوص الدراسات الأكادیمیة، فقد أنجزت مجموعة من الأطروحات في الجغرافیا، أبرزھا أطروحة         

ة نحو النقل بمدینة فاس دراسة حول التنقلات الحضریة والولوجی"الدرقاوي العلوي تحت عنوان الباحث 
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بوبریة عبد الواحد، تحت عنوان  وأطروحة الباحث ،"المرافق العمومیة باستخدام نظم المعلومات الجغرافیة

  . "النقل وتنظیم المجال بالأطلس المتوسط الشمالي الشرقي، حالة الطریق الرابطة بین مطماطة ورباط الخیر"

ة من المؤلفات، جلھا حول تاریخ وعلى مستوى الدراسات التي اھتمت بمجال الدراسة، نجد مجموع

قلعة السراغنة " تحت عنوان حفار عبد الكریم،المنطقة للباحث شوقي الحسن، وبالجغرافیا، نجد كتاب الباحث 

، أما بالنسبة للدراسات الأكادیمیة فنجد أطروحة الباحث عبد الجلیل لحمادي "جوانب من مدینة في تحول

« Les interrelations entre ville et campagne dans la Tassaout (Maroc) le cas d’El Kelaa des 

Sraghna dans un espace rural en transformation » أبو الخیر نبیل تحت عنوان أطروحة الباحث  دنج كما

  . ، إضافة إلى عشرات المقالات والتقاریر الرسمیة"التنمیة الترابیة والفاعلون حالة إقلیم قلعة السراغنة"

الاطلاع على مختلف ما كتب حول الموضوع، مكننا من الفھم الجید للإشكالیة المعاجلة، لكن تجدر  إن

الإشارة أن ھذه الدراسة تعتبر أول أطروحة تدرس وتعالج إشكالیة تیارات النقل بین المدن والأریاف في 

 .علاقتھا بالتنمیة الترابیة

1. ا إ 

الأنشطة والخدمات التي تستقطب الساكنة مما أدى إلى  اتتركز بھ ،عیشتشكل المدینة فضاء لل           

قلعة السراغنة ة القرویة، وفي نفس السیاق تعتبر ارتفاع الساكنة الحضریة بالمغرب على حساب الساكن

تستقطبان ساكنة الجماعات  إلخ،...اقتصادیةو تعلیمیةو صحیةو والعطاویة مدینتین متوسطتین بوظائف إداریة

مما یؤدي إلى نشوء تیارات نقل یومیة تنعكس إیجابا على تراب إقلیم قلعة السراغنة على المجاورة یفیة الر

تسویق المنتوجات تسھل و دینامیة القطاع التجاريو تشغیل الید العاملةتساھم في  مستویات عدة؛ اقتصادیا 

المساھمة في ولوجیة الساكنة نحو و تنقلحق ال تضمن وسائل النقلواجتماعیا  ،جھویا ووطنیاوالفلاحیة إقلیمیا 

ن المحاور الطرقیة تشكل خطوطا تتركز حیث أ ؛ومجالیا كذلك ،فك العزلةو الخدمات الصحیة والتعلیمیة

  . عنصر مھیكل ومنظم للمجال حولھا الأنشطة البشریة، فھي

 مجموعة منعاني من تنة النقل بإقلیم قلعة السراغ فمنظومة ،التنمویة رغم أھمیة ھذه الانعكاسات       

من قبیل ضعف البنیة التحتیة الطرقیة ومحدودیة الأسطول المخصص للنقل  اشكالیات تعیق تطورھالإ

یفرض دراسة علمیة دقیقة من  الشيء الذياستفحال ظاھرة النقل السري، على شجع مما العمومي وتقادمھ 

نقل وبالتالي تحقیق التنمیة الترابیة المنشودة بإقلیم أجل بلورة حلول لتجاوز مختلف المشاكل التي یعاني منھا ال

الھجرة الدولیة  عائداتعرف تحولات مجالیة مھمة خلال السنوات الأخیرة نتیجة  ،ھذا الأخیر .قلعة السراغنة

عرف سھل السراغنة سیاسة الإعداد الھیدروفلاحي وانعكاساتھا على المنطقة، كما  إسبانیاو إیطالیابكل من 

من المناطق السقویة المھمة بالجھة، كما عرفت مدینتي قلعة  ىینیات القرن الماضي، إذ أضحخلال سبع

  . السراغنة والعطاویة توسعا عمرانیا مھما، مما یفرض توفیر قطاع نقل یلبي حاجیات الساكنة في التنقل
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 :الإشكالي التالي من ھذا المنطلق تنبع الإشكالیة المحوریة لھذا البحث والتي یمكن صیاغتھا في السؤال

 ؟ببعض الجماعات الترابیة بإقلیم قلعة السراغنة بین المدن والأریافتیارات النقل ھي خصوصیات ما "

جابة عن ھذه الإشكالیة من أجل الإ "؟لتنمیة الترابیةعلى االریفیة  -تیارات النقل الحضریة ل انعكاساتوأیة 

  :التالیة إلى الأسئلة الفرعیة ھاناقسمالمركزیة 

  ؟إقلیم قلعة السراغنةالطبیعیة على سلاسة التنقل ب الظروفھل تساعد 

  ؟ بھالتنقل، وما واقع الشبكة الطرقیة  الطلب علىفي ارتفاع  بمجال الدراسةكیف ساھم النمو الدیموغرافي 

  وكیف ھو توزیعھا الجغرافي؟ بإقلیم قلعة السراغنةما ھي مختلف وسائل النقل المستعملة  

 تراقص على ودوافع التراقص بین المدن والأریاف بإقلیم قلعة السراغنة وكیف یؤثر ھذا ال ما ھي أسباب

 المجال الریفي والحضري؟ 

  الأبناك، (والخدماتي ) الأسواق، العمل(والاقتصادي ...) العمالة، البلدیات(إلى أي حد یؤثر التركز الإداري

 ؟ المجاورةاف ساكنة الأری في جذب بالمدن ...)المدارس، المستشفیات

 ظل تعدد الفاعلین؟ في  بمجال الدراسةنمیة الترابیة الریفیة على الت - لتیارات النقل الحضریة  انعكاسات أي 

  النھوضمن أجل ھا التي یعاني منھا قطاع النقل بمجال الدراسة وكیف یمكن تجاوزما ھي أھم الإكراھات 

 التنمیة الترابیة بإقلیم قلعة السراغنة؟ ب

 ا ت .2

وتتجلى  ،في آخر البحثمن دراستھ بعد وسنتأكد من صحتھا  لسؤال لم ننتھ اة جوابتعتبر الفرضی      

 : في بحثفرضیات ال

  طبیعیة لا تؤثر على النقل وبنیاتھ؛ ظروفیتوفر إقلیم قلعة السراغنة على 

  ا النمو الدیموغرافي لم یواكبھ لكن ھذإلى ارتفاع الطلب على التنقل،  بمجال الدراسةأدى النمو الدیموغرافي

 تطور على مستوى أسطول النقل؛

  بوجود شبكة طرقیة كثیفة إلا أنھا تعاني من إشكالیات متعددة؛  إقلیم قلعة السراغنةیتمیز 

  تتعدد وسائل النقل المستعملة بإقلیم قلعة السراغنة بین وسائل نقل خاصة ووسائل نقل عامة لكنھا لا تلبي حاجیات

 في التنقل نظرا لضعف الأسطول وغیاب التنظیم؛ الساكنة 

  سوقي الخمیس خاصة تتجلى عوامل التراقص بین المدن والأریاف بالأساس في الإقبال على الأسواق الأسبوعیة

 ؛ والأنشطة الاقتصادیةوالصحیة البنكیة والتعلیمیة ووالخدمات الإداریة  ،بالعطاویة والاثنین بقلعة السراغنة

  انعكاساتبالأساس في  ذلك تجلىیالتنمیة الترابیة بإقلیم قلعة السراغنة وتیارات النقل على  اتانعكاستتعدد 

 ؛مجالیة انعكاساتاجتماعیة و انعكاساتو  اقتصادیة

 على الفاعلین إیجاد حلول لمعالجتھامتعددة  إكراھاتقطاع النقل بإقلیم قلعة السراغنة من  یعاني .   
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 ا أاف .3

  : لى فيجالأطروحة وتت هتتعدد أھداف ھذ

  بمواضیع جغرافیة محوریة من قبیل إشكالیة النقل، الذي یلعب دورا  حلیةموالإغناء الخزانة الوطنیة

  النشاط الاقتصادي؛في أساسیا 

 التي یعاني منھا النقل بالمغرب عموما وإقلیم قلعة السراغنة تجاوز بعض الإكراھات حلول ناجعة ل بلورة

 على وجھ الخصوص؛ 

 المتحكمة في تنشیط تیارات النقل بین المدن والأریاف من خلال دراسة مقارنة  لیاتالآ عمل على تحدیدال

 جماعة ترابیة قرویة؛ 17ا ب مبین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة في علاقتھ

 مناطق الحضریة بین الوما یفرزه من تیارات یومیة وأسبوعیة  ،انعكاسات النقل الوقوف على أھم

 فیة، على التنمیة الترابیة بإقلیم قلعة السراغنة؛ اطق الریوالمن

  تطور وتنوع وسائل النقل وآثار ذلك على التنمیة فتح آفاق البحث العلمي لمناقشة إشكالیات جدیدة تھم

   . بمختلف جھات وأقالیم المملكة

4.  ع ا را دوا 

من رغبة جغرافیة في التطرق انطلاقا أو عشوائیا، بل جاء  إن اختیار ھذا الموضوع لم یأت اعتباطیا           

حظى بأھمیة بالغة ھذا الأخیر ی ،إلى مواضیع حدیثة لھا تأثیر على المجال الجغرافي والتي من بینھا النقل

الغربیة وأمریكا الشمالیة والشرق الأوسط عكس البحث الجغرافي المغربي الذي لم یعط الاھتمام  ابدول أوروب

  : م لدراسة النقل، وتتجلى دوافع اختیار موضوع الدراسة فياللاز

 ا، محدودیة البحوث التي تطرقت إلى إشكالیة النقل وتیاراتھ داخل المغرب عموما وبجھة مراكش آسفي خصوص

 لبحوث التي تندرج ضمن تخصص جغرافیة النقل؛ فیما یتعلق باالخزانة المغربیة  إغناءمما دفعنا إلى التفكیر في 

 دون وسائل النقل العمومیة منھا والخاصة؛بفلا یمكن تصور مجال  ،یة قطاع النقل داخل المجال الجغرافيأھم 

 بإقلیم قلعة السراغنة مما یفرض دراسة ھذه الظاھرة دراسة  یرة تیارات النقل بین المدن والأریافتید وتزا

 حولات التي یعرفھا المجال الریفي؛جغرافیة متعمقة في ظل الت

 تتسم والتي ، السراغنةبسھل المتواجدة بالتجمعات البشریة ة لمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة یدة الوطالعلاق

 . لھجرة القرویة التي عرفتھا طیلة القرن العشرینلتیارات افالمدینة ھي نتاج  ؛بالتكامل

  تصریف ھذه المنتجاتمن أجل وسائل نقل السلع والبضائع ب وارتباطھأھمیة القطاع الفلاحي بسھل السراغنة 

 ؛ الفلاحیة خصوصا منتوجي الزیتون والحبوب

  أھمیة شبكة الأسواق بمجال الدراسة، إذ تعتبر وسائل النقل العمود الفقري للقطاع التجاري؛ 
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  آلاف سنویا  حیث تسجلخطورة ظاھرة حوادث السیر بالمغرب عموما وبإقلیم قلعة السراغنة خصوصا

 تجاوزھا؛ حلول ناجعة من أجلاقتراح قوف على أسباب ھذه الظاھرة ووبالتالي وجب الو ،الحوادث

  النقل  في علاقتھا بتیاراتبإقلیم قلعة السراغنة واستراتیجیات الفاعلین الوقوف على مسلسل التنمیة الترابیة

 .الریفیة - الحضریة 

5.   ا 

تتماشى وطبیعیة الإشكالیة ات متعددة ومتنوعة ومقاربلزاما إتباع مناھج وجب علینا لدراسة إشكالیة النقل       

وسیلة علمیة تمكن الباحث من الكشف عن المعارف والحقائق "، ویمكن تعریف المنھج العملي بأنھ المدروسة

والقوانین التي یسعى إلى إبرازھا وتحقیقھا مع محاولة اختبارھا للتأكد من صلاحیتھا في مواقف أخرى، 

  : المناھج التالیة وفي ھذا الإطار تبنینا 2"،التي ھي ھدف كل بحث علمي" ظریةالن"وتعمیمھا للوصول إلى 

 من خلال الانطلاق من العام نحو الخاص، أي من مقیاس صغیر إلى مقیاس كبیر  :المنھج الاستنباطي

، من المستوى الوطني فالجھوي فالإقلیمي قطاع النقلإشكالیة وذلك من أجل الإحاطة بمختلف جوانب 

  .ابمقیاس كبیر یغطي جماعة معینة أو دوار وأخیرا

 قد تمكن المقارنة من معرفة أوجھ التشابھ والاختلاف لظاھرة معنیة بمجالین مختلفین، و :المنھج المقارن

 .مدینتي قلعة السراغنة والعطاویةھذا المنھج في مقارنة خصائص التنقل بین  اعتمدنا

 ي تتبع تطور الظاھرة المدروسة على مستوى مجال معین، ف قاربةالم هتكمن أھمیة ھذ: التاریخي المنھج

على ھذا المنھج في  قد اعتمدنابات لزاما البحث عن جذورھا التاریخیة، ومن أجل معرفة وضعیة إشكالیة 

 .دراسة تطور كثافة السیر بمجال الدراسة

 من الدراسات الوصفیة خلال العقود الأخیرة تطورت مناھج جغرافیة النقل إذ انتقلنا : المنھج الإحصائي

التحلیلیة التي تتمیز بالطابع التركیبي والكمي، وھنا  إلى الدراسات المنوغرافيالسطحیة التي تتسم بالطابع 

 - الحضریة  التیاراتو حركیة النقلالمتعلقة بتكمن أھمیة المنھج الإحصائي من خلال تكمیم المعطیات 

بھذا المنھج في دراسة الشبكة الطرقیة وكذا  وقد استعنا ،إلخ...المستعملة في التنقل الوسائلالریفیة و

 .التطور الدیموغرافي وفي معرفة تیارات النقل

كل ھذا من أجل دراسة علمیة متناسقة تھدف إلى ، استعنا بھاھذه نظرة موجزة عن أھم المناھج التي 

 . الدراسة لواقع تیارات النقل بمجال موضوعيتمكننا من تشخیص  دقیقةالحصول على نتائج 

                                      
2
، مجلة مناھج البحث في الوسط الریفي "لال تطبیقات الھجرةمناھج البحث في الأریاف من خ"، 2004، )تنسیق(كرزازي موسى وأیت حمزة محمد  

  .40 ، ص113المغربي، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة بالرباط، سلسلة ندوات ومناظرات رقم 
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6.  ةاا  

وفي غیاب القاعدة  ،یفسر الإشكالیة تفسیرا علمیا ومنطقیا مقبولا اعام اتصوری ابر النظریة إطارتتع

موعة من النظریات وقد تناولت مج 3،النظریة یصبح الباحث عاجزا عن تحدید إطار البحث الذي یرغب بھ

إذ سعى تكلفة عامل النقل في الصناعة،  التي تدرس "ید فیبرألفر"نظریة و "فون تنن"نظریة إشكالیة النقل، ك

وكذلك تصریف للمواد الأولیة الخام  ، من أجل تخفیض كلفة نقلنشأة الصناعیةإلى تحدید الموقع الملائم للم

والتي تركز على عامل " كریستالیر"المنتجات المصنعة، إضافة إلى نظریة الأماكن المركزیة لصاحبھا 

  .  تزاد القیمة الاقتصادیة كلما اقتربنا من مركز المدینة المسافة، حیث

إن الإشكالیة التي نتناولھا تتمیز بالتداخل، فھي تجمع بین المجال الحضري والمجال الریفي، كما تجمع 

بعد اقتصادي، مما یجعل تطبیق نظریة معینة ذو الجتماعي ونقل السلع والبضائع الاعد ذو الببین نقل الركاب 

  .رغم ھذه العوائق سنخضع مجال الدراسة لنظریة الشبكاتولكن ، عباأمرا ص

أول من استخدم نظریة  Garrisonیعتبر الجغرافي جاریسون  :)Théorie des graphes( نظریة الشبكات

وھي تعبر عن مدى ولوجیة شبكة النقل وترابطھا، حیث یتم  19604الشبكات لتحلیل بنیة شبكات النقل سنة 

ھندسة الطریق  الأخذ بعین الاعتباردون ) 1كما في الشكل (الطرقیة إلى شكل طبولوجي  تحویل الشبكة

تقاء طریقین ویرمز لھا بحرف معین وھي نقطة ال )Nœuds(قد العُ لمسافات بین العقد حیث نحصل على وا

 . الضلع الرابط بین نقطتینوھي  الوصلاتو

تضم العقد في المحور  )Matrice( ع مصفوفةبعد تحویل الشبكة الطرقیة إلى شكل طبولوجي یتم وض

العمودي ویتم إعادتھا في المحور الأفقي، بعد وضع المصفوفة یتم عد عدد العقد بین نقطتین مع الحرص على 

   . إتباع أقصر مسافة كما ھو موضح في الشكل التوضیحي أسفلھ

  شكل طبولوجي لشبكة نقل    : 1 رقم شكل     الشبكة للشكل التوضیحي     مصفوفة     :  1جدول رقم 

  

  

  

  

  

  

  

  2016إنجاز شخصي : المصدر                                                                                                    

                                      
3
  . 152، دار الفكر، ص "الجغرافیة موضوعھا ومناھجھا وأھدافھا"، 2000الخیر صفوح،  
.105، ص 1، منشورات قاریونس، ط "نقلردیة وشبكات الالطرق الف "،2002عوض یوسف،  حداد 
4
  

   K  G  F  E  D  C  B  A  المجموع

10  1  2  2  2  1  1  1  -  A  

12  2  3  2  1  1  2  -  1  B  

15  1  2  3  4  2  -  2  1  C  

8  1  2  1  2  -  2  1  1  D  

15  3  2  1  -  2  4  1  2  E  

12  2  1  -  1  1  3  2  2  F  

13  1  -  1  2  2  2  3  2  G  

11  -  1  2  3  1  1  2  1  K  
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 )E(عقدتین، والمسافة بین  )F(و  )A(ن جلیا أن المسافة بین ییتب ،يإذن من خلال ھذا المثال التوضیح

فمثلا  ،یتم جمع عدد العقد بالنسبة لكل محور ،عند الانتھاء من تحدید المسافة بین جمیع العقد أربع عقد، )C(و

عقد، وبناء على مجموع العقد تكون النقطة التي حصلت على أقل عدد ھي  A( 10(عدد العقد بالنسبة للنقطة 

من خلال ھذا المثال  .)Shimbel(ر شیمبل النقطة الأكثر ولوجیة والأكثر ترابطا وھو ما یصطلح علیھ بمؤش

  . النقطة الأكثر ھامشیة )E(أكثر ترابطا وأكثر ولوجیة في حین أن النقطة  )D(الذي قدمناه تعتبر النقطة 

تم الاستعانة بنظریة الشبكات لدراسة الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة كما سیتم الاستعانة بمجموعة من یس

  .ة مجموعة من المؤشرات كمعدل الانحرافالمعادلات الریاضیة لدراس

      ارال  .7

، تم إحداثھ 2كلم 4193.58ینتمي إقلیم قلعة السراغنة لجھة مراكش آسفي، تبلغ مساحتھ الإجمالیة حوالي 

كان  2009وإلى حدود سنة ، 1973غشت  5بتاریخ  1-73- 423بمقتضى الظھیر الشریف  1973سنة 

  .2009امنة قبل أن تصبح ھذه الأخیرة إقلیما مستقلا بذاتھ سنة یضم منطقتي السراغنة والرح

جماعة ترابیة ارتأینا  43 عددھا تھ والبالغاوالعدد الكبیر لجماعنظرا لشساعة مساحة إقلیم قلعة السراغنة 

جاء وفق مجموعة من المعاییر تتمثل في إن اختیار ھذه الجماعات . جماعة ترابیة 19الاقتصار على دراسة 

  : تيالآ

 نة الإقلیم ویضم جماعتین من ساك  %2054.فالمجال الذي تم اختیاره یمثل  :الحجم الدیموغرافي

 حصاءالإحسب  نسمة 30315نسمة، والعطاویة ب  93927قلعة السراغنة ب  تيمدینحضریتین ھما 

 داریةالإو الأنشطة الاقتصادیة مجمل نالمدینتیھاتین تتركز ب .2014العام للسكان والسكنى لسنة 

 على ذلكوبالتالي تتولد لھما مما یجذب ساكنة الجماعات القرویة المجاورة  ،الترفیھیةو الاجتماعیةو

 .مجموعة من التیارات الیومیة تنشط من خلالھا مختلف وسائل النقل

 ھا، والتي تعتبر الركیزة الأساسیة في نشاط تیارات النقل بین المدینة وأریاف :أھمیة وسائل النقل العمومیة

 64.36المتواجدة بالإقلیم أي  435سیارة أجرة كبیرة من أصل  280حیث نجد أن مجال الدراسة یضم 

سیارة نقل مزدوج من أصل  75و  % 97.35أي  151سیارة أجرة صغیرة من أصل  147و   %

 .% 57.25المتواجدة بالإقلیم أي ما نسبتھ  131

 حیث اره یضم جمیع أصناف الطرق المتواجدة بالإقلیم إن المجال الذي تم اختی :أھمیة الشبكة الطرقیة

طرق جھویة رقم  3و، 23والطریق الوطنیة رقم  8الطریق الوطنیة رقم نجد طریقین وطنیتین ھما 

إضافة إلى أغلب الطرق الإقلیمیة وكذا الطرق القرویة، كما أن ھذه الشبكة تتركز  ،210، 208، 206

 .ة والتجمعات السكانیةحولھا مجموعة من الأنشطة الاقتصادی
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 والتي تتمثل في أھمیة الأنشطة الاقتصادیة : 

التركیز على الجماعات التي عرفت سیاسة الإعداد الھیدروفلاحي، وكذا تنوع المنتوجات  :النشاط الفلاحي -

 .الفلاحیة خصوصا منتوج الزیتون مما ینتج عنھ دینامیة قطاع نقل السلع والبضائع

الإقلیم،  أخرى بجماعات بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة إضافة إلى أسواق :تواجد الأسواق الكبرى -

ساكنة الجماعات القرویة، فخلال انعقاد الأسواق الأسبوعیة یكثر الطلب على وسائل ھذه الأسواق تجذب 

 ).النقل السري(رخصة والغیر مرخصة النقل العمومیة، الم

ن اعلى القطاع التجاري، فھما المزودتوالعطاویة السراغنة قلعة  مدینتا تھیمن: أھمیة الحركة التجاریة -

 .    لجمیع جماعات الإقلیم بالمواد الضروریة خصوصا المصنعة منھا

 الدراسة بمدینتي قلعة السراغنة  جالجمیع الجماعات التي تم اختیارھا ضمن م ترتبط: الإشعاع الترابي

 ،، على عكس الجنوب الشرقي من الإقلیم)مة الإقلیمعاص(وبدرجة أكبر مدینة قلعة السراغنة والعطاویة، 

حیث نجد الجماعة الحضریة لسیدي رحال ترتبط كلیا بعاصمة الجھة مراكش نظرا للقرب الجغرافي 

بمدینة تملالت إضافة إلى الارتباط الاقتصادي لساكنة  ،)Alsaشركة (وكذلك توفر خدمة النقل الحضري 

ولاد خلوف والصھریج بمدینة دمنات التي تقع ضمن جھة بني مراكش، وبدرجة أقل ترتبط جماعات أ

 . ملال خنیفرة، وبالتالي فالجماعات التي تم اختیارھا لھا ارتباط كلي بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

والخرائط التالیة توضح مجال الدراسة داخل إقلیم قلعة السراغنة وجھة مراكش آسفي وأیضا على الصعید 

    . الوطني
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 توطین جھة مراكش آسفي وطنیا :1یطة رقم خر

 

 

 
2018إنجاز شخصي  :المصدر  

 على مستوى إقلیم قلعة السراغنةع مجال الدراسة موقتوطین  :3یطة رقم خر

 توطین إقلیم قلعة السراغنة ضمن جھة مراكش آسفي :2یطة رقم خر
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وفي  ،لا یمكن استیعاب الحاضر دون فھم الماضي، ولا یمكن استشراف المستقبل دون الإلمام بالحاضر

الضروري البحث عن تاریخ المنطقة وتطوره، فالمعطیات التاریخیة تمكننا من معرفة سبب من كان ھذا السیاق 

  . ن والمراكز وتطورھاالاستقرار وكیفیة نشأة المد

اتفقت المصادر التاریخیة على أن تعمیر المنطقة یعود إلى قرون عدة مضت إذ احتلتھ في بادئ الأمر 

، 5اتحادیة ھسكورة المصمودیة التي امتد نفوذھا من السفوح الشمالیة للأطلس الكبیر حتى حدود دكالة الحالیة

ا من أصل ونسب واحد مشترك، وإنما ھم من فروع مختلفة خلیط سكاني لیسوفالسراغنة عبارة على ما یبدو و

فبالإضافة إلى العرب، ھناك الأفارقة  6.انسجمت تحت ضغط قبائل غازیة واتحدت فیما بینھا لتوفیر الأمن

 . السود والصحراویون وعناصر من قبائل مجاورة كتادلة والرحامنة والحوز

، أي أن "سر الغنى"رجع أصل الكلمة إلى ت رضیةفتتعدد تفسیرات أصل تسمیة السراغنة ومن بینھا 

رجع ت فرضیة ثانیةالمنطقة تتمیز بالغنى الطبیعي، ومع تداول الاستعمال أصبحت تنطق السراغنة، في حین 

السراغنة إلى  كلمة أسرغین أي الشرفاء بلھجة المصامدة، وطرح ثالث یرجع أصل الكلمة إلى سرغین وھو 

  . 7جد السراغنة

صر الماء دورا محوریا في الاستیطان بالمنطقة، حیث نجد أن الاستقرار البشري یمتد على لقد لعب عن

حیث عمدت ساكنة المنطقة على تحویل میاه الوادي عبر سواقي ) خصوصا واد تساوت(طول المجاري المائیة 

الصنھاجیة تقلیدیة لري الأراضي الفلاحیة كالساقیة الیعقوبیة والفطناسیة والعیساویة والسلطانیة و

قلعة السراغنة أقدم تجمع حضري ببلاد السراغنة حیث یختلف المؤرخون على مدینة وتعتبر  .إلخ...والعبوبیة

یرجع تاریخ تأسیس القلعة إلى فترة حكم السلطان  PEGURIER Jacquesتاریخ تأسیس ھذه المدینة فالباحث 

القلعة بناء مرابطي أسسھا " أن ي یقول، في حین أن الحسن شوق17278 - 1672العلوي المولى إسماعیل 

منذ القرن الحادي عشر المیلادي قصد حراسة الطریق وتعمیر البلاد ) 1107 - 1061(یوسف ابن تاشفین 

مدینة قلعة السراغنة بھذه  ىأساسي في تأسیس القلعة، ولم تسم ، إذن فالطریق كان لھا دور9"وتأمین المارة

عیل في العصر العلوي حیث أضیفت كلمة السراغنة، إذ كانت تسمى قبل ذلك التسمیة إلا بعد وفاة مولاي إسما

  .قلعة لكرار

وقبیلة زمران، فبالنسبة لقبیلة السراغنة تضم ) مجال دراستنا(وھما قبیلة السراغنة  تستوطن الإقلیم قبیلتان

وأربعة قبائل ذات . ةمجموعة من القبائل العربیة كفطناسة وأھل الغابة والعرارشة وأولاد اصبیح والعثامن

                                      
حة و، أطر")الحوز الشرقي(مجالیة بسھل تساوت الوسطى  انتشاره ومظاھره التقنیة، الاقتصادیة والسوسیو: التحدیث الریفي"، 2003حسن،  المباركي 5

  .48سایس، ص  - والعلوم الإنسانیة فاسدكتوراه دولة في الجغرافیا، جامعة سیدي محمد بن عبد الله فاس، كلیة الآداب 
6
  .20طنیة مراكش، الطبعة الأولى، ص ، المطبعة والوراقة الو"السكان -المجال  -تاریخ قبیلة السراغنة الأصول "، 2006شوقي الحسن،  
7
  .21طنیة مراكش، الطبعة الأولى، ص ، المطبعة والوراقة الو"قواد والعمالال - زعامات المحلیةتاریخ قبیلة السراغنة ال"، 2010شوقي الحسن،  
8
  . 20 - 19، مطبعة خیر الله بلوط إملیل قلعة السراغنة، الطبعة الأولى، ص "قلعة السراغنة جوانب من مدینة في تحول"، 2010حفار عبد الكریم،  
9
  .146مرجع سابق ص  ،2006، الحسن شوقي 
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 أصول بربریة، وھي قبیلة ركراكة في بني عامر والتي تنتسب بقرابة الدم إلى قبیلة ركراكة بالشیاظمة

من أشرف قبائل مصمودة لسبقھم إلى الإسلام وجھادھم في سبیلھ حتى یقال أن قدماءھم شدوا الرحلة "وركراكة 

، وقبیلة صنھاجة التي تنتسب بقرابة الدم إلى قبیلة 10"ظھوره إلى النبي محمد صلى الله علیھ وسلم بمكة في أول

صنھاجة الریف، وقبیلة أولاد سیدي امحمد التومي تنتسب إلى قبیلة التوامة بالأطلس الكبیر، ثم قبیلة أولاد 

ي فروع وھ ةوفي حین أن قبیلة زمران تتكون من ثلاث. 11إلا أن ھذه القبائل كلھا تتحدث باللغة العربیة ،الطوك

  .أولاد سعید واھراوة وسیدي رحال

خلال فترة الحمایة شھد مجال الدراسة ثلاث تحولات رئیسیة، التحول الدیموغرافي والتحول على مستوى 

، حیث ارتفعت ساكنة المنطقة بشكل سریع خلال فترة الحمایة، كما تغیر شكل 12السكن والتحول في التجھیزات

ني بالطین والحجارة إلى السكن العصري خصوصا بعاصمة الإقلیم، وقد السكن من الشكل القروي التقلیدي المب

شكل تشیید الطریق الرابطة بین مراكش وفاس نقطة تحول بالمنطقة من خلال انتعاش التجارة المحلیة، وظھور 

  .   مجموعة من المراكز السكنیة والأسواق القرویة

 ا أدوات .8

  :وھي على الشكل التاليعة من الأدوات ھذه الأطروحة على مجموإنجاز  في عتمدناا

 الاستمارة الميدانية   . أ

تعتبر الاستمارة المیدانیة من بین أھم أدوات البحث الجغرافي التي تمكن من جمع معطیات متنوعة حول 

استمارات متكاملة كل استمارة موجھة لفئة معینة وتعالج محور من  5وقد قمنا بانجاز ظاھرة اجتماعیة معینة، 

من  في الفترة الممتدة 13الإشكالیة الرئیسیة، وقد تمت تعبئة استمارات البحث من طرف فریق علمي محاور 

نجزة وكذلك طریقة وفیما یلي أنواع الاستمارات الم ،أشھر 10أي طیلة  2017 إلى شھر أكتوبر ینایرشھر 

  . اختیار العینات

                                      
10

  . 324ول، المطبعة الملكیة الرباط، ص ، الجزء الأ"قبائل المغرب"، 1968بن منصور عبد الوھاب،   
11

  .على الإذاعة والتلفزة المغربیة" من وحي الطبیعة"، حوار تلفزیوني في برنامج 1996اعریبة مصطفى،   
12 LOUHMADI Abdeljalil, 2007, « Les interrelations entre ville et campagne dans la Tassaout (Maroc) le cas d’El 
Kelaa des Sraghna dans un espace rural en transformation », Thèse de Doctorat d’Etat, Université Chouaib Doukkali, 
Faculté des Lettres et des Sciences Humaines El Jadida,  p 38. 

13
طلبة باحثین بسلك الدكتوراه تخصص جغرافیا،  7ق نظرا للعدد الكبیر لعینة البحث تمت الاستعانة بفریق علمي في تعبئة الاستمارة، وضم ھذا الفری  
فرد حاصل على الإجازة في الجغرافیا، إضافة إلى  15طلبة یتابعون دراستھم بسلك الماستر جغرافیا، و  5فرد حاصل على الماستر في الجغرافیا، و  12و
  .أفراد حاصلین على الإجازة في العلوم الاقتصادیة 6
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  لأرباب الأسر استمارة موجھة -

أرباب قمنا بإنجاز استمارة موجھة إلى  ،افھایقل بین المدینة وأرنات الیرة تیارتمن أجل التعرف على و

مع  أسرة 2788من أسر مجال الدراسة أي   %5ن مجموعة من المحاور، وقد تم اختیار عینة ر تتضمسالأ

  .الحرص على توزیع عادل بین الجماعات طبقا للحجم الدیموغرافي

 الاستمارة الموجھة لأرباب الأسر بمجال الدراسة اتینتوزیع ع            :2جدول رقم           

 الجماعة الترابیة  2014عدد الأسر حسب إحصاء  الاستمارات المختارة  العینة

5 % 

 بلدیة قلعة السراغنة  139 20 1007
 بلدیة العطاویة 125 6 307
 الشطیبة 545 1 78
 العامریة 551 1 78

 المربوح 621 1 82
 لاد الكرنأو 333 1 67
 أولاد یعقوب 289 1 65
 تاوزینت 964 49
 زنادة 261 1 64
 بویا عمر 587 2 130
 الشعراء 026 2 102
 دزوزال 928 1 97
 الفرائطة 968 1 99
 العثامنة 772 1 89
 العطاویة الشعیبیة 982 50
 واركي 881 1 95
 أولاد عراض 981 50
 لیمانسیدي عیسى بن س 578 3 179
 الجبیل 999 1 100

  إقلیم قلعة السراغنة  874 97 -
  مجال الدراسة 530 55 2788

  2014ن والسكنى اسكالعام لل حصاءالإنتائج إنجاز شخصي اعتمادا على : المصدر                                 

  ي نقل الركاب یاستمارة موجھة لمھن -

ع، ومن یؤثرون على تنظیم القطا حیثن بالنقل بمجال الدراسة، یرئیسی ینیو نقل الركاب فاعلیعتبر مھن       

مھنیة لھذه الفئة أنجزنا استمارة میدانیة تتضمن أسئلة تشخص الحالة المھنیة  أجل معرفة الوضعیة السوسیو

یم نظرا والعائلیة للمھنیین وكذلك ظروف الاشتغال، وقد حاولنا اختیار عینة الاستجواب من جمیع مھنیي الإقل

من مجموع  % 4.711 نسبة الاستبیان لتداخل مجال اشتغال سیارات الأجرة بین جماعات الإقلیم، وھمَ 

 25و للصنف الأول 71 استمارة 71منھا ، استمارة موزعة على مھنیي النقل 131المھنیین، حیث شملت 
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مھنیي الحافلات، والجدول رات لاستما 7النقل المزدوج و استمارة لمھنیي 28مھنیي الصنف الثاني ول استمارة

 .ي یوضح طریقة اختیار عینة البحثالتال

 الاستمارة الموجھة لمھنیي نقل الركاب اتتوزیع عین                     : 3جدول رقم 

   % لعینةنسبة ا  المختارة ستماراتالا  عدد وسائل النقل  النوع 

  16  71  435  الصنف الأول
  16.5  25  151  الصنف الثاني

  21  28  131  لنقل المزدوجا
  4  07  173  الحافلات

 % 14.71  131  890  المجموع 
  2016مصلحة النقل عمالة إقلیم قلعة السراغنة،  معطیاتدا على اإنجاز شخصي اعتم :المصدر                    

 استمارة موجھة لمالكي السیارات الخاصة -

ا بتحضیر استمارة میدانیة تعالج طبیعة تنقلات قمن ،التنقل بواسطة السیارة الشخصیة لمعرفة طبیعة

تحدید عدد السیارات الشخصیة بإقلیم  ھولكن الإشكال المطروح  ،إلخ...مالكي السیارات ودوافعھا واتجاھاتھا

عدد السیارات  یمثل، فالرقم الوحید المتوفر على وجھ الخصوصقلعة السراغنة عموما ومجال الدراسة 

حصائیات حول السیارات التي تم تام لإمع غیاب  31 - أیم قراغنة تحت لوحة ترالمسجلة بإقلیم قلعة الس

سیارة إلى  13065ھو  بالإقلیموحسب الرقم المتوفر نجد أن عدد السیارات المسجلة شراؤھا من مدن أخرى، 

  . استمارة 654على  ناوبالتالي حصل % 5على عینة  ناعتمدا قد، و2016حدود شھر أكتوبر من سنة 

 مارة موجھة لمھنیي نقل السلع والبضائعاست -

نقل السلع والبضائع وتتضمن أسئلة حول السائق شغیلة مھنیة ل تعالج ھذه الاستمارة الوضعیة السوسیو

من جمیع  دراسةعلى اختیار عینة ال حرصناو ،إلخ...ووسیلة النقل ونوعیة المنقولات وكذلك مناطق الجذب

المرتبط بالأنشطة الاقتصادیة كالأسواق والمواسم اشتغال ھذا الصنف  خصوصیةي النقل بالإقلیم نظرا لیمھن

  .وفیما یلي طریقة اختیار العینة ةالفلاحیة والأنشطة التجاری

   الاستمارة الموجھة لمھنیي نقل السلع والبضائع اتتوزیع عین           : 4جدول رقم           

  عدد وسائل النقل 
  العینة  مجموع الاستمارات

  النقل لحساب الغیر  لنقل للحساب الخاصا
475  1205  104  6 % 

1680  
  2016 والماء إنجاز شخصي اعتمادا على معطیات المدیریة الإقلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك :المصدر             

مھنیي النقل  ، شملتاستمارة 104 والمختارة ھ عدد الاستماراتبین أن یت 4انطلاقا من الجدول رقم       

  . للحساب الخاص ومھنیي النقل لحساب الغیر مع الحرص على تغطیة الاستمارة لمعظم تراب مجال الدراسة
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 النقل السري استمارة موجھة لمھنیي   -

ففي ظل محدودیة وسائل النقل النقل السري من أبرز وسائل النقل المستعملة بمجال الدراسة،  یعد

وكذا  من أجل معرفة واقع ھذا النوع من النقلعمال وسائل النقل غیر المھیكل، والقانونیة تلجأ الساكنة لاست

، وقد حرصنا على شخص 100وجھت إلى قمنا بإنجاز استمارة میدانیة  ،مھنیة لمھنییھ الظروف السوسیو

   . مجال الدراسةتوزیع متكافئ لعینة البحث على مجموع 

  .تمت تعبئتھا بطریقة علمیة ودقیقة ،استمارة 3777ھو  لخمسالاستمارات المیدانیة اوبالتالي یكون مجموع 

  البرامج المعلوماتية الحديثة   . ب

طفرة كبیرة في دراسة النقل، فالبرامج المعلوماتیة الحدیثة تمكن  (SIG)أحدثت نظم المعلومات الجغرافیة      

كما یمكن تمثیل عدد وسائل ) ةالخرائط الانسیابیة أو خرائط الحرك(من التمثیل الكارطوغرافي لحركة النقل 

عدد لمجموع عناصر الظاھرة المدروسة ك من خلال بناء قاعدة معلومات إلخ،....النقل وطول الشبكة الطرقیة

ھا من طرف البرامج المعلوماتیة وإظھارھا لتتم معالجتھا وتحلی إلخ،...طول الطرقو عدد وسائل النقلو الساكنة

   .بمجالات ملائمةنیات التحتیة والمرافق المتعددة طین المشاریع والبفي خرائط تمكن متخذ القرار من تو

 وكذلك  Arc Gisرسم الخرائط كبرنامج على مجموعة من البرامج المعلوماتیة ل اعتمدنافي ھذا الصدد 

الاستعانة  تمتكما  ،)SPSS  )Statistical Package on Social Scienceبرامج لتفریغ الاستمارة كبرنامج

إن تنویع البرامج المعتمدة سیمكن من الرفع من . حدید مواقع بنیات النقللت GPS ام العالمي لتحدید المواقعالنظب

  .على نتائج أدق وبسرعة أكبر حصولجودة البحث ومحاولة الاستفادة من الخیارات التي تتیحھا من أجل ال

  العد الميداني   . ج

بالعمل  استعنابالطرق قید الدراسة، كة التنقل في ظل محدودیة وغیاب الإحصائیات المتعلقة بحجم حر

وفي ھذا  .وسائل النقل بأھم المحاور الطرقیة بمجال الدراسةن أجل تجاوز ھذا النقص من خلال عد المیداني م

 ،)مخارج المدینة(للعد، أربعة بمدینة قلعة السراغنة وأربعة بمدینة العطاویة  ة نقطالصدد قمنا بتحدید ثمانی

، مع تغییر بشكل متواصل مساء 19.00باحا إلى غایة الساعة ص 7.00العد انطلاقا من الساعة عملیة  تمتو

ن، یوم عادي ویوم ایوم خصص لكل نقطة وقد .ورقة العد كل ساعة لمعرفة التغیرات الزمنیة لحركة المرور

تجنب عطلة ، مع نة العطاویةالسوق، الاثنین والأربعاء بالنسبة لقلعة السراغنة، والثلاثاء والخمیس بالنسبة لمدی

وكذلك تجنب العطل الدراسیة، مع الحرص على توفر جو ملائم وعادي، نظرا ) الأحدوالسبت (نھائیة الأسبوع 

ا ھذه العملیة من معرفة حجم حركة النقل وتوزیعھا الزماني تنمكن ،لتأثیر الظروف المناخیة على حجم الحركة

  . وكذا نوعیة وسائل النقل واتجاھاتھا
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9. ا  ةطا 

مرحلة أساسیة من أجل الاستیعاب الجید للمفاھیم المحوریة المؤطرة للبحث، ومن  تشكل دراسة المفاھیم

مفھوم الفاعل و مفھوم التنمیة الترابیةو خلال ھذه النقطة سنقوم بدراسة ثلاثة مفاھیم رئیسیة، وھي مفھوم النقل

ة الإشكالیة الرئیسیة التي نعالجھا خلال ھذه الأطروحة، أما المفھوم الثاني فالمفھوم الأول یعتبر بمثاب ،الترابي

فھو الشق الثاني من الإشكالیة، في حین المفھوم الثالث ضروري من أجل فھم مسلسل التنمیة الترابیة بمجال 

 .إلیھتي تطرقت ووجھات النظر العلمیة ال ھتعریفاتمن الاطلاع على مختلف  ناھوم تمكنإن دراسة المف .الدراسة

 وأصنافه النقلمفهوم   . أ

السلع والبضائع من مجال إلى آخر في مدة زمنیة ومجموع الوسائل المتاحة لنقل الأفراد ك"عرف النقل ی

مجموعة من الطرق والوسائل والوسائط والتكنولوجیا والإجراءات التنظیمیة والاقتصادیة "كما أنھ  14"محدودة

 ابشری انشاط"في حین یعتبره مجید ملوك السمرائي  15."اجھ من مكان لآخرالتي تھدف إلى نقل الإنسان وإنت

مسافة معینة خلال فترة  عالبضائع والأشخاص من مكان إلى آخر وذلك لقطیعتمد على أساس تحریك  ااقتصادی

زمنیة محددة، بالاعتماد على عناصر متعددة كحركة الإنسان العضلیة والحیوانات والسیارات والسفن 

تغییر مواقع الأفراد والأشیاء ببذل طاقة واستخدام إحدى "وعلى العموم فالنقل ھو  16،ارات والطائراتوالقط

 17".وسائل الانتقال، وذلك بغرض الحصول على منفعة أو زیادتھا على أن یتم ذلك في زمن معین ومكان محدد

السلع والبضائع یؤدي إلى الرفع في حین أن نقل  إلخ،...وتتنوع دوافع تنقل الأفراد من عمل ودراسة وتطبیب

لم تكن متوافرة في  السلعة عدیمة النفع ولیس لھا قیمة اقتصادیة ما تعدفحسب المعیار الاقتصادي  ،من قیمتھا

  : أنواع رئیسیة ةوینقسم النقل إلى ثلاث ،المكان والزمان المطلوبین

 وھو أمر طبیعي البشریةھا تقل التي عرفالإنسان عبر الیابسة من أقدم أنماط الن لنقُ تَ  یعد :النقل البري ،

 18.حیث یعد الیابس موطن الإنسان ومسرح الحیاة البشریة والمجال الرئیسي للأنشطة الاقتصادیة المختلفة

لقد أدى اختراع  .)الخیول(ففي البدایة تنقل الإنسان مشیا قبل أن یستأنس الحیوان ویستعملھ كوسیلة للنقل 

إلى إحداث ثورة في میدان النقل حیث تم  19قبل المیلاد، 3000سنة ) العراق(العجلة من طرف السومریین 

استعمال العربات في المیدان التجاري، وخلال الثورة الصناعیة عرف النقل ثورة مفصلیة إذ انتقلنا من 

ة أو بخاریالإلى قوة دافعة آلیة تعتمد على الطاقة ) الإنسان أو الحیوان(الاعتماد على قوة دافعة عضلیة 

                                      
14 THOREZ P,  EMANGARD P.H, 2009, « les échelles et leur articulation », Transport et territoires Enjeux et débats, 
sous la direction de Madeleine Brocard, édition Ellipses, p 33. 

15
 .22، دار النھضة العربیة، بیروت، ص "دراسات في جغرافیة النقل"، 1986أحمد،  حبیب رسول  

16
  .15، دار الیازودي العلمیة للنشر والتوزیع، مطبعة رشاد برس، ص "جغرافیة النقل المعاصرة وتطبیقاتھا الحاسوبیة"، 2015مجید، ملوك السامرائي   

17
  . 69، ص "تخطیط الطرق والنقل والمرور في المدینة"، 2006عفیفي أحمد كمال الدین، فؤاد حسن،   

18
  .99لمعرفة الجامعیة، الطبعة الثانیة، ص ، دار ا"جغرافیة النقل"، 2000خمیس الزوكة محمد،  
19
  . 11، ص 1، دار المنھل اللبناني، ط "الاتجغرافیة المواصلات والاتص"، 2009حمید،  الطفیلي 
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كما تراجعت التكلفة نظرا  ،حفوریة ومعھ تطورت سرعة وسائل النقل وسعتھا والمسافة التي تقطعھاالأ

 .لإمكانیة نقل حمولة كبیرة

ظھر  1880ففي سنة مع التطور التكنولوجي أضحت وسائل النقل البریة أكثر سرعة وأمنا، 

 1907.20أول حافلة في فرنسا سنة  وظھرت 1887الترامواي البخاري ثم الترامواي الكھربائي سنة 

الطویلة  تالحیوانات، بالاعتماد على الجمال والخیول في التنقلاعلى أما في المغرب فكان النقل یقتصر 

وعلى الحمیر والبغال في التنقلات القصیرة، وتسجل بعض  والتحركات العسكریة القوافل التجاریةك

بمنطقة الدار  1907ل الحدیثة كالسكة الحدیدیة سنة الأحداث التاریخیة رفض المغاربة لوسائل النق

 .  ویمكن التمیز بین نوعین من النقل البري. البیضاء

 .واء المعبدة منھا أو الغیر معبدةالتنقل عبر الطرق س :النقل الطرقي -

مریكیة وأوروبا النقل بواسطة القطار وقد استعمل بكثافة في الولایات المتحدة الأ :النقل السككي -

القطار دورا محوریا في التقدم الاقتصادي التي شھدتھ أوروبا بعد الثورة  ربیة، وقد لعبالغ

یعتبر و ،صناعیة كما ساھم في تطور السیاحةحیث كان یستعمل في نقل المواد ال ،الصناعیة

 .مقارنة بالنقل الطرقي النقل السككي أقل تكلفة

  والأنھار، وھو النوع الثاني من أنواع النقل الأكثر  تنقل الإنسان عبر البحار والمحیطات :النقل المائي

استعمالا بعد النقل الطرقي والأقل تكلفة مقارنة بالأنواع الأخرى، نظرا لعدم وجود تكلفة تشیید الطرق 

 إلخ...الأخشابو الحدیدو الغازو النفطكوصیانتھا، كما یمكن ھذا النوع من نقل الحمولات الكبیرة 

كان النقل المائي الوسیلة الرئیسة للربط بین جزر العالم القدیم، فقد ارتكزت علیھ كل لقد . ولمسافات طویلة

مریة بالعراق والحضارة الفرعونیة بالنیل والحضارات القدیمة في البحر الأبیض المتوسط، كالحضارة الس

د على التجدیف في البدایة كان یعتم 21.والیونانیة والرومانیة على امتداد شواطئ البحر الأبیض المتوسط

القرن التاسع عشر، وقد تطورت حمولة في الیدوي ثم السفن الشراعیة قبل استعمال المحرك البخاري 

 : وسرعة وسائل النقل المائیة بشكل كبیر خصوصا في القرن العشرین، وینقسم النقل المائي إلى نوعین

خارجي حیث یربط بین الدول أكثر الأنواع استعمالا، كما یصطلح علیھ بالنقل ال :النقل البحري -

والقارات، ویمكن من تنقل سفن عملاقة، إلا أنھ یتأثر بعمق المیاه خصوصا بالموانئ، كما تتعرض ھذه 

 .الأخیرة إلى الإرسابات البحریة

یسمى أیضا النقل الداخلي، وینشط بالأساس في أوروبا وآسیا، ویتطلب وجود عمق مھم  :النقل النھري -

 .نقل السفنتطفیف للمجرى وصبیب مھم طیلة فصول السنة ل للمیاه وكذا انحدار

                                      
20
بن  ، أطروحة لنیل دكتوراه الدولة في التاریخ المعاصر، جامعة سیدي محمد"النقل والتنقل في المغرب خلال القرن التاسع عشر"، 2000علمي أحمد،  

.7عبد الله، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة ظھر المھراز، الجزء الأول، ص 
 

  
21
  .490، مرجع سابق، ص 2012سالم الشواورة علي  والحلاق جابر،  
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  إذ یتطلب تكنولوجیا عالیة وتجھیزات متطورةكلفة تأحدث أنوع النقل وأسرعھم وأكثرھم  :النقل الجوي، 

 .  ویستعمل ھذا الصنف في التنقلات الطویلة على المستویین الوطني والدولي

  : ویتحدد النقل من خلال مجموعة من العناصر

 مائي؛ /جوي /سككي /طرقي: حسب النوع 

 سلع وبضائع؛ /أفراد: حسب طبیعیة المنقولات 

 عامة؛/ خاصة: حسب الملكیة 

 جماعي؛ /فردي: حسب المستعمل 

 22بین المجالات الحضریة؛ /بین المجالات القرویة /قروي /حضري: حسب الوسط 

 بعیدة جیدا؛ /بعیدة /متوسطة/ قریبة: حسب المسافة 

 طویلة؛  /متوسطة /یرةقص: حسب المدة 

 مرتفعة /مناسبة /منخفضة: حسب التكلفة. 

 یرتبط مفھوم النقل بمفاھیم متعددة  -

 )Accessibilité(الولوجیة ومفھوم  (Mobilité) یرتبط النقل بمجموعة من المفاھیم ومن بینھا مفھوم الحركیة

  فماذا نقصد بھذین المفھومین؟

  الحركیة(Mobilité) :تقنیا، و ثقافیاو اجتماعیاو اقتصادیاو وم متعدد الدلالة جغرافیامفھوم الحركیة مفھ

خذ بعین الاعتبار مختلف المقاییس في التحلیل، ویمكن القول أن الحركیة ھي عدد التنقلات الأمع 

 ةیحدد ثلاث )WIEL Marc(المنجزة من طرف شخص معین خلال یوم واحد، نجد الفرنسي مارك ویل 

 : أشكال للحركیة

 ضمن مجال جھوي أو بین المدن؛ الحركیة -

 الحركیة ضمن مدینة كبیرة أو حوض تشغیل؛  -

 . إلخ...والسوق المدرسةو العملكالتنقل إلى  23،حركیة القرب أو التنقلات الیومیة الاعتیادیة -

 أسبوعیاو الحركیة ھي الطلب على التنقل یومیا) Emile MERENNE(ن یفي حین یعتبر إمیل میر

أما الباحث عبد   24.ي عدد تنقلات الفرد من نقطة إلى أخرى مع وجود الحافز نحو التنقلیعن ،سنویاو شھریاو

                                      
22 MERENNE Emile, 2013, « Géographie des Transports : contraintes et enjeux », presses universitaires de 
Rennes,  p 12. 
23

 PRIGENT Lionel, 2012, « des Taxis motos au tramway… penser la mobilité urbaine dans les villes africaines », ville 
et environnement durable en Afrique et au Moyen – Orient, publications de la Faculté des Lettres et des Sciences 
Humaines, Rabat, Colloques et séminaires N° 171, édité par  AGOUMY Taoufik et RAFASS M, p 284.  
24 MERENNE Emile, 2013, « géographie des transports », presses universitaires de Rennes, p 109. 
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من  )Occulte(وحركیة خفیة أو غیر مرئیة ) Physique(الغني النخلي فیقسم الحركیة إلى نوعین، حركیة مادیة 

  25.المعلومات والأشخاص والأموال والسلع والبضائع )Flux(خلال تیارات 

  الولوجیة)ccessibilitéA(:  تمثل الولوجیة درجة سھولة أو صعوبة وصول الأشخاص والسلع

انطلاقا من وجھة محددة من خلال استعمال وسائل النقل المتوفرة؛ إنھا  26والبضائع إلى مكان معین

زیارات والترفیھ وال الخدمات الإداریةو التطبیبو الدراسةو الولوج إلى خدمة معینة كالعمل

وتتأثر الولوجیة بوسیلة النقل  .)حي معین(أو مساحیة ) إدارة معینة(إما نقطیة وتكون  ،إلخ...عائلیةال

 الحضریة الحافلاتكووفرتھا وسرعتھا، فالأحیاء التي تتوفر على أنواع متعددة من وسائل النقل 

 أو تعتبر أكثر ولوجیة مقارنة بأحیاء ذات وسائل نقل محدودة إلخ...التراموايو سیارات الأجرةو

 .  ، كما تتأثر الولوجیة بشكل الطریق وحجم الحركیةمنعدمة

 المسافة )Distance(: للتغلب على عائق المسافة وتجاوز البعد الذي "ك أن ابتكار وسائل النقل جاء لا ش

یفرضھ المجال، غیر أن المسافة التي یواجھھا الفاعل الجغرافي، لیست بالضرورة تلك المحددة من 

أنواع  ةیز بین ثلاثیویمكن التم 27"لمفھوم المسافة ة، بل ھناك تحدیدات مختلفیدیةقلالإطرف الھندسة 

  : من المسافات وھي

 ھي المسافة بین نقطة أو أخرى بالمتر أو الكیلومتر، فمثلا المسافة بین مدینة وأخرى :ةالمسافة الھندسی 

جال الجغرافي، فالمسافة بین نظرا لعدم تجانس المكلم، وقد أضحى ھذا المفھوم الیوم متجاوزا  60 ھي

إلى مفھوم  م الانتقالت إذ ...)سیارة، طائرة، قطار(في النقل نقطتین تختلف حسب الوسیلة المستعملة 

 . زمنالمسافة ال

 الزمن - المسافةtemps  - istanceD:  المسافة الفاصلة بین نقطتین اعتمادا على مدة التنقل، مثلا یبعد

بواسطة السیارة، لقد أضحى المفھوم العادي للمسافة متجاوزا نظرا  دقائق 10المركز التجاري ب 

ة والبنیات ھیالسكنیة والخدمات الترفی تلتطور وسائل النقل وسرعتھا، حیث أن مجموعة من التجزئا

الصناعیة تتوطن خارج المدینة مستفیدة من انخفاض ثمن العقار، وبالتالي فوسائل النقل تلعب حلقة 

 . وضاحیتھا وصل بین المدینة

  الثمن -المسافة coût - istanceD:  تكلفة نقل الفرد أو البضاعة في كل كیلومتر، وتتحدد ھذه التكلفة

 الحمولةو السرعةمن حیث  وطبیعة وسیلة النقل ...) خام، ثمینة، سریعة التلف(حسب نوع المنقولات 

                                      
25

NAKHLI Abdelghani, 2015, « La mobilité urbaine à Marrakech enjeux et perspectives », Thèse de Doctorat, 
Université Bordeaux Montaigne, p 21. 
26

BAVOUX Jean – Jacques, BEAUCIRE François, CHAPELON Laurent, ZEMBRI Pierre, 2014, «Géographie des 
transports », Armand Colin, p 41.  

27
والولوجیة نحو المرافق العمومیة باستخدام نظم المعلومات  النقل بمدینة فاس دراسة حول التنقلات الحضریة"، 2014الدرقاوي العلوي مخلص،  

  . 27فاس، ص  -الجغرافیة، أطروحة لنیل شھادة الدكتوراه في الجغرافیا، جامعة سیدي محمد بن عبد الله، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة سایس 
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كلھا عوامل تحدد تكلفة وھذه ) لاكتظاظا(وكذا جودة الشبكة الطرقیة وانسیابیتھا بالنسبة للنقل الطرقي 

  .نقل المنتج من مكان إلى آخر

   جغرافیة النقل -

 القانونو التاریخو علم الاجتماعو الجغرافیاو اھتمت مجموعة من العلوم بدراسة النقل كالعلوم الاقتصادیة

تبیان العلاقة بین  تحاول العلوم الاقتصادیةف ،كل علم تناول إشكالیة التنقل من وجھة مختلفةو ،إلخ...الھندسةو

في  الاقتصادیة داخل المجال الجغرافي،النقل والنمو الاقتصادي وتأثیر خفض تكلفة النقل على تركز الأنشطة 

كما  تاریخ البنیة التحتیة الطرقیةو حین یدرس علم التاریخ تاریخ المقاولات والسیاسات العمومیة المتعلقة بالنقل

أما علم الاجتماع فیتناول النقل من ، في مختلف الأزمنة والعوامل المؤثرة فیھا یھتم بدراسة تنقلات الأفراد

جماعیة، (لوسائل نقل محددة الجانب الاجتماعي كدراسة العوامل المتحكمة في تنقل الأفراد واختیارھم 

 ات النقلالوضعیة القانونیة لشرككفي حین أن العلوم القانونیة تدرس النقل من الجانب القانوني  28)فردیة

  .ووضعیة الرخص

ولعل العلم الشمولي التركیبي الذي  ،یلاحظ إذن أن كل علم اھتم بدراسة ھذه الإشكالیة من زاویة معینة

 یقارب إشكالیة النقل من مختلف الزوایا ھو علم الجغرافیا فھو یتناول إشكالیة النقل من مقاربة اقتصادیة

مختلف ل، إنھا مقاربة نسقیة تمكن من الفھم العمیق إلخ...سیةنفو تقینةو تاریخیةو قانونیةو سوسیولوجیةو

العناصر المرتبطة بالنقل، وفي ھذا الإطار ظھر فرع خاص من الجغرافیا البشریة یدرس النقل وھو فرع 

   .جغرافیة النقل

إلى عھد قریب كانت جغرافیة النقل فرعا من فروع الجغرافیا الاقتصادیة، ومع نھایة سنوات 

ات أضحت فرعا مستقلا نظرا لعدة عوامل كتطور وسائل النقل ونمو المبادلات الاقتصادیة بعد الحرب الخمسینی

 طرقمن  العالمیة الثانیة، وظھور مشاكل تتعلق بالتنقل بالوسط الحضري، وتطور حجم الشبكة المتعلقة بالنقل

  29.ا أیضاكلھا عوامل أعطت لجغرافیة النقل خصوصیتھا واستقلالیتھ ،مطاراتو موانئو

العلم "جغرافیة النقل  الذي یعتبر الأجود تتعدد تعریفات جغرافیة النقل ومن بینھا تعریف إبراھیم فضل

الذي یعنى بوصف عملیة الانتقال والحركة وتحلیلھا وتعلیلھا وتوزیعھا أكانت حركة أفراد أم نقل بضائع 

النقل المختلفة وأنواعھا وخصائص كل  ومعلومات مع التركیز على دراسة التوزیع الجغرافي لشبكات طرق

                                      
28 BROCARD Madeleine (Direction), 2009, « Transport et territoires Enjeux et débats », édition Ellipses, p 12.  
29

 PINI Giuseppe, 2001,  « Géographie de Transport, les concepts de la géographie Humaine», coordination BAILLY 
Antoine, Armand colin, p 175. 
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كما أنھا تبحث في نظم النقل المختلفة وأنماطھا المكانیة من حیث تحلیلھا  30.منھا والعوامل التي تؤثر فیھا

  31."وتوزیعھا وعلاقاتھا المجالیة بالظواھر الأخرى

صائصھا وأنماطھا لقد ركزت جغرافیة النقل على دراسة التوزیع الجغرافي لشبكات النقل المختلفة وخ

الذي یدرس وأحجامھا، فضلا عن دراسة حركة السكان والسلع والخدمات، فھي بمثابة علم ھندسة الحركة 

فھي تجمع بین الدراسة الاقتصادیة ) خصائصھم وسلوكیاتھم(، والأفراد الحركة من حیث خصائصھا

   32.والاجتماعیة

رین من خلال المدرستین الأمریكیة وقد تطورت جغرافیة النقل بشكل كبیر خلال القرن العش

، فبالنسبة للأولى اھتمت بدراسة الطرق وتصنیفھا وحجم الحركة علیھا وتمثیلھا خرائطیا، أما ةوالأوروبی

لمدرسة الأوربیة فقد ركزت على دراسة وسائل النقل المختلفة والسلع المنقولة، وتمیزت ھذه المرحلة بطغیان ا

أنھ مع منتصف القرن العشرین حصلت تغیرات عمیقة في مجال جغرافیة  طابع الوصف لظاھرة النقل، إلا

فحل المنھج الریاضي والإحصائي محل المنھج الوصفي وظھرت معھ مجموعة من النظریات والنماذج  ،النقل

وخلال العقدین الأخیرین ظھرت الاتجاھات السلوكیة بجانب التحلیلات  .مثل نظریة الشبكات ونموذج الجاذبیة

یة، لتنتقل جغرافیة النقل من التركیز فقط على شبكات النقل والاھتمام المفرط بالتحلیلات المجالیة إلى الكم

دراسة نسقیة شمولیة تأخذ بعین الاعتبار الظروف البشریة وسلوك الإنسان والإطار الاجتماعي وتأثیرھم على 

   33.النقل

لمیة الثانیة وما خلفتھ من دمار على مستوى الحرب العا ببدراسة النقل كان عق نإن اھتمام الأوروبیی

أما الأمریكیون فكان اھتمامھم بالنقل في القرن التاسع عشر، نظرا لشساعة مساحة البلاد، حیث  .البنیات التحتیة

لى تأثیر إتم مد الآلاف من الكیلومترات من السكك الحدیدیة، ویعزي بعض الباحثین التقدم الذي عرفتھ البلاد 

  .رھا في تطویر النشاط الصناعيوالحدیدیة ود شبكة السكة

، وعلى الصعید العربي كان أول *صدر أول كتاب متخصص في جغرافیة النقل 1944وفي سنة 

أما على المستوى المغربي نلاحظ غیاب تام لأي مؤلف  34،**1947مؤلف حول جغرافیة النقل سنة 

 .متخصص حول جغرافیة النقل

                                      
30
  .15الدار العربیة للنشر والتوزیع، ص  ،، دار الكتب الوطنیة"المدخل إلى جغرافیة النقل" ،1997 ،الأجود فضل إبراھیم 
31
  .16، مرجع سابق، ص 2015ملوك السامرائي مجید،  
32
  .1، ص ورات جامعة عمر المختار البیضاء، منش"جغرافیة النقل"، 2014العابدین علي صفر،  نزی 
33
  .9 - 8 ص ، مرجع سابق،2014العابدین علي صفر،  نزی 
34

  .26ابق ص ، مرجع س2015ملوك السامرائي مجید،   

* Broklings Institue, 1944, « Geography of Word Air Transport», Washington, Dc. 

  .مكتبة النھضة، القاھرة ،"جغرافیة النقل"، 1947سید،  نصر  **
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  تتنوع مواضیع جغرافیة النقل  -

تعددت مواضیع وإشكالیات جغرافیة النقل حسب الفترات الزمنیة، وحسب المجتمعات وتطورھا، 

التوزیع الجغرافي لشبكات النقل المختلفة وخصائصھا وأنماطھا، إلى جانب وعموما تدرس جغرافیة النقل 

رافیة النقل والیوم أضحت جغ 35.دراسة حركة السلع والمنتجات والأفراد على حد سواء من مكان إلى آخر

  :تدرس مواضیع حدیثة ومتنوعة

 ؛ إلخ... المطاراتو الموانئو الطرقوتھم كل من  بنیات النقل وتوزیعھا الجغرافي 

  النقل والتنمیة من خلال التطرق إلى تأثیر النقل وبنیاتھ على التنمیة بمختلف أشكالھا

 ؛ إلخ...المستدامةو الاقتصادیة والاجتماعیة 

 مل المتحكمة فیھا؛سیاسة النقل والعوا 

 تأثیر النقل على جودة الحیاة الحضریة؛ 

 حوادث السیر؛و الاختناقات المروریةوالضجیج و المشاكل المترتبة عن النقل كالتلوث 

  النقل واللوجستیك الصناعي؛ 

  36الأقمار الاصطناعیة في النقل؛ك استعمال وسائل الاتصال الجدیدة  

 توزیع وسائل النقل بالمدن والأریاف؛ 

   تخطیط وتھیئة النقل؛ 

 العوامل المتحكمة في التنقل؛ 

 إلخ...النقل والتغیرات المناخیة .  

 ية التنمية التراب  . ب

مفھوم التنمیة الترابیة من اللازم دراسة مفھوم التنمیة وتطوره، إذن ماذا نقصد قبل الشروع في دراسة 

  وم التنمیة المحلیة إلى مفھوم التنمیة الترابیة؟ بمفھوم التنمیة؟ ما ھي أصناف التنمیة؟ كیف تم الانتقال من مفھ

  تطور مفھوم التنمیة  -

تتعدد تعریفات التنمیة حسب الباحثین وحسب التخصصات العلمیة، ویمكن القول أنھا مسلسل تحقیق   

من أجل تحسین ظروف  إلخ...الثقافیةو السیاسیةو الاجتماعیةو تراكم كمي على جمیع المستویات الاقتصادیة

  : وقد تطور ھذا المفھوم عقب فترات متعددة ،ة الأفراد والمجموعات أینما وجدواحیا

  با والولایات المتحدة في نھایة ومع النمو السریع الذي رافق الثورة الصناعیة بأور :1960إلى  1940من

ي یقاس القرن التاسع عشر، ارتكز مفھوم التنمیة على القیم الاقتصادیة فقط، حیث أضحى النمو الاقتصاد
                                      

35
  . 24، مرجع سابق، ص 2000محمد،   خمیس الزوكة  

36
 PINI Giuseppe, 2001,  Op Cit, p 180. 
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، حیث كان یعزى تحقیق التنمیة إلى ساد المنطق الاقتصاديفخلال ھذه الفترة  37بحجم التطور الصناعي،

النمو الاقتصادي، كما كان الاعتماد على الدولة الوطنیة كمتدخل وحید لتحقیق التنمیة، وظھرت خلال ھذه 

حیط ونظریة الدائرة المفرغة للفقر اقتصادیة كنظریة المركز والم الفترة مجموعة من النظریات الماكرو

 .ونظریة النمو المتفاوت

  من أجل تجاوز التباینات المجالیة التي خلفتھا المرحلة السابقة والتي كانت تعتمد  :1970إلى  1961من

على الدولة كمدخل وحید تم الاعتماد على مفھوم التنمیة الجھویة كإطار للتدخل حیث ظھرت نظریات 

تنمیة الجھویة ونظریة أقطاب النمو، ھذه الأخیرة اعتمدھا المغرب في سیاسة التقطیع متعددة كنظریة ال

جھات اقتصادیة، وكان الرھان على خلق أقطاب  7الذي قسم بموجبھ المغرب إلى  1971الجھوي لسنة 

عمقت تساھم في نشر التنمیة داخل الجھة، إلا أن التنمیة الجھویة باءت بالفشل حیث ت) مدن كبیرة(للنمو 

 .الاختلالات الجھویة مع تراتبیة ترابیة غیر متوازنة وظھور فوارق اجتماعیة صارخة

  تالاستثمارا(وتراجع الدعم الأوروبي  1973نتیجة أزمة البترول العالمیة سنة  :1980إلى  1971من ،

ظھر  ،اسوتراجع أثمنة الفوسفاط وكذلك عدم قدرة الدولة على التدخل وتزاید حاجیات الن...) القروض

مفھوم التنمیة المحلیة كبدیل للتنمیة العمودیة من خلال الاعتماد على تكثیف القوى المحلیة وتدعیم الفاعل 

 . جمعیات المجتمع المدني وتثمین الموارد المحلیةو الجماعات المحلیةكالمحلي 

اعیة فوق تراب معین غناء الأنشطة الاقتصادیة والاجتمإكمسلسل تنویع و"یمكن تعریف التنمیة المحلیة و

في السبعینات والثمانینات  سائدلقد كان خطاب التنمیة المحلیة ھو الخطاب ال 38"من خلال تعبئة الموارد المحلیة

  : من القرن الماضي وقد لاقى عدة اعتراضات تتمثل في

 "اعدة مقابل ل الأعلى والتنمیة الصبخر والأسفل مقاخطاب یقوم على مبدأ الازدواجیة أي الذات مقابل الآ

 ل المركز؛بالتنمیة النازلة والھامش مقا

  عصر الحالي عصر العولمة العدم واقعیة التنمیة الذاتیة لأنھا تقوم على أساس مبدأ الانغلاق، في حین أن

 تاح والترابط والتلاقح والتفاعل؛والتي تقوم على الانف

  موارده المالیة مقارنة بانتظارات الساكنة عدم استطاعة الفاعل المحلي إنجاز كل المشاریع نظرا لمحدودیة

  39؛"المتزایدة

 المجالات من حیث الموارد البشریة والطبیعیة؛  ؤعدم تكاف 

                                      
37

 TREMBLAY Solange, 2007 (direction), « Développement durable et communications Au-delà Des mots, pour un 
véritable engagement »,  Presses de l’Université du Québec, p 11. 
38

 TOURJANSKY – CABART L, 1996,  « Le développement économique local ». Que sais-je? Ed : PUF, p 127. 
39
، أطروحة لنیل شھادة دكتوراه الدولة في الجغرافیا، جامعة "إشكالیة التنمیة الترابیة بالمغرب نموذج جھة عبدة دكالة"، 2009، لمصطفىي احسن 

  .46 -  45، ص ب والعلوم الإنسانیة مراكشالقاضي عیاض، كلیة الآدا
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  التحتیة اتالبنیفي عدم استطاعة المجالات تنمیة ذاتھا بذاتھا في ظل حجم الخصاص التي تعاني منھ 

 .إلخ...انتشار الأمیة والفقر والھشاشةو

من خلال منح المجالس المنتخبة  1976بالمیثاق الجماعي لسنة نمیة المحلیة بالمغرب وقد ارتبط مفھوم الت

 . كات والحصول على قروض والتعاون البیجماعيامجموعة من الصلاحیات كإمكانیة القیام بشر

  تمیزت ھذه الفترة بظھور مفھومین مھمین وھما مفھوم التنمیة البشریة ومفھوم  :1992إلى  1981من

المستدامة، فالأول جاء كنتیجة حتمیة لتصحیح الاختلالات الناتجة عن سیاسة التقویم الھیكلي التي التنمیة 

تعرضت لھ دول العالم الثالث ومن بینھا المغرب، وتضع التنمیة البشریة الإنسان في صلب اھتمامھا، إذ 

 : ترتكز على أربعة ركائز

 ؛ )الصحة(الحیاة طویلا وفي صحة جیدة  -

 ؛ )الدخل(موارد مالیة كافیة من أجل حیاة كریمة التوفر على  -

 ؛   )التعلیم(الولوج إلى المعرفة  -

  40).الانخراط في تطویر المجتمع(المشاركة في الحیاة المجموعاتیة والعمومیة  -

فیما یخص مفھوم التنمیة المستدامة فجاء استجابة للتحدیات البیئیة التي یعرفھا العالم خصوصا بعد قمة ریو 

الإضرار بحاجیات إشباع حاجیات الحاضر دون ویستند مفھوم التنمیة المستدامة على  1992سنة نیرو دي جا

  .الأجیال القادمة

  مفھوم التنمیة الترابیة كمفھوم شمولي یجمع بین المقاربات السابقة، أي التنمیة  ھرظ :1992بعد

لتركیز على دینامیة الفاعلین لتعبئة الموارد مع ا... المستدامةو الثقافیةو السیاسیةو الاجتماعیةو الاقتصادیة

وفر شروط ملائمة لاستقطاب یتراب والجاذبیة الترابیة عبر خلق رابیة من خلال إرساء أسس الحكامة الت

  41.المشاریع والاستثمارات أكثر من أي تراب آخر

  : زوایا متعددة سبویمكن التمییز ببین التنمیات المختلفة ح

 ...التنمیة الثقافیةو التنمیة الاجتماعیةو التنمیة الاقتصادیة: المجتمعيالتنمیة حسب الحقل " -

 ...التنمیة السیاحیةو التنمیة الصناعیةو التنمیة الفلاحیة: التنمیة حسب القطاع الاجتماعي -

 ... بلیةجالتنمیة الو التنمیة الحضریةو التنمیة القرویة: التنمیة حسب الوسط الجغرافي -

 ...التنمیة المندمجةو التنمیة المستدیمة: بالتنمیة حسب الأسلو -

 ...التنمیة المحلیةو التنمیة الجھویةو التنمیة الوطنیة: التنمیة حسب مستوى التدخل -

                                      
40
  . 47، المرجع السابق نفسھ، ص 2009حسني المصطفى،  
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 HATEM Fabrice, 2004, « Attractivité : de quoi parlons nous ? », Pouvoirs Locaux, n°61 II, p 39.  
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التنمیة و التنمیة الجماعیةو )partenarial(التنمیة التشاركیة : التنمیة حسب المساطر والفاعلین -

 ....)communautaire(المجموعاتیة 

 ...التنمیة الذاتیةو التنمیة النازلةو التنمیة الصاعدة: لمصدرالتنمیة حسب ا -

   42..."التنمیة المعاقةو التنمیة السریعة: التنمیة حسب درجة الأداء -

ھذا الھدف تعددت  بلوغلو. ب إلى تحقیق التنمیة بمختلف جھاتھسعى المغرعلى مستوى التراب الوطني 

 2010رؤیة ، يسقي ملیون ھكتار، الإعداد الھیدروفلاح( التدخلات وأشكالھا، فتارة عبر مشاریع قطاعیة

، 1959(وتارة عبر التقسیمات الجماعیة ) السیاحیتین، مخطط المغرب الأخضر، مخطط بزوغ 2020و

وتارة عبر سیاسات حكومیة كسیاسیة ) 2015، 1997، 1971(وتارة عبر التقسیمات الجھویة ) 1992

، وتارة عبر إرساء أسس اللاتمركز من 2005سنة یة للتنمیة البشریة إعداد التراب الوطني والمبادرة الوطن

خلال تفویض بعض صلاحیات المركز إلى الإدارات في المستوى الأسفل من أجل تقریب الإدارة إلى المواطن 

كما قام باستحداث مجموعة من فرصا حقیقیة للتنمیة،  وتجاوز عراقیل طول المساطر الإداریة التي تھدر

إلا أن ھذه السیاسات لم تنجح  .برنامج الكھربة القرویةو وكالات الأحواض المائیةكت والبرامج التنمویة الوكالا

في معالجة الاختلالات التي تشوب التراب الوطني، حیث یسجل ارتفاع نسب الفقر والھشاشة والبطالة والأمیة 

ربة الترابیة ضروریة لمعالجة الظواھر وتعمق الفوارق الجھویة وضعف البنیة التحتیة وبالتالي أضحت المقا

  . السابقة

 رابالانتقال من المجال إلى الــت -

لاجتماعیة، یعتبر مفھوم التراب حدیثا في المعاجم المتخصصة في الجغرافیا وكذلك في باقي العلوم ا

تعددت  ، ومنذ تلك الفترة1982نجد أن أول استعمال رسمي كان سنة  الفرانكفونیة  وفي الكتابات العلمیة

  43.استعمالات ودلالات ھذا المفھوم

ھذا  تضبابیة في التعریف والتحدید، نظرا لتعدد دلالاإن الاستعمال المتزاید لمفھوم التراب تقابلھ 

، إلخ...العلوم السیاسیةو الأنتروبولوجیاو علم الاجتماعو الاقتصادو الجغرافیاك المفھوم حسب الحقول العلمیة

اب جزءا من یعد الترو ... "Terra"ینحدر مصطلح التراب من أصل لاتیني "ف حسب الباحث سعید بوجروف

رف مجموعة بشریة، یتشكل في المجال بناء على مجموعة من التجھیزات سطح الأرض متملكا من ط

من مجموع العلاقات الفردیة فھو یتكون بذلك ، والشبكات والمسالك المنجزة من طرف تلك المجموعة

                                      
42

  .39، مرجع سابق ص 2009، المصطفىحسني   
43

 LEVY Jaques et LUSSAULT Michel (Direction), 2003, « Dictionnaire de la Géographie et de l’espace des 
Sociétés », éditions Belin, p  907.  
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وم استغلال إمكانیاتھ وجعلھا موارد ترابیة تضمن استمراریتھ واستمراریة المجموعة والجماعیة التي تر

    44."المتملكة لھ

لقد ارتبط مفھوم التراب منذ البدایة عند الأنتربولوجیین بحاجة وسلوك الحیوانات المختلفة على تسجیل        

التي تتماھا في كیانھا " البدائیة"ات البشریة حدود ترابھا والدفاع عنھ، وقد لوحظ ھذا السلوك أیضا لدى الجماع

الاجتماعي مع بعض المجالات الترابیة لتجعل منھ مجالا حیویا بدونھ لا تستمر في الوجود والاستمرار 

نظام مركب ناتج عن دینامیة بین ك التراب )Alexandre Moine( موان یعرفو 45،كوحدات قائمة الذات

  46.ن خلال استعمالھ وتھیئتھ وتدبیرهمجموعة من الفاعلین بمجال معین م

فإن  47،رقعة من سطح الأرض تحكمھا الأبعاد الثلاثة، الطول والعرض والارتفاع فإذا كان المجال        

سیاسي لمجال معین من طرف مجموعة بشریة تعطیھ تمثلا و يإیدیولوجو التراب عبارة على تملك اقتصادي

ھویة ذو  تركیب اجتماعيإذن فالتراب مفھوم حي عبارة عن  48.فردیةخاصا بھا تبعا لتاریخھا وخصوصیاتھا ال

  .یشكلون التراب حسب خصوصیاتھم الفردیة) مؤسساتیین، الساكنة( بروز فاعلینمع  دلالة رمزیةو

  الفرق بین الوسط والمجال والتراب                              : 5جدول رقم 

  التراب   المجال   الوسط   

  تنظیم   استخدام   تكییف   لي الفعل المجا

  تحویل   استعمال   استغلال   العلاقة الاقتصادیة 

  خاص   ملكیة   طبیعیة   طبیعة التملك 

  المجال / الإنسان  حیاد   الحتمیة الطبیعیة   المرجعیة 

  سوسیوسیاسیة   ھندسیة   طبیعیة   طبیعة العلاقة 

  نفسي اجتماعي   دون انتماء ب  بیئي  الانتماء 
، أطروحة لنیل شھادة ول، الجزء الأ"التنمیة الترابیة والفاعلون حالة إقلیم قلعة السراغنة"، 2016أبو الخیر نبیل،  :المصدر

  ..24الدكتوراه في الجغرافیا، جامعة القاضي عیاض، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة مراكش، ص 

  : مضامین أساسیة 3یمكن للتراب أن یعني على الأقل "

 و المدمجة الواحدة في الأخرى؛ألإداریة والمتراكبة المجالات ا -1

 الامتداد الأرضي الذي یتطابق مع المجال الوطني أي الدولة؛ -2

 49".المجال الاجتماعي المتملك من طرف سكانھ كیفما كانت مساحتھ -3

                                      
44

  .44ص ، ة الأولى، المطبعة والوراقة الوطنیة، الطبع"الجھة والجھویة بالمغرب أي مشروع لأي تراب"، 2012، سعید بوجروف  
45

  .22، ص 2009، المصطفىحسني   
46

 MOINE Alexandre, 2005, « Le territoire comme un système complexe », Des outils pour l’aménagement et la 
géographie, Septièmes Rencontres de Théo Quant,  p 5.  
47

 DI MEO Guy, 1998, « De l'espace aux territoires : éléments pour une archéologie des concepts fondamentaux de la 
géographie », L'information géographique, volume 62, n°3, p 99. 
48 DI MEO Guy, 1998, « Géographie sociale et territoires», Paris : Nathan Université, p 317.  

 
49

  .44، مرجع سابق ص 2012بوجروف سعید، 



30 

 

ثم  لقد كانت البحوث الجغرافیة تعطي أھمیة كبرى للمجال، فقبل سبعینیات القرن الماضي كان المجال أولا

ي والتقني ظھرت نظریة الإمكانیة حیث أضحى الإنسان أولا مومع التطور العل) الحتمیة الطبیعیة(الإنسان ثانیا 

ثم المجال ثانیا، لكن خلال العقود الأخیرة فرضت المقاربة الترابیة التكامل ما بین الإنسان والتراب من أجل 

وعموما  ،ام بین مختلف الفاعلین مع مراعاة مبدأ الاستدامةتحقیق تنمیة ترابیة تقوم على أساس التكامل والانسج

  : یضم التراب مجموعة من الدلالات

 سیادة ثقافة معینة؛  :أنتروبولوجیا 

 حدود سلطة معنیة، الشرعیة؛ : سیاسیا 

 ؛استغلال وتدبیر الموارد لسد الحاجیات، مجال للتنافس، سوق خاص لشركة معینة :اقتصادیا 

 ؛...)بیلة، مدینةق(ماعي تحدده مجموعة اجتماعیة نظام اجت :اجتماعیا 

 50.الأعراف/ مجال لوضع القوانین  :قانونیا  

رقعة جغرافیة محددة تتملكھا مجموعة بشریة تعطیھ تمثلا خاصا بھا عبارة عن نستنتج مما سبق أن التراب 

لاستراتیجیاتھم،  اوفق تبعا لتاریخھا وخصوصیاتھا الفردیة، مع وجود فاعلین یھیؤون ویدبرون ھذا التراب

فالتراب مفھوم حي ودینامیكي ... قانونیةو اجتماعیةو اقتصادیةو سیاسیةو جیةلوویحمل التراب دلالات أنتربو

  . ار الأمثل لتنزیل مفھوم التنمیةوبالتالي فھو الإط

   التنمیة الترابیة -

ومیة والبرامج التنمویة التنمیة الترابیة یفرض نفسھ الیوم في جل السیاسات العم "برادیكم"أضحى 

مصطفى حسني الحیث نجد أن الباحث  ،واستراتیجیات الدولة، وتتعدد تعریفات التنمیة الترابیة حسب الباحثین

نموذج تنموي یقوم على أساس الدینامیات المجالیة والدینامیات المؤسساتیة "كونھا یعرف التنمیة الترابیة 

مندمجة والمتفاعلة والإیجابیة على المستوى المحلي والجھوي قصد الرفع والدینامیات الاجتماعیة والاقتصادیة ال

من أجل تلبیة حاجیات السكان الحقیقیة وتحقیق ... من القدرات البشریة والزیادة في القیم المضافة الاقتصادیة

  51."الرفاھیة لھم

ھتم بالتراب في مقاربة ت"عبارة عن  أنھا محمد وحزوي ألفة في حین یعرفھا الأستاذان حاج علي 

غرافیة والاقتصادیة والاجتماعیة والثقافیة والسیاسیة والدیمشمولیتھ وتأخذ بعین الاعتبار كل مكوناتھ 

وتعمل على بلورة مخططات عملیة للمجالات المستھدفة، وفقا للخصوصیات الذاتیة والمحلیة لكل  ،إلخ...والبیئیة

لین والمھتمین بالشأن المحلي من تبني سیاسة تنمویة تعتمد المقاربة مختلف الفاع ھذه وتمكن. تراب على حدة
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على الواقع الترابي، وما یختزلھ ھذا الأخیر من مؤھلات وفرص تشكل مصدر قوتھ، وما یواجھھ من اختلالات 

 .52"طن ضعفھاومعیقات تشكل مو

جتماعیین ولسیاسیات نظرة إدماجیة للمجالات وللفاعلین الا" فریمون التنمیة الترابیة وكتعریف ثالث یعتبر

والترابي كعنصر  الاجتماعيھكذا فإن الھدف الرئیسي للتنمیة الترابیة ھي خلق الالتحام ... التدخل العمومیة

   53".لتجانس مسلسلات التخطیط والتھیئة والتنمیة المنبعثة من الأعلى والأسفل

بعاد الاقتصادیة والاجتماعیة نستنتج مما سبق أن التنمیة الترابیة عبارة عن مسلسل شمولي یدمج الأ

ة للرقي بتراب معین عبر تثمین موارده الترابیة وخصوصیاتھ المحلیة في إطار رؤیة تنمویة یوالسیاسیة والبیئ

  .تھتدمج مختلف توجھات الفاعلین من أجل تطویر مؤھلاتھ ومعالجة اختلالا إستراتیجیة

  الفـاعـل التــرابـي  . ج

أھمیة متزایدة في النقاشات التي تخترق العلوم الاجتماعیة عامة ومنھا یعرف مفھوما التراب والفاعلین "

الفاعل و" 54."الجغرافیا، فھما مترابطین عضویا إلى درجة أن الإحالة على أحدھما یؤدي آلیا إلى الإحالة الثانیة

الفاعل  ھو من یقرر ویقوم بالفعل، عمل باستعمال وسائل واستراتیجیات والتي ترتبط ھي الأخرى بتمثلات

ومصالحھ التي یھدف من خلالھا سد حاجیاتھ وتقویة تأثیره حتى یكون قادرا على مراقبة المحیط الذي یعیش 

  55."فیھ

جدا في الأدبیات الاجتماعیة ببلادنا، أما استعمال  أن استعمال مفھوم الفاعل حدیثوتجدر الإشارة إلى 

؛ وقد جرت العادة أن یتم الحدیث في المقابل عن النخبة الفاعل الترابي فھو شبھ منعدم إن لم یكن منعدم فعلا

فالفاعل الترابي متعدد " 56.كمفھوم عام ولیس كمفھوم سیاسي" المنتخبون"الوجھاء ووالمحلیة والأعیان 

وتارة أخرى حاجیات ومصالح  ارة رغباتھ ومصالحھ وقدراتھ العقلیة والمعرفیة،تتحركھ  التدخلات والرھانات،

    57."یعیش فیھا، ویمكن لھ أن یغیر مھامھ وأدواره حسب السیاقات الزمنیة والمكانیةالجماعة التي 

فاعل یرى التراب من خلفیة معینة انطلاقا من تمثلاتھ ومصالحھ، مما یؤدي إلى صراعات  إن كل

بر یبحث على أك إذ...) سیاسي، اقتصادي، اجتماعي، خاص(یتحرك الفاعل وفق موقعھ  اواختلالات ترابیة، كم

  .الصراع في حین أن الأفراد لدیھم الرغبة في التملك مما یؤدي إلى) المنافسة(قدر من الربح 

                                      
52
مجلة المصباحیة،  ،"ریة إلى إرساء مقومات التنمیة الترابیةمن تدبیر الأزمة الحض: سیاسة المدینة بالمغرب"، 2013، محمد حزويحاج علي ألفة، و 

  .18، ص 10الإنسانیة سایس فاس، العدد  منشورات كلیة الآداب والعلوم
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 FREMONT  A, 1998, « les territoires des hommes », in la dynamique des territoires, Revue projet, n° 254, p  30. 
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لتدخل  ومجالا. في تطویر المجتمعات والبلدان اقتصادیا واجتماعیا وثقافیا وسیاسیا ایعتبر النقل أساسیو"

إنشاء البنیات التحتیة كالطرق، مجموعة من الفاعلین أھمھم الدولة بترسانتھا القانونیة وتوزیعھا للرخص و

ن وأخیرا ین ومنظمیوتنظیم سوق النقل وتدبیره، والمھنیون بكل العناصر الفاعلة من مقاولات ومھنی

 : ن بقطاع النقل ومجال تدخلاتھمو، وفیما یلي الفاعل58"الزبناء

  الدولة ومصالحھا 

 :وھي على الشكل التاليالإداریة  تتدخل الدولة في تدبیر وتطویر النقل من خلال مجموعة من المصالح

یة الطرقیة خارج المدار الحضري ومنح تیتجلى دورھا في تشیید البنیة التح :المدیریة الإقلیمیة للنقل -

رخص الثقة للمھنیین وتدبیر النقل المزدوج والنقل بواسطة الحافلات وكذا وضع لوحات التشویر 

   .ة الطرقیة وتكوین المھنیینوصیانة الشبك )Signalisation routière(الطرقي 

 )Agrémentالكریما (تدبیر النقل من الصنف الأول والثاني عبر منح الرخص  :مصلحة النقل بالعمالة -

 الأول والثاني؛ ینصنفلوتجدید أسطول النقل الجماعي ل ،وتحدید تسعیرة النقل

وتفویض ر التشویر الطرقي وتوفیتھیئة الشبكة الطرقیة التخطیط لقطاع النقل و: الجماعات الترابیة -

النقل الحضري للشركات الخاصة وكراء مواقف السیارات وكراء المحطات الطرقیة وكذا تفویض 

 النقل المدرسي لفائدة الجمعیات؛ 

 المراقبة الطرقیة وإحصاء حوادث السیر؛: والدرك الملكي الأمن الوطني -

 ؛الفصل في منازعات حوادث السیر: وزارة العدل -

استخلاص ضرائب السیارات الخاصة والعامة وكذلك استخلاص الغرامات المالیة  :لیةوزارة الما -

 اتجة عن عدم احترام قانون السیر؛ الن

مراقبة حركة السیر بالطرق من أجل ضمان احترام قانون السیر وتجنب : مدیریة مراقبة الطرق -

 ؛ الحوادث

 نوالمھنی  

 الشاحنات؛ كالحافلات أو الخاصة و ت الأجرةسیاراوسائل النقل العمومیة ك وسائق: نوالسائق -

داخل المحطات یناط بمجموعة من الأفراد مھمة تنظیم عملیة النقل كاستخلاص واجب : نوالمنظم -

 .النقل والحراسة اللیلیة بالمحطات الطرقیة
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أطروحة ، "الطریق الرابطة بین مطماطة ورباط الخیر: النقل وتنظیم المجال بالأطلس المتوسط الشمالي الشرقي، حالة"، 2002بوبریة عبد الواحد،   
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خاصة في النقل بواسطة الحافلات، حیث تقوم الشركات بكراء الیبرز دور الشركات : شركات النقل -

فلات وكذا الرخص بخط أو مجموعة خطوط، كما تدبر بعض الشركات مرفق النقل الحضري الحا

 .   داخل مدینة معینة، في حین تتدخل بعض الشركات في نقل المستخدمین

تنظیمات مھنیة تعنى بخلق إطار یوحد المھنیین من أجل الدفاع عن مطالبھم وكذلك : الجمعیات المھنیة -

 .الدولة كھیئة تمثیلیة للتفاوض مع

 ن الخواصوالمتدخل 

الجماعات و للنقل ةالمدیریة الإقلیمیكعقد شراكات مع مختلف مصالح الدولة  :مكاتب الدراسات -

مخطط التنقلات إنجاز أو  یةطرقالللقیام بدراسات حول النقل سواء لتشیید البنیة التحتیة  إلخ،....الترابیة

  ؛ PDU 59 ةالحضری

كالشركات المصنعة للسیارات زیة للنقل واالأنشطة المن في والمستثمر :الخواص نوالمستثمر -

ومالكي محطات البنزین وشركات  وسائل النقلإصلاح  تورشاو وسائل النقلوكالات بیع و والشاحنات

  .، إضافة إلى بعض الجھات التي تقوم بكراء مواقف السیارات والمحطات الطرقیةالتأمین

 ل النقل بمختلف أنواعھااستعمال وسائ :أو المستعملون الزبناء.  

سنتطرق بالتفصیل إلى تدخلات ھؤلاء  ثالثا سبق تعدد الفاعلین بقطاع النقل، وفي الفصل النستنتج مم

  . الفاعلین

  

 

 

 

 

 

 

 

                                      
59
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ا ولا:  

 وا وف اا  ا

وا ا  رات ا  اق 

 ا- ا   
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 ا   

تتمیز الدراسات الجغرافیة للنقل عن مثیلاتھا بطابع الشمولیة والنسقیة، فھي لا تفسر النقل من مقاربة 

بل تستحضر العوامل الطبیعیة والبشریة وتأثیرھما ... أو قانونیة أو تقنیة اقتصادیة فقط أو اجتماعیة أو نفسیة

العوامل تتفاعل ییبھ في الدراسات الاقتصادیة والاجتماعیة والقانونیة، إذ على النقل وبنیاتھ وھذا ما یتم تغ

، لذا فإن نمط شبكات النقل اتھاة فیما بینھا لتحدد وسائل النقل وخصائصھا وتوجھ مسارالطبیعیة والبشری

 ناعدد السككة والبشری... المناخو الجیولوجیاو انعكاس لجملة من العوامل الجغرافیة الطبیعیة منھا الطبوغرافیا

   60.إلخ....وأنشطتھم تطورھمو

تأثیرھا على تیارات النقل من خلال دراسة مدى الطبیعیة و ظروفستتم دراسة ال فصلمن خلال ھذا ال

البشریة من خلال معرفة النمو  ظروفوالشبكة المائیة، كما ستتم دراسة ال المناخو الجیولوجیاو الطبوغرافیا

وتشكل الشبكة الطرقیة  .ھذا النمو وتوزیع الساكنة بمجموع مجال الدراسة ومعدلاتھ وعوامل الدیموغرافي

العنصر الرئیسي في منظومة النقل البري، فبدون طرق لا یمكن الحدیث عن نقل طرقي، مما یفرض دراسة 

  . رقیة وتوزیعھا وكثافتھا وخصائصھاالشبكة الط

الذي تقوم علیھ تنقلات الأفراد، وتستعمل ، فھي حجر الأساس أھمیة بالغة راسة وسائل النقلدتكتسي و

وسیارات النقل المزدوج ) الكبیرة(بمجال الدراسة وسائل نقل متنوعة، أولھا سیارات الأجرة من الصنف الأول 

بمدینتي قلعة السراغنة ) الصغیرة(من الصنف الثاني  الأجرةبین الجماعات الحضریة والقرویة، وسیارات 

التنقلات الطویلة، ثم السیارات الخاصة والدراجات الناریة والنقل السري باعتباره والعطاویة، والحافلات في 

  . وسیلة نقل أساسیة في ظل محدودیة الوسائل الأخرى

والشاحنات ذات ) طن 40(كما تتنوع وسائل نقل السلع والبضائع بین الشاحنات ذات الحمولة الكبیرة 

رات بمختلف أصنافھا، بعضھا یحتاج إلى رخصة النقل إضافة إلى السیا) طن 3.5(الحمولة المحدودة 

ونتیجة التطور المھم في صناعة . في حین أن البعض الآخر لا یحتاج إلى رخصة للنقل) الحمولات الكبیرة(

وسائل النقل تطورت الحمولة المنقولة وكذلك نوعیتھا من مواد غذائیة ووقود وغاز ومواد للبناء ومواد سریعة 

  .  إلخ...التلف

النقل ھي الأخرى حلقة أساسیة لفھم منظومة النقل  شغیلةل مھنیةالخصائص السیوسیو وتشكل دراسة 

والظروف المحیطة بھا، فالمستوى الدراسي والفئات العمریة وظروف العمل كلھا عناصر تحدد جودة النقل، 

  . فلا یمكن الحدیث على نقل سلس دون الاھتمام بالمھنیین وظروف اشتغالھم
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36 

 

I.  ا وف ا و ا   اا    

فالمجالات المنبسطة ... الطبیعیة من طبوغرافیة وجیولوجیة ومناخ ظروفیتأثر النقل وبنیاتھ بمختلف ال

تنخفض بھا تكلفة تشیید الطرق عكس المجالات الجبلیة المتضرسة، كما أن التنقل بالمجالات السھلیة المنبسطة 

المناخ من یؤثر یكون أسرع وبتكلفة أقل، والبنیة الجیولوجیة تتحكم من خلال صلابتھا في مسارات الطرق و

الحرارة المرتفعة تحد في حین تؤدي الثلوج إلى انقطاع الطرق، و القرویةالطرق توحل خلال التساقطات على 

  . من الیوم وتجعلھا مركزة في ساعات محدودة دمن حركیة تنقل الأفرا

فبجبال الریف تتأثر الطرق  ،یظھر تأثیر العوامل الطبیعیة على النقل بالمغرب من خلال عدة أمثلة

بأزید من بین الفینة والأخرى وفي جبال الأطلس المتوسط تتوقف حركة السیر  ،وانزلاق التربة سفوحبانھیار ال

بي بالمجالات الصحراویة تتأثر وفي الجنوب المغر ،كلم نتیجة تراكم الثلوج بین شھري دجنبر ومارس 5000

كما أن التساقطات الكثیفة والحرارة المرتفعة تؤثر على حركة  61.الطرق بالعواصف الرملیة على طول السنة

سندرس العوامل  محورمن خلال ھذا ال. ف الطبیعیة على النقل بالمغربمما یوضح تأثیر الظرو، 62السیر

قلعة السراغنة والمتجلیة في الطبوغرافیا والجیولوجیا والمناخ  الطبیعیة المؤثرة على النقل الطرقي بإقلیم

   .والشبكة المائیة

1.  اط م رال ا  

، فالانبساط یساھم في سلاسة التنقل وفي انخفاض تكلفة سطحیتأثر النقل بشكل مباشر بطبوغرافیة ال

ة في محدودیة استھلاك الوقود عكس المجالات الجبلیة تشیید الشبكة الطرقیة، كما تساعد المجالات المنبسط

  .المتضرسة التي تتطلب تشیید الجسور والأنفاق

الدراسة بطابع الانبساط، مع وجود تموجات خفیفة عبارة عن متون تنتمي لكتلة الجبیلات  مجالتمیز ی

تتدرج الارتفاعات من  التي تقسم سھل السراغنة إلى قسمین، تساوت السفلى شمالا وتساوت الوسطى جنوبا،

الانخفاض اتجاه الجنوب نحو الشمال انطلاقا من دیر الأطلس الكبیر، إلى حدود سلسلة الجبیلات، لتستمر في 

  . البحیرة السيء التصریفسھل ب

  

  

  

  

                                      
61 JANATI IDRISSI Abdelhamid, 2013, « Routes et entretien routier au Maroc », éditions impressions Bouregreg, p 7. 
62 ESCOUROU Gisèle, 1979, « transport, climat et pollution (transportation, climat, pollution)» Bulletin de 
l’association de géographies français, N° 464, p 320.  



37 

 

  بمجال الدراسة الانحداراتتوزیع                 : 4خریطة رقم                         

  

 MNTاعتمادا على النموذج الرقمي للأراضي  صيإنجاز شخ: المصدر  
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نسب ح أن المجال المدروس یتمیز بطابع الانبساط، حیث أن جل ضیت 4رقم  انطلاقا من الخریطة

 10راوح نسبة الانحدارات بھا بین ط والتي تتس، باستثناء سلسلة الجبیلات في الو% 3الانحدارات تقل عن 

یمكن التمییز بین وعلى العموم ، % 5ید الطرق فلا یجب أن لا یتجاوز یبالنسبة للانحدار الملائم لتش ،%27و

  : ثلاث وحدات تضاریسیة بارزة

 بحوالي  م من الشرق إلى الغرب ویتسعكل 180عن سھل بنیوي یمتد على مسافة  عبارة :الحوز الشرقي

لس الكبیر جبال الأط یتمیز بالارتفاع جنوب حیث، تنوعةكلم وینحصر بین وحدات تضاریسیة م 30

 ةینقسم سھل الحوز إلى ثلاث 63.القدیم فع تدریجیا بسلسلة الجبیلات ذات التكوینترنبساط في الوسط لیوبالا

بین واد غدات وواد  الحوز الأوسطھضبة الصویرة و بین واد النفیس وھوامش الحوز الغربيأجزاء، 

ا بین الأطلس الكبیر جنوبوبا، ویمتد بین الواد لخضر شرقا وواد غدات غر الحوز الشرقيالنفیس ثم 

تعتبر مدینة العطاویة المدینة الرئیسیة بالحوز الشرقي إضافة إلى مدینة تملالت . وسلسلة الجبیلات شمالا

 . وسیدي رحال وكلھا مراكز حضریة تابعة لإقلیم قلعة السراغنة

  وھي وحدة "لشرق تمتد وسط إقلیم قلعة السراغنة من الغرب نحو اسلسلة جبلیة  :الجبیلاتسلسلة

كلم، یحدھا شمالا  40و  7كلم، ویتراوح عرضھا بین  170تضاریسیة متوسطة الامتداد، طولھا حوالي 

ربا ھضبة المویسات غمنخفض البحیرة السھلي وھضبة الكنتور وجنوبا سھل الحوز الشرقي وتحدھا 

الغطاء النباتي وارتفاع  الجبیلات بضعف تتمیز، 64"الكلسیة وشرقا النھایة الغربیة لأطلس بني ملال

الصخور الشستیة، وھي امتداد  سیادةھذا الأخیر یتسم ب .ظاھرة التخدید الناتج عن قدم تكوینھا الجیولوجي

 .كیلومتر 100من الشرق نحو الغرب على امتداد 

 یمتد شمال مدینة قلعة السراغنة، وھو عبارة عن مجال سھلي یمتد من سلسلة  :منخفض البحیرة

 . جنوبا إلى أم الربیع شمالاالجبیلات 

2.     ات اا   ا 

ترتفع تكلفة تشیید الشبكة الطرقیة على البنیة الھشة نظرا لارتفاع تكالیف الصیانة المتكررة عكس البنیة 

  . وبالتالي تجنب تكلفة الصیانةالصلبة، فرغم ارتفاع تكلفة التشیید في بدایة المشروع إلا أنھا أكثر استدامة 

لا صر ھذا المنخفض ما بین كتلة الرحامنة شماحون منخفض بحیري، ینت المنطقة تكعرف"بنیویا 

والطیة العمیقة لجبیلات جنوبا، تراكمت فیھ باستمرار رواسب بحیریة، فعلى سمك ھام نجد طبقات سمیكة 

بعد . القسم الشمالي الشرقي من المنطقة تتكون من رصیص وصلصال وكلس بحیري الذي یظھر عند سطح

ذلك انفتحت البحیرة لتستقبل من جدید سمكا ھاما من المواد الغرینیة الناتجة عن نشاط الدینامیة النھریة لبالیو 

                                      
63
  .28لموحدي، مطبعة فضالة، ص ، كتاب مراكش من التأسیس إلى آخر العصر ا"الطبیعیة للحوز بعض المظاھر"، 1989محمد،  الأكلع 
  .2921النشر، مطابع سلا، ص ، معلمة المغرب، الجزء التاسع، إنتاج الجمعیة المغربیة للتألیف والترجمة و"الجبیلات"، 1998أحمد،  زروال 64
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واد تساوت، بفعل تردد أواخر الزمن الثالث لاقتران إما بنھر أم الربیع أو بوادي تانسیفت، إلى أن استقر في 

من بدایة الرباعي مشكلا مخروطھ الواسع، الذي میز السطح بسمك ھام من المواد الرصیصیة  محوره الحالي

  65".والرصافیة المغلفة من أغلب جھات المنطقة بتوضعات غرینیة حدیثة

وتغلب تكوینات الرباعي الحدیث على التكوین الجیولوجي لمجال الدراسة، فعلى مستوى مدینة قلعة 

. ميطیزة متكونة من الحصى والرصیص، في حین أن المنطقة السھلیة تتكون من التتموقع فوق رك ،السراغنة

ست یالجبیلات سلسلة الجبیلات المكونة أساسا من صخور الشجماعة في اتجاه  8تخترق الطریق الوطنیة رقم 

  . ، وھي ركیزة صلبة لا تؤثر على الشبكة الطرقیةثوالح

   ط ا ا  ا و .3

تعد دراسة الخصائص المناخیة من العوامل المھمة للتعرف على التأثیر المباشر وغیر المباشر للمناخ 

ویتجلى ھذا  66،على طرق النقل ووسائلھ، حیث أنھا تؤثر في العوامل الجغرافیة الأخرى بصورھا المختلفة

لمرور مما یمنع إیقاف حركة اؤدي إلى التأثیر في مختلف عناصره، فالتساقطات الثلجیة بالمناطق الجبلیة ت

ل عملیة انزلاق وسیلة النقل، وللماء دور كبیر في تدھور الطریق المعبدة وتوحل تسھالساكنة من التنقل، كما 

یظھر دور التساقطات إیجابا على النقل في حین ھذا بالنسبة للتأثیرات السلبیة، الطرق الترابیة بالعالم القروي، 

  .تحسین المردودیة الفلاحیة وبالتالي دینامیة نقل المنتجات الفلاحیةوحركیتھ من خلال 

الحرارة كما أن أما الحرارة فتؤثر على حركیة النقل في الفترات الباردة في فصلي الخریف والشتاء، 

یظھر تأثیر الضباب من خلال التسبب في والمرتفعة تقلص عدد التنقلات في وسط النھار خلال فصل الصیف، 

  . السیر، في حین أن الریاح تؤدي إلى قطع الطرق بالمجالات الصحراویة نتیجة الترمل حوادث

من أجل معرفة مدى تأثیر المعطیات المناخیة على النقل، سنعتمد على ثلاث محطات مناخیة، الأولى 

). بویدة(ب والثالثة بأقصى الجنو )الفرائطة(والثانیة بوسط مجال الدراسة ) العطاویة(بجنوب مجال الدراسة 

سنة، وفي ھذا الصدد سنعتمد على  30لمعرفة مناخ منطقة معینة لا بد من الاعتماد على سلسلة مناخیة تفوق 

من خلال نظام السنوات الفلاحیة ) سنة 49(، أي تقریبا نصف قرن 2017إلى  1968الفترة المرجعیة من 

المعھد الوطني للبحث الفلاحي بمراكش ونظرا لطبیعة المعطیات المستقاة من المركز الجھوي للاستثمار 

. في شھر شتنبر وتنتھي في شھر غشت، وتبتدئ السنة الفلاحیة )بویدة میدان التجارب بتساوت( الزراعي

على التساقطات والحرارة في علاقتھما بإشكالیة النقل، في حین أن غیاب  المنطقةسنقتصر في دراستنا لمناخ 

  . ت دون دراستھمامعطیات تخص الرطوبة والضباب حال

                                      
65
، "إقلیم قلعة السراغنة الإنسان المجال التنمیة"، كتاب "لمقومات البیئیة وتدبیر الموارد المائیةمنطقة تساوت السفلى ا"، 2004بنعلي عبد الرحیم،  

  .75 - 74، تنسیق الأكلع محمد، الطبعة الأولى، ص 2منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة مراكش، سلسلة ندوات ومناظرات رقم 
66
، أطروحة لنیل شھادة الدكتوراه في الجغرافیا، جامعة جنوب الوادي، "فظة سوھاج دراسة جغرافیةالنقل البري في محا"، 2003إبراھیم محمد عصام،  

  . 51كلیة سوھاج، ص 
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 )Emberger(ویصنف أمبرجي  ،ة ضمن النطاق الجاف والشبھ الجافیندرج مناخ إقلیم قلعة السراغن     

نظرا للطابع السھلي لإقلیم . مناخ الإقلیم ضمن النطاق الجاف بین النطاقین الشبھ جاف والنطاق الصحراوي

 . الدراسة التساقطات المطریة فقط قلعة السراغنة تغیب التساقطات الثلجیة، حیث یتلقى مجال

  المطرية وعدم انتظامها التساقطاتضعف   . أ

ویمكن التمییز بین عدم الانتظام من سنة إلى أخرى، ب بإقلیم قلعة السراغنةیة طرتتمیز التساقطات الم

  . التساقطات السنویة والفصلیة والشھریة

 السنویة  المطریة التساقطاتتذبذب  -

، وھذا التذبذبنجد أن التساقطات المطریة تتمیز ب 2017 - 1968 الإقلیم بینانطلاقا من دراسة مناخ 

  . ما توضحھ أرقام المبیان التالي

 بإقلیم قلعة السراغنةببعض المحطات المناخیة السنویة المطریة مجموع التساقطات تطور   : 1مبیان رقم    

 

عھد الوطني للبحث الزراعي میدان التجارب بتساوت الم - 2017معطیات مكتب الاستثمار الفلاحي الحوز : المصدر

  .ومعالجة شخصیة 2017

 سنةخلال  معدل سنويأعلى  یتضح أن محطة العطاویة سجلتتحلیل معطیات المبیان من خلال 

ملم خلال  106ملم، في حین سجلت المحطة نفسھا  501.5بمجموع تساقطات وصل إلى  1996 - 1995

ضح عدم انتظام التساقطات المطریة، في حین تسجل محطة الفرائطة نسب ، وھو ما یو2005 - 2004 سنة

  .1969 - 1968 سنةملم كأعلى معدل تساقطات خلال  450.9أقل ب 
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 246ملم بالعطاویة و 278حوالي  2015 - 1968بین یصل معدل مجموع التساقطات المطریة و

حوالي  2017 - 2007 ما بینحطة بویدة ملم بالفرائطة، في حین یصل معدل مجموع التساقطات المطریة بم

أقل ، سنة 47 سنوات فقط من مجموع  7ملم خلال  200سجلت محطة العطاویة أقل من وقد  .ملم 286.7

 -  2004، )ملم 135.7( 2001 - 2000، )ملم 132.5( 1983 - 1982النسب كانت خلال سنوات ھذه 

 ). ملم 106( 2005

عة السراغنة من الجنوب نحو الشمال، حیث یسجل جنوب الإقلیم تتدرج التساقطات المطریة بإقلیم قل

محطات مصنفة  7، وتنخفض تدریجا في اتجاه الشمال، والجدول التالي یبین ذلك بالاعتماد على المعدلاتأعلى 

 ). أسفل الجدول(نحو الشمال ) أعلى الجدول(من الجنوب 

  بالملم  لمحطات المناخیة بإقلیم قلعة السراغنةالتساقطات المطریة با توزیع معدل  : 6 جدول رقم      

  السنوي بالملم معدلال  الفترة  المحطة المناخیة
  301  2015 - 1987  سیدي رحال

  286.7  2017 - 2007  بویدة
  278  2015 - 1968  العطاویة
  246  2015 - 1968  الفرائطة

  213.2  2015 - 2002  أولاد یعقوب
  197.7  2015 - 1988  المربوح

  172.2  2013 - 2002  اسدةالون
  .ومعالجة شخصیة 2017معطیات مكتب الاستثمار الفلاحي الحوز : المصدر                                           

ملم بسیدي رحال في حین یسجل  301تساقطات ب من ال معدل سنويیسجل جنوب الإقلیم أعلى 

دة، ویمكن تفسیر كون المنطقة الجنوبیة تعتبر بمثابة بمحطة الوناس ملم 172.2ب  معدل سنويالشمال أضعف 

 .   الأطلس الكبیر، حیث تسجل تساقطات أكبر نتیجة عامل الارتفاع منطقة دیریة لجبال

 تساقطات فصلیة ل عدیسجل الشتاء أعلى م -

كمیة  یبقى التباین بین الفصول ضعیفا باستثناء فصل الصیف الذي یسجل أدنى معدل حیث لا تتجاوز

ملم بالنسبة لمحطة العطاویة،  99ب  مطریة یسجل فصل الشتاء أعلى معدل تساقطاتملم، و 12.6 تساقطاتال

خلال الآونة الأخیرة بدأنا نلاحظ تمدد فصل الصیف على  .ملم 72.5 خریفملم وال 94ب  ربیعیلیھ فصل ال

ة إلى غایة نھایة شھر ، لم تعرف المنطقة تساقطات مطری2017حساب فصلي الخریف والربیع، وخلال سنة 

  . ثر على القطاع الفلاحي خاصة المجالات البوریةأنونبر مما 



، یتضح أن شھر مارس 2015 -  

، في حین أن شھر یولیوز یسجل أضعف 

 بالملم   2015 - 1968بمحطة العطاویة بین 

  

  ومعالجة شخصیة 2017معطیات مكتب الاستثمار الفلاحي الحوز 

رھا على التساقطات غیاب التساقطات الثلجیة واقتصا

بعدم الانتظام، الشيء الذي یؤدي إلى ارتفاع منسوب المیاه خلال العواصف 

یوم  اد كاینوتؤثر على حركیة النقل، وكمثال لذلك؛ تسببت فیضانات و

  .الرابطة بین قلعة السراغنة والعطاویة

ساھمت التساقطات المطریة في المطریة إلى توحل الطرق القرویة، وفي المقابل 

صة الحبوب والزیتون إلى دینامیة وسائل نقل المنتجات الفلاحیة خا

بإقلیم على النقل وبنیاتھ تأثیرا ضعیفا 
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 تساقطات الشھریة یسجل شھر مارس أعلى معدل لل

 1968 بینمحطة العطاویة لالتساقطات الشھریة 

، في حین أن شھر یولیوز یسجل أضعف ملم 39.1ملم یلیھ شھر نونبر ب  40.6 بحوالي

  .ملم أغلبھا یكون عبارة عن عواصف رعدیة

بمحطة العطاویة بین السنویة التساقطات الشھریة توزیع معدل 

معطیات مكتب الاستثمار الفلاحي الحوز : المصدر

غیاب التساقطات الثلجیة واقتصانستنتج  ،ت بإقلیم قلعة السراغنةبدراستنا للتساقطا

بعدم الانتظام، الشيء الذي یؤدي إلى ارتفاع منسوب المیاه خلال العواصف  ھذه الأخیرة تتمیز

تؤثر على حركیة النقل، وكمثال لذلك؛ تسببت فیضانات وامتطاحات فیضیة 

الرابطة بین قلعة السراغنة والعطاویة 2127قطع الطریق الإقلیمیة 

المطریة إلى توحل الطرق القرویة، وفي المقابل  تؤدي التساقطات

إلى دینامیة وسائل نقل المنتجات الفلاحیة خا أدىمما  ،

تأثیرا ضعیفا المطریة ، وعلى العموم یمكن القول أن للتساقطات 

40,6

دجنبر ینایر فبرایر مارس أبریل ماي

 

یسجل شھر مارس أعلى معدل لل -

التساقطات الشھریة معدل بدراسة 

بحوالي معدلیسجل أعلى 

ملم أغلبھا یكون عبارة عن عواصف رعدیة 0.9كمیة ب 

توزیع معدل    :2مبیان رقم 

بدراستنا للتساقطا

ھذه الأخیرة تتمیز. المطریة

امتطاحات فیضیة تنتج عنھ والرعدیة 

قطع الطریق الإقلیمیة  إلى 2017نونبر  30

تؤدي التساقطاتكما 

،إنعاش القطاع الفلاحي

، وعلى العموم یمكن القول أن للتساقطات والخضروات والحلیب

  . قلعة السراغنة

  

  

 

 

0,9

یونیو یولیوز غشت
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  بمدینة العطاویة 208على الطریق الجھویة  الزخات المطریةثیر أت: 1 صورة رقم

 

 2017أبریل  17عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                                 

قویة بمدینة العطاویة، حیث غمرت المیاه شوارع المدینة بفعل  تساقط زخات مطریة 2017سنة أبریل  17عرف یوم الاثنین 

الشارع وھنا یظھر ضعف الشبكة الطرقیة وعدم استجابتھا للظروف المناخیة، والصورة أعلاه باختناق قنوات صرف الماء، 

  . 2016الرئیسي للمدینة، رغم أن ھذا الأخیر عرف عملیة التھیئة سنة 

 بإقليم قلعة السراغنة  ةالحراراعتدال درجات   . ب

، ةمن بین العناصر المناخیة التي تؤثر على النقل الطرقي بطریقة مباشرة أو غیر مباشرتعتبر الحرارة 

تھا وھذا ما یتضح في الفترة الصباحیة والمسائیة، بینما فالحرارة المعتدلة تنشط حركة المرور وتزید من كثاف

یؤثر على "ة أو الصقیع أما الحرارة المنخفض 67.تقل كثافة الحركة في فترة الظھیرة حیث ترتفع درجة الحرارة

 ثشبكة الطرق حیث یلعب دورا سلبیا في تشغیل وسائل النقل وتعطیل حركیتھا، كما یسھم الصقیع في حدو

   68".لمروریةالانزلاقات ا

 الحرارة السنویة  -

محطة وحیدة وھي محطة حول الحرارة بالمحطات المناخیة بالإقلیم، سنعتمد على نظرا لغیاب معطیات 

  . 2017 - 2007بویدة ما بین 

  

                                      
67

  .102ص  ، مرجع سابق،1997، فضل إبراھیم الأجود  
68

أطروحة " اسة في المناخ التطبیقيآثار نوبات الصقیع على المحاصیل الزراعیة والمواصلات في الأردن در"، 2003المعایعة خولة عبد المھدي علي،   
  . 132دكتوراه في الجغرافیا، كلیة الدراسات العلیا، الجامعة الأردنیة، ص 
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   2017 -  2007متوسط درجة الحرارة السنویة بمحطة بویدة ما بین  تطور             :3مبیان رقم 

  

  ومعالجة شخصیة  2017میدان التجارب بتساوت  ،طني للبحث الزراعيالمعھد الو: المصدر

 - 2008حیث سجلت سنة درجة كمعدل سنوي،  19.47 حوالي بحرارة معتدلة إقلیم قلعة السراغنةیتمیز 

درجة،  20.22الأكثر حرارة ب  2010 - 2009درجة في حین كان موسم  18.44ب  معدلأقل  2009

وبالكتل الھوائیة التي تتردد على المنطقة خاصة ریاح ) مطیرة، جافة(ة السنة وترتبط درجات الحرارة بنوعی

 . الشركي في فصل الصیف

 الحرارة الفصلیة  -

درجة، یلیھ فصل الخریف ب  27.52یسجل فصل الصیف أعلى درجات الحرارة بمعدل یصل إلى 

وتؤثر . مئویةدرجة  11.78 أخفض معدل بفي حین یسجل فصل الشتاء  18.4ثم فصل الربیع ب  20.15

الحرارة المرتفعة في فصل الصیف على حركة التنقل، ففي ساعات منتصف النھار ینخفض الطلب على التنقل 

 . ویرتفع خلال الصباح وبعد الزوال

 الحرارة الشھریة  -

 معدلبیلیھ شھر یولیوز  ،درجة 28.96بالنسبة للحرارة الشھریة، یسجل شھر غشت أعلى معدل ب 

  . 11.1، في حین یسجل شھر ینایر أقل درجة ب درجة 28.49
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 2017 -  2007 ما بین محطة بویدةبالحرارة الشھریة  معدل درجاتتوزیع             : 4مبیان رقم 

 

 .ومعالجة شخصیة  2017میدان التجارب بتساوت  ،المعھد الوطني للبحث الزراعي: المصدر

مقاییس درجات لا یوضح بجلاء ) قصوىالحرارة ال -ا الحرارة الدنی(إن دراسة معدل الحرارة العام 

 . الحرارة المسجلة، وبالتالي لا بد من دراسة معدل الحرارة الدنیا والحرارة القصوى

  الدنیا والعلیا الحرارة  -

نایر أقل درجة درجة، في حین یسجل شھر ی 37.78ھر یولیوز أعلى معدل درجة حرارة علیا ب شیسجل 

الحرارة على  درجات معرفة مدى تأثیر یھمنا في دراسة عنصر الحرارة ھوما  .رجةد 1.5حرارة دنیا ب 

، لا یتضح أي تأثیر ومعدل الحرارة الفصلي والشھري حسب معدل الحرارة السنوي ،تنقل الساكنة

أعلى نسبة (بطابع الاعتدال، ولكن بدراسة درجة الحرارة المتطرفة ھذه الأخیرة للحرارة، حیث تتمیز 

یتضح أن المنطقة تعرف تسجیل درجات ) 2017 - 2016نسبة مسجلة بكل شھر خلال سنة وأخفض 

 . حرارة مرتفعة وكذا موجات صقیع

 درجات الحرارة المتطرفة  -

 سنةمسجلة بمحطة بویدة خلال الحرارة درجة الیعتمد ھذا المؤشر على دراسة أعلى وأخفض نسبة 

   :، والمبیان التالي یوضح ذلك2017 - 2016
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  2017 - 2016محطة بویدة خلال موسم بالمسجلة العلیا والدنیا درجات الحرارة  تطور : 5مبیان رقم 

  

  ومعالجة شخصیة  2017میدان التجارب بتساوت  ،المعھد الوطني للبحث الزراعي: المصدر

درجة، في حین سجل شھر ینایر أخفض درجة ب  44.9سجل شھر یونیو أعلى درجة حرارة ب 

الصباح في اللیل والصیف وسط النھار وفصل الشتاء فصل وھو ما یؤثر على حركة التنقل خلال ة، درج -1.9

  .  الباكر

بطابع الاعتدال، حیث ترتفع عموما  من خلال دراستنا للحرارة بإقلیم قلعة السراغنة نستنتج أنھا تتمیز

غشت والشتاء أقل شھر في صیفا وتنخفض في فصلي الشتاء والخریف، ویسجل فصل الصیف أعلى نسبة 

فصل في ضعف حركة التنقل في الفترات التي تعرف ارتفاع درجات الحرارة خاصة وت ،نایربشھر یدرجة 

توفیر من خلال المعاینة المیدانیة، مما یستلزم  لاحظناحسب ما  زوالا 16.00إلى  12.00 الساعة الصیف من

  . رارة الصیف وبرودة الشتاءجلوس الركاب بالمحطات الطرقیة، تقیھم حلأماكن مغطاة 

4.    و رات ا    

بوجود مجموعة من المجاري المائیة ولعل أبرزھا أودیة تساوت ولخضر إقلیم قلعة السراغنة یتمیز 

م في تساھ إلخ...قاءرعین الزو عین غبريو بیسةسعین بو إضافة إلى مجموعة من العیون كعین إیكلي وكاینو،

 . تغذیة المجاري الرئیسیة، إلا أن معظمھا جف بسبب تراجع كمیة التساقطات والانتشار الواسع للآبار

  تساوتواد   . أ

وینبع من الأطلس الكبیر الكلسي وبالضبط من جبل ینتمي واد تساوت للحوض النھري لأم الربیع 

شمالي غربي، عند خروجھ إلى  - یتخذ اتجاھا متعامدا مع التضاریس، اتجاه جنوبي شرقي) م 4071(مكون 
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عن واد تتفرع  69.السھل عن أكادیر بوعشیبة یغیر الواد اتجاھھ نحو الشمال الشرقي راسما زاویة واضحة جدا

على شكل عظام السمك خصوصا في  ساقیة 49مجموعة كبیرة من السواقي ویبلغ عددھا حوالي  تساوت

  . المنطقة السھلیة عند دخولھ الحوز الشرقي

مولاي  سد تشییدر مجرى موسمیا بعد ضالعقود الأخیرة أصبح واد تساوت قبل اقترانھ بالواد لخ خلال

ومعھ تراجعت خطورة الفیضانات  الواد حیث تراجع صبیب ،1979سنة تیمنوتین سد و 1969سنة یوسف 

 . بالمنطقة

 لخضر الواد  . ب

، ینبع من أقدام 2كلم 844ساحة حوضھ مكلم و 117طولھ یبلغ  ،من روافد الحوض النھري لتساوت

وھو عبارة عن سیل ذي فیض  .الأجراف التي تحد في الغرب بحیرة إیزورار عند منخفضات أیت بوكماز

یلتقي  70عمیق نظرا لتسرب المیاه بسبب الصخور الشیستیة البرمیة، من ثم یأخذ اتجاھا جنوبیا شمالیا تقریبیا،

بفعل و 2135ب من قنطرة واد تساوت على الطریق الإقلیمیة بواد تساوت عند الجماعة القرویة الفرائطة بالقر

  .في فصل الربیع نتیجة ذوبان الثلوج في العالیة امھم اصبیب یوفرنظامھ الثلجي المطري 

وھو سد  1980خلال عقد الثمانینات تم تشیید سدین على الواد لخضر الأول شرع في استغلالھ سنة 

، والسد الثاني شرع في استغلالھ  سنة 3ملیون متر 1.2غ حقینتھ متر وتبل 42 إلى سیدي إدریس بعلو یصل

، مما أدى إلى 71ر مكعبملیون مت 236متر بحقینة تبلغ  145وھو سد الحسن الأول بعلو یصل إلى  1986

  . حمایة السافلة من خطر الفیضانات

أولاد و براھیمیؤثر واد لخضر على تنقل ساكنة جماعة سیدي عیسى بن سلیمان خاصة دواویر أولاد إ

جنوب الجماعة فقط، في حین یضطر ساكنة ستفید منھا ییوسف، فرغم تشیید قنطرة بمنطقة الشكاكة إلا أنھ 

للدراسة خاصة ساكنة المنطقة الشمالیة إلى عبور المجرى في فترات الامتطاحات من أجل التسوق وكذلك 

بمدینتي قلعة  والجامعي) بالفرائطة نویة الرازيثا(والثانوي ) إعدادیة سیدي عیسى(میذ المستوى الإعدادي تلا

  . السراغنة ومراكش

                                      
   .33ص ، مرجع سابق، 1989محمد،  الأكلع 69
  .6887- 6886 ، صلنشر، الجزء العشرین، مطابع سلا، معلمة المغرب، الجمعیة المغربیة للتألیف والترجمة وا"واد لخضر"، 2004محمد،  الأكلع 70
71
  . 14، المخطط التوجیھي للتھیئة المندمجة للموارد المائیة لحوض أم الربیع والأحواض الساحلیة الأطلسیة، ص 2012وكالة الحوض المائي لأم الربیع،  
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  واد كاينو   . ج

تبلغ مساحة  ،عبارة عن مجرى مائي موسمي ینحدر من سلسلة الجبیلات جنوب مدینة قلعة السراغنة

من مجموعة من المسیلات  ى، یتغذ72  1.65%كلم، مع نسبة انحدار 30طول مجراه و 2كلم 337.34حوضھ 

نتیجة ضعف التغطیة النباتیة لسلسلة الجبیلات، . 73ث/ل 125 حوالي الموسمیة، ویصل صبیبھوالشعاب 

، كلھا عوامل تساھم )كیلومترات 5أقل من (وكذلك انحدارھا المھم والقرب الجغرافي من مدینة قلعة السراغنة 

الذي توقفت معھ  1996تردد فترات فیضیة متعددة كفیضان الأخیر  ھذافي حدة امتطاح واد كاینو، وقد عرف 

إلى قطع  مابدورھ ان أدیاذلوال 2009 وفیضان ،2003، وفیضان 206حركة السیر بالطریق الجھویة رقم 

، كما تسبب في توحل الطرق الداخلیة بمدینة 206و  208الجھویتین رقم  ین، والطریق8الطریق الوطنیة رقم 

  .خاصة شارع محمد الخامسقلعة السراغنة 

مدینة قلعة السراغنة من خلال ثلاث  قناطر، الأولى على الطریق المداریة المؤدیة إلى  یقطع واد كاینو

والثالثة بغرب المدینة بالطریق الجھویة  ،8والثانیة على الطریق الوطنیة رقم  ،مراكش عبر الحي الصناعي

كلم جنوب قلعة  5(، 8المؤدیة إلى ابن جریر، كما تم تشیید قنطرة على الطریق الوطنیة رقم  206رقم 

وقد تمت . الرابطة بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة 2125وقنطرة على الطریق الإقلیمیة رقم  )السراغنة

 تھیئة مجرى واد كاینو من طرف وكالة الحوض المائي لأم الربیع من خلال توسعتھ داخل المدار الحضري

ملیون  18المجرى المائي بقیمة مالیة وصلت إلى  ملیون درھم، كما تم بناء سد بعالیة 10.5بتكلفة ناھزت 

  . درھم، إضافة إلى تشجیر عالیة الحوض من طرف مندوبیة المیاه والغابات ومحاربة التصحر بقلعة السراغنة

یبقى تأثیر المجاري المائیة ضعیفا، یتجلى ھذا التأثیر في قطع حركة المرور خلال الفترات الفیضیة 

على حركة النقل وبنیاتھ، وتتأثر  ة خطورةلا یشكل واد تساوت أیر وكاینو، في حین كما ھو الحال بوادي لخض

الامتطاحات الفیضیة، حیث أدى فیضان واد تساوت خلال تسعینات القرن الماضي إلى تدمیر قنطرة بالقناطر 

   .2135الطریق الإقلیمیة 

I I.  د أدى إ  اد  ووا اا رات ا   

د في التنقل من حیز لا شك أن خدمة النقل خدمة اجتماعیة بالدرجة الأولى، تسعى إلى إشباع رغبة الأفرا     

خر، وتتأثر خدمة النقل بعدد الأفراد وتطورھم مقارنة بعدد وسائل النقل وتطورھا، فكلما ارتفع النمو جغرافي لآ

وكذلك الطلب على المواد الأساسیة والحاجیات ) الركاب(ى التنقل الدیموغرافي كلما ارتفع معھ الطلب عل

                                      
72 Agence du Bassin Hydraulique d’Oum Er-Rbia, 2009, « Etude du schéma d’aménagement et suivi des travaux de 
protection de la ville d’El Kelaa des Sraghna contre les inondations », Mission 2, p 12.  
73Agence du Bassin Hydraulique d'Oum Er-Rbia, 2008, « Etude et conception des ouvrages de collecte des eaux 
pluviales dans la province d’el Kelaa des Sraghna », Mission 1, p 59 
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الخصوصیات السوسیو لھذه الغایة یبدو لنا من الضروري الوقوف على ). سلع وبضائع(الضروریة 

      . دیموغرافیة لساكنة مجال الدراسة وعلاقة ذلك بزیادة الطلب على النقل

1.  داو د  ر  رال ا   

لمعرفة تطور ساكنة مجال الدراسة، ارتأینا الاعتماد على فترة مرجعیة طویلة نسبیا تفوق مئة سنة، إلا        

مع أول إحصاء وطني للسكان،  1960أنھ تجدر الإشارة إلى أن دقة الإحصائیات السكانیة لم تبدأ حتى سنة 

، 2004، 1994، 1982، 1971، 1960لإحصائیات  سنعتمد على النتائج الرسمیة محوروخلال ھذا ال

التي تصدرھا المندوبیة السامیة للتخطیط، بعد فرزھا نظرا لتعدد التقسیمات الجماعیة، مع الحرص  2014

الجھة و على مقارنة الخصائص الدیموغرافیة لمجال الدراسة بالخصائص الدیموغرافیة على مستوى الإقلیم

  . وكذلك المغرب

 ة بإقليم قلعة السراغنة قبل الحماية ساكنة جد ضعيف  . أ

خلال القرن التاسع عشر وبدایة القرن العشرین غابت الإحصائیات الرسمیة لعدد الساكنة، ویمكن تعویض   

النقص الحاصل في ذلك بتقدیرات بعض الرحالة الأجانب الذین عبروا المنطقة لمھمات مختلفة خصوصا مع 

  . الفترة الاستعماریة

، في 74نسمة 1500و  1000ساكنة مدینة القلعة بین  )Erckman(قدر الفرنسي إیركمان  1880 في سنة      

، قدر ساكنة قلعة السراغنة ما بین 1883خلال رحلتھ بالمنطقة سنة  )De Foucauld(فوكو  حین أن شارل دو

، 76نسمة 3000و  2000ما بین  )Brives(بریف  ھاوفي مطلع القرن العشرین قدر ،75نسمة 2000و  1500

ر تعرضھا لھجوم الأمیر مولاي عبد ثودخول المعمر إ 1907ونتیجة الخراب الذي شھدتھ المدینة ما بین 

حیث أشار ، 1912الحفیظ نظرا لمساندة ساكنة المدینة للأمیر مولاي عبد العزیز، انخفضت ساكنة المدینة سنة 

، 1912نسمة سنة  3000و  1500نتھا ما بین الذي شارك في احتلال القلعة أن ساك) Cornet(طان كورنیھ بالق

وعلى   77.نسمة 3000مدینة قلعة السراغنة ساكنة وإجمالا یمكن القول أنھ إلى غایة دخول المعمر لم تتجاوز 

بضعة آلاف من السكان، فمدینة قلعة السراغنة كمركز  ساكنة الإقلیم تجاوزتكن تخلال ھذه الفترة لم  العموم

 . نسمة 3000تھا رئیسي لم تتجاوز ساكن

                                      
74

 ERCKMAN, J, 1885, «le Maroc moderne», Librairie coloniale, Paris, p 61.  
75

 DE FOUCAULD Vicomte, 1883 - 1984, « Reconnaissances au Maroc », Libraire coloniale, Paris, p 266. 
76

 BREVES A, 1901 - 1907, « Voyages au Maroc », Alger p 9.  
77
  .156، 155، مرجع سابق، ص 2006، سنالح شوقي 
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  )1956 - 1912(خلال فترة الحماية  إقليم قلعة السراغنةساكنة تطور   . ب

ة قلعة خلال ھذه الفترة أیضا غابت الإحصائیات الرسمیة الخاصة بساكنة المنطقة، باستثناء ساكنة مدین        

 1931نسمة سنة  2468بسھل السراغنة، حیث نجد أن ساكنة المدینة انتقلت من  السراغنة كأھم مركز سكاني

  : ، وھذا ما یوضحھ الجدول التالي1956سنة  8490إلى 

  1956و  1931تطور ساكنة مدینة قلعة السراغنة ما بین                    :7 جدول رقم

 

  السنة

  الساكنة

  المجموع  الأجانب  الیھود  المسلمون

  النسبة   العدد  النسبة   العدد  النسبة  العدد 

1931  2295  93  90  3.64  83  3.36  2468  

1936  2551  83.23  380  12.4  134  4.37  3065  

1951  5679  87.5  577  8.9  234  3.6  6490  

1956  8101  95.42  293  3.45  96  1.13  8490  
Source : LOUHMADI Abdeljalil, 2007, « Les interrelations entre ville et campagne dans la Tassaout (Maroc) le cas 

d’El Kelaa des Sraghna dans un espace rural en transformation », Thèse de Doctorat d’Etat, Université Chouaib 

Doukkali, Faculté des Lettres et des Sciences Humaines El Jadida,  p 43. 

 8490إلى  1931نسمة سنة  2468انطلاقا من الجدول أعلاه انتقلت ساكنة مدینة قلعة السراغنة من        

نسمة، وتختلف نسب  240سنة، أي بزیادة سنویة لا تتجاوز  25نسمة طیلة  6022بزیادة  1956نسمة سنة 

ضمت  ،1956ففي سنة  ؛یةالنمو بین الساكنة المغربیة المسلمة والساكنة المغربیة الیھودیة والساكنة الأورب

وبلغت الساكنة الیھودیة  % 1.13بنسبة أوروبیا  96، و % 95.42 بنسبةمسلما  8101التركیبة السكانیة 

إلى غایة منتصف القرن ، ف% 12.4حوالي  1936بعدما كانت نسبتھا سنة  ،% 3.45 بنسبةنسمة  293

یني من خلال ممارستھم لأنشطة متعددة ولعل ظل الیھود یشكلون حلقة أساسیة في الاقتصاد السرغ ،العشرین

فحسب الباحث محمد شوقي یذكر أن  .الحمادنةو الفرائطةو أبرزھا النشاط التجاري في كل من قلعة السراغنة

نسمة والفرائطة  200، وملاح لحمادنة نسمة 400وصل عدد الیھود بملاح قلعة السراغنة  1920إلى حدود 

 بوروطةكنسمة، في حین تغیب الإحصائیات لمجموعة الملاحات  144امر نسمة وأولاد فكرون ببني ع 100

 2000ین ـنطقة ما بـب بعض التقدیرات وصل إجمالي الیھود بالمـوحس .الجبیلو أولاد یعقوبو أولاد سلامةو

، وخلال العقود الأخیرة اختفى ھذا العنصر من التركیبة السكانیة لمجال قلعة السراغنة نتیجة 78نسمة 3000و

سنة  ةنسم 79 دوار یصل تعداد سكانھأما بالنسبة لمدینة العطاویة فكانت عبارة عن . الھجرة إلى أرض فلسطین

لم تكن خلال فترة الحمایة ، ھكذا یمكن القول بأن ساكنة مجال الدراسة 79.مسلما 50و  اأوروبی 29منھم  1936

  . نسمة كأبعد تقدیر 20000تتجاوز 

                                      
78
  . 105، مرجع سابق، ص 2006، الحسن شوقي 
   .6094، معلمة المغرب، الجمعیة المغربیة للتألیف والترجمة والنشر، الجزء الثامن عشر،  مطابع سلا، ص "العطاویة"، 2003، محمد الأكلع 79
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 2014و  1960بين  بشكل سريعساكنة التطور . ج

 1973فبعد ترقیتھ سنة  ،كما ھو معلوم خضع تراب إقلیم قلعة السراغنة إلى مجموعة من التقسیمات الإداریة

القلعة، العطاویة، (وأربعة دوائر ) قلعة السراغنة(شكلا من بلدیة واحدة إلى عمالة مستقلة، أصبح الإقلیم مُ 

 محلیةجماعة  61تم تقسیم تراب الإقلیم إلى  1992وفي سنة  .جماعة محلیة 29و ) الرحامنة، سیدي بوعثمان

تمت  1994وفي سنة  ،ابن جریر ثم سیدي رحالوتملالت و العطاویةو قلعة السراغنةوھي منھا خمس حضریة 

أضحى إقلیم الرحامنة إقلیما مستقلا  2009جماعة، وفي سنة  62إضافة جماعة العطاویة الشعیبیة، لیصبح العدد 

  . جماعة قرویة 39جماعة منھا أربع حضریة و 43ح عدد الجماعات الترابیة بالإقلیم بذاتھ لیصب

جماعة ترابیة تم اختیارھا بناء على مجموعة من المعاییر،  19وكما أشرنا من قبل یتشكل مجال دراستنا من 

دود جماعات أخرى إلا أن الإشكال الذي نواجھھ ھو تعدد التقسیمات الجماعیة وتداخل حدود مجال الدراسة مع ح

، 1960، وخلال تحلیلنا للمعطیات الدیموغرافیة سنعتمد على الإحصائیات السكانیة لسنوات 1994قبل سنة 

كان یتشكل  1992ویرجع سبب ذلك كون الإقلیم قبل ) جماعة 43(الخاصة بإقلیم قلعة السراغنة  1982، 1971

جماعة، كما سنعتمد على  27ة أي بزیادة جماع 43جماعة فقط لتتفرع على الجماعات الأصلیة  16من 

  .الخاصة بمجال الدراسة 2014و 2004 و1994 لسنوات الإحصائیات السكانیة

  2014و 1960تطور عدد السكان بمجال الدراسة وإقلیم قلعة السراغنة بین       :6مبیان رقم      

  

 2014، 2004، 1994، 1982، 1971، 1960نى ن والسكاالمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك: المصدر

كما انتقلت ساكنة  ،2014نسمة سنة  535753 إلى 1960نسمة سنة  192126 الإقلیم من ةانتقلت ساكن

أي  2014نسمة خلال الإحصاء الأخیر لسنة  290015إلى  1994نسمة سنة  208773مجال الدراسة من 

رافي للساكنة فھو بالنسبة للتوزیع الجغ .نسمة كل سنة 4062، بما معدلھ ةسن یننسمة خلال عشر 81242بزیادة 

  : لتالیةالخریطة ایتسم بالتباین، ھذا ما توضحھ 
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   2014و  2004و 1994 واتخلال سنالدراسة ساكنة مجال  تطور       : 5 رقم ةطیخر      

  
  . 2014، 2004، 1994 اعتمادا على إحصاءات يإنجاز شخص: المصدر                                   
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بنسبة ذكورا  145978نسمة منھا  290015ي حوال 2014وصل تعداد ساكنة مجال الدراسة سنة 

من مجموع ساكنة  % 54.13، ویشكل مجال الدراسة % 44.67بنسبة إناثا  144037و  % 50.33

ارنة الزیادة بمق. من مجموع ساكنة المغرب % 0.58من ساكنة الجھة، كما یمثل  % 6.43الإقلیم، و 

  : التالي توضح ذلكنلاحظ اختلافا بین الفترات الإحصائیة، وأرقام الجدول  2014و  1960الدیموغرافیة بین 

 2014و  1960الزیادة السكانیة بمجال الدراسة بین تطور         : 8 جدول رقم       

 - 1960  الفترة الإحصائیة

1971  

1971 - 

1982  

1982 - 

1994  

1994 - 

2004  

2004 - 

2014  

مجال 

  الدراسة 

  49357  31485  -  -  -  نءیالإحصاالزیادة بین 

  4935  3148  -  -  -  الزیادة السنویة

إقلیم قلعة 

  السراغنة 

  70795  49061  74267  86522  62982  الزیادة بین الإحصاءین

  7079  4906  6188  7865  5725  الزیادة السنویة 

  2014، 2004، 1994، 1982، 1971، 1960ن والسكنى احصاء العام للسكالمندوبیة السامیة للتخطیط، الإ: المصدر

أكثر زیادة عرفت  1982و  1971الفترة الإحصائیة بین  تائج الجدول أعلاه نستنتج أنبتحلیل ن

من  دیموغرافیة، نتیجة الترقیة الإداریة لمدینة قلعة السراغنة كمقر لعمالة الإقلیم، استقطبت معھ مجموعة

جفاف بسبب موجة النتیجة مسلسل الھجرة الداخلیة  1994و  1982فترة داریة والموظفین، تلتھا المصالح الإ

رة ، وكذلك استقطاب مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة لتیارات الھجرة نتیجة عائدات الھجالتي عرفھا المغرب

مھاجرین من الجماعات القرویة في الدولیة التي عرفتھا المنطقة في اتجاه إسبانیا وإیطالیا، إذ انتقلت أسر ال

  . اه مدینتي قلعة السراغنة والعطاویةاتج

سجلت أكبر نسبة بحوالي  2014 - 2004بالنسبة لتطور معدل النمو السنوي نجد أن الفترة الإحصائیة 

بالجھة % 1.27بإقلیم قلعة السراغنة و  % 1.43في حین لم تتجاوز  ،بالنسبة لمجال الدراسة% 1.88

ھو معدل النمو السنوي ویتمیز كبیرا،  دیموغرافیا بالمغرب وبالتالي فمجال الدراسة یعرف نمو %1.25و

  : المبیان التالي وضحھیھذا ما ، جماعاتالن على مستوى یاببالتالآخر 
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  )%( 2014و  2004بمجال الدراسة بین سنتي  السكانيمعدل النمو  توزیع    :7 رقم مبیان

  

  2014و  2004 إحصاءإنجاز شخصي اعتمادا على معطیات مندوبیة التخطیط، : المصدر                                      

، تلیھا مدینة قلعة % 4.12أعلى نمو سنوي ب سجلت العطاویة ، یتضح أن مدینة أعلاه المبیانانطلاقا من 

سجل أعلى معدل بالعالم وھو ما یوضح أھمیة النمو السكاني الحضري، في حین  % 3.12السراغنة ب 

جماعات  3، فیما سجلت  %2.28تلیھا جماعة أولا الكرن ب  % 3.43القروي بجماعة العطاویة الشعیبیة ب 

) - 0.04(وجماعة العثامنة ) -  1.45(تم أولاد عراض ) - 2.71(یتعلق الأمر بجماعة زنادة وسلبیا  انمو

بلغ فقد على مستوى مجال الدراسة  ، أمامجالات الحضریةوتعرف ھذه الجماعات ھجرة كثیفة نتیجة قربھا من ال

  .% 1.88معدل النمو السنوي 

2.  ا د ا عار  اا   وا ب ا  

میزة الاستقطاب التي تتمیز بھا المدینة،  بسببة أشد الارتباط بإشكالیة التنقل، فترتبط الظاھرة الحضری

والمرافق مما یؤدي إلى تباعد بین مكان الإقامة ومقر العمل والخدمات  ،بالمجالات المجاورة ه الأخیرةھذتتوسع 

فكلما تباعد مكان الإقامة عن الخدمات الذي یصبح معھ استعمال وسیلة النقل ضروریا، الشيء بمختلف أنواعھا، 

   80.الأساسیة ازداد الطلب على التنقل

  حضرية وتراجع نسبة نمو الساكنة القروية بمجال الدراسة ارتفاع نسبة نمو الساكنة ال  . أ

، وقد ویةن ھما قلعة السراغنة والعطاین حضریتیجماعة قرویة وجماعیت 17یتشكل مجال دراستنا من 

انتقلت الساكنة الحضریة بمجال تطورت وتیرة الساكنة الحضریة بشكل أسرع من الساكنة القرویة، حیث 

                                      
80

 WOLKOWITSCH Maurice, 1982, « Géographie Des Transports», éd.  Armand Colin collection, p 294.   
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نسمة  61617، أي بزیادة وصلت 2014نسمة سنة  124240إلى  1994ة نسمة سن 62623الدراسة من 

نسمة سنة  146150في حین انتقلت الساكنة القرویة من  ،نسمة 3080سنة، أي بزیادة سنویة تصل  20خلال 

نسمة، إلا أن وتیرة  981نسمة بمعدل سنوي  19625بزیادة تناھز  2014نسمة سنة  165775إلى  1994

حوالي  1994سنة  ھذه الأخیرةضریة أكبر من وتیرة تطور الساكنة القرویة حیث شكلت تطور الساكنة الح

، في حین ارتفعت الساكنة الحضریة من 2014سنة  % 57.16من مجموع الساكنة لتنخفض إلى  70%

  .2014سنة  % 42.84إلى  1994سنة  30%

  ية تطور الساكنة الحضرية بمدينتي قلعة السراغنة والعطاويرة تتختلف و  . ب

بین مدینتي قلعة السراغنة ومدینة العطاویة، بالنسبة لمدینة قلعة  تطور الساكنة الحضریةیرة تتختلف و

، في حین انتقلت مدینة 2014نسمة سنة  93927إلى  1960نسمة سنة  10187السراغنة انتقلت من 

مرة  20نھا ، إذ تضاعف عدد سكا2014نسمة سنة  30315إلى  1960نسمة سنة  1486العطاویة من 

  . سنة 54 لخلا

  2014و  1960تطور ساكنة مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة بین             : 8 مبیان رقم

  

  2014، 2004، 1994، 1982، 1971، 1960ن والسكنى االمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك: المصدر

یلاحظ أن مدینة قلعة  ،ساكنة الحضریة بمجال الدراسةمن خلال تحلیل مراحل التطور الدیموغرافي لل      

، وذلك راجع إلى تأثیر الترقیة الإداریة 1982و  1971إحصائیة بیالسراغنة سجلت أكبر زیادة خلال الفترة ال

إحصائیة بیللمدینة كعاصمة لإقلیم قلعة السراغنة، في حین سجلت العطاویة أكبر زیادة دیموغرافیة خلال الفترة ال

، وذلك راجع إلى تأثیر ساكنتھا ثلاث مرات ونصف خلال عشر سنوات فقط تضاعفتإذ  1994و  1982
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الھجرة الدولیة، حیث عرفت نزوح عائلات المھاجرین من الجماعات القرویة المجاورة لھا، وھذا ما یتضح جلیا 

  . 2004و  1960في تحلیل معدلات الزیادة السنویة بین 

، وھو رقم % 11.2بنسبة تصل إلى  1994و  1982مو سنوي بین سجلت مدینة العطاویة أعلى ن

ب عائدات الھجرة بمھم جاء نتیجة مجموعة من العوامل أولھا تیارات الھجرة القرویة من الجماعات المجاورة بس

كاسات الإعداد عإیطالیا وإسبانیا واستقرار عائلات المھاجرین بھذه المدینة، وكذلك انفي اتجاه الدولیة خاصة 

جلت مدینة قلعة السراغنة سنینات القرن الماضي، في حین اینات وثمسبعالھیدروفلاحي التي عرفتھ المنطقة في 

نتیجة الترقیة الإداریة للمدینة حیث أضحت عاصمة للإقلیم، الشيء الذي  1982و  1971أعلى نمو سنوي بین 

  . استقطبت معھ عدد كبیر من الموظفین

  2014و 1960مو الدیموغرافي السنوي بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة بین تطور نسبة الن: 9م مبیان رق

  

  2014 ،2004، 1994، 1982، 1971، 1960ن والسكنى االمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك: المصدر

نة قلعة مدیبالنسبة لوالعطاویة من مجموع ساكنة الإقلیم،  السراغنة ارتفعت نسبة ساكنة مدینتي قلعة

، في حین انتقلت نسبة مدینة 2014سنة  % 32.38إلى  1994سنة  % 24.62من السراغنة انتقلت نسبتھا 

إقلیمیا لم تكن تمثل مدینة قلعة السراغنة . 2014سنة  % 10.45إلى  1994سنة  % 5.37العطاویة من 

طاویة كانت تشكل ، في حین أن مدینة الع2014سنة  % 17.53قل إلى ت، لتن1960سنة  % 5.3سوى 

  . 2014سنة  % 5.65قل إلى تلتن 1960سنة  0.77%
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 رال ا  اا ا  

یتأثر النقل بالخصائص الدیموغرافیة للساكنة، فالفئات العمریة وتوزیعھا توضح الطلب على النقل مستقبلا 

تبط بتوزیع وسائل النقل وعدد التنقلات في رقعة جغرافیة 

 

 % 34.8، مقابل 2014سنة  من مجموع الساكنة

، في حین لا 2004سنة  % 57.4

. ، أي ارتفاع عدد الشیوخ بمجال الدراسة

جلت فئة في حین سمن مجموع الساكنة، 

، كما تزایدت 2014سنة  % 62.4

نتیجة ارتفاع أمد  2014سنة  % 10

   2014سنة  یة بمجال الدراسة

 

  .2014ن والسكنى االمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك

كأبعد نسبة، والملاحظة العامة التي  

حوالي ثلث الساكنة  سنة 15تشكل فئة أقل من 

مما یستلزم تقویة البنیات التحتیة التعلیمیة لضمان تعلیم جید، على المدى المتوسط وكذلك توفیر فرص الشغل 
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 رال ا  اا ا

یتأثر النقل بالخصائص الدیموغرافیة للساكنة، فالفئات العمریة وتوزیعھا توضح الطلب على النقل مستقبلا 

تبط بتوزیع وسائل النقل وعدد التنقلات في رقعة جغرافیة تر السكانیةفي حالة سیادة الفئات الشابة، والكثافة 

  . معینة، مما یفرض دراسة ھذه الخصائص في ارتباطھا بإشكالیة البحث

 بمجال الدراسة على الفئات العمرية  سنة 59 -  

من مجموع الساكنة % 32.6 حوالي سنة 15تشكل فئة الأطفال أقل من 

57.4مقابل  2014سنة  % 58.9سنة  59 - 15تشكل فئة 

، أي ارتفاع عدد الشیوخ بمجال الدراسة2004سنة  % 7.7مقابل  2014سنة  % 

من مجموع الساكنة،  % 31.2سنة  15تشكل فئة الأطفال أقل من 

62.4إلى  2004سنة  % 61.2ارتفاعا من ) الساكنة النشیطة

10إلى  2004سنة  % 8.1لتنتقل من ) سنة 60

یة بمجال الدراسةتوزیع الفئات العمر           :           

المندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك: المصدر                                                     

 % 0.2 ھناك تقارب في النسب بین الذكور والإناث والتي لا تتجاوز

تشكل فئة أقل من  حیثلھا ھو أھمیة الساكنة النشیطة بمجال الدراسة، 

مما یستلزم تقویة البنیات التحتیة التعلیمیة لضمان تعلیم جید، على المدى المتوسط وكذلك توفیر فرص الشغل 

  . وبنیات الإنتاج على المدى الطویل

17,5

58,9

سنة  14إلى  6من  سنة 59إلى  15من  سنة 

ذكور  إناث المجموع 

 

3.   رال ا  اا ا

یتأثر النقل بالخصائص الدیموغرافیة للساكنة، فالفئات العمریة وتوزیعھا توضح الطلب على النقل مستقبلا        

في حالة سیادة الفئات الشابة، والكثافة 

معینة، مما یفرض دراسة ھذه الخصائص في ارتباطھا بإشكالیة البحث

 15فئة سيادة   . أ

تشكل فئة الأطفال أقل من 

تشكل فئة و، 2004سنة 

 8.5تتجاوز نسبة الشیوخ 

تشكل فئة الأطفال أقل من على المستوى الوطني 

الساكنة النشیطة(سنة  59 - 15

60أكثر من (نسبة الشیوخ 

  . الحیاة بالمغرب

:           10مبیان رقم 

                                                     

ھناك تقارب في النسب بین الذكور والإناث والتي لا تتجاوز

لھا ھو أھمیة الساكنة النشیطة بمجال الدراسة، یمكن تسجی

مما یستلزم تقویة البنیات التحتیة التعلیمیة لضمان تعلیم جید، على المدى المتوسط وكذلك توفیر فرص الشغل 

وبنیات الإنتاج على المدى الطویل

8,5

سنة  60أكثر من 
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 تراجع مؤشر الخصوبة   . ب

إلى السلوك الإنجابي  الخصوبةوتشیر "خصوبة أنھا عدد الموالید الأحیاء لكل امرأة، یمكن تعریف ال

الفعلي لأي مجتمع، وتتأثر الخصوبة بالقدرة على الإنجاب وسن الزواج، ومدى توفر واستخدام وسائل تنظیم 

تراجعت نسب وعلى غرار باقي دول العالم،  81،"الأسرة ومكانة المرأة والتركیب العمري والنوعي للسكان

الخصوبة بالمغرب بشكل كبیر نظرا لمجموعة من العوامل كتراجع سن الزواج وخروج المرأة للعمل، وتعقد 

طفل لكل  2.7 مستقرا بمعدلبمجال الدراسة ویبقى معدل الخصوبة الظروف الاجتماعیة والاقتصادیة للأسر، 

  . 2014و  2004امرأة سنتي 

ھذا ین المحلي والوطني نجد أن مجال الدراسة یتمیز بارتفاع الخصوبة بین المستوی معدلبمقارنة 

   82.على المستوى الوطني 2.2 الرقم تجاوزیفي حین لا  ،ل لكل امرأةفط 2.7 المعدل ب

 حسب الجماعات  توزیع معدلات الخصوبة بمجال الدراسة     : 9جدول رقم            

 الجماعة معدل الخصوبة الجماعة معدل الخصوبة
 قلعة السراغنة 2,1 أولاد یعقوب 2,7

 العطاویة 2,1 أولاد عراض 3,0

 الفرائطة 2,1 الجبیل 3,1

 بویا عمر 2,3 الشعرة 3,1

 سیدي عیسى بن سلیمان 2,4 الدزوز 3,1

 زنادة 2,5 تاوزینت 3,2

 المربوح 2,5 الشطیبة 3,2

 العطاویة الشعیبیة 2,6 العامریة 3,3

 أولاد الكرن 3,5
 منةالعثا 2,7

 واركي 2,7

 مجال الدراسة 2,7

 الإقلیم 2,5

 الجھة 2,2
   .2014المندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسكان والسكنى : المصدر                                 

في حین أن جماعات قلعة طفل لكل امرأة  3.5أعلى معدل خصوبة ب أولاد الكرن ل جماعة سجت

  . امرأة طفل لكل 2.1معدل ب  العطاویة سجلت أضعفو لفرائطةاالسراغنة و

                                      
81

  .15، ص 4، المشروع العربي لصحة الأسرة والمكتب المرجعي للساكن، ط "دلیل السكان"، 2009محمد عبد الحمید ماجدة،   
82

  .2014و  2004المندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسكان والسكنى   
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4.   ما ت اا  

الكثافة السكانیة من بین أھم المؤشرات المؤثرة في النقل، فكلما ارتفعت الكثافة السكانیة كلما  عتبرت

یؤدي إلى بروز مجموعة من ) المدن(عدد التنقلات، إن تركز الساكنة برقعة جغرافیة ضیقة  اارتفع معھ

 . ائل النقل لعدد الساكنةالإشكالیات في التنقل، كالاختناقات المروریة والتلوث، وعدم ملاءمة وس

من المعلوم، أن الحیز الجغرافي ثابت وعدد الساكنة متغیر، وسنة بعد أخرى ترتفع الكثافة السكانیة و

 1960سنة  2كلم /نسمة  46نة انتقلت الكثافة السكانیة من قلیم قلعة السراغبالنسبة لإمع النمو الدیموغرافي، 

سنة، وھو معدل یفوق المعدل  54تضاعفت مرتین ونصف خلال  حیث،  2014سنة  2كلم /نسمة  128إلى 

  ). سنة 2كلم /نسمة  47(وكذلك المعدل الوطني ) سنة 2كلم /نسمة  115(الجھوي 

نسمة  212إلى  1994سنة  ²كلم/ نسمة  153نیة من على مستوى مجال الدراسة انتقلت الكثافة السكا

  . والخریطة التالیة توضح التوزیع الجغرافي للكثافة السكانیة بمجال الدراسة 2014سنة  ²كلم

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



60 

 

  2014الكثافة السكانیة بمجال الدراسة سنة  توزیع                     : 6 خریطة رقم   

  
   .2017اعتمادا على معطیات المندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسكان والسكنى از شخصيإنج: المصدر           
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مدینة قلعة السراغنة بتتباین نسبة الكثافة السكانیة بمجال الدراسة، إذ نجد أعلى نسبة كثافة تسجل 

مدینة العطاویة  تلیھا .1994سنة  2كلم/ نسمة  6164، بعدما لم تكن تتجاوز 2الكلم/ نسمة  11262ب

، أما الجماعات التي تسجل 1994سنة  2كلم/ نسمة 2178، بعدما لم تكن تتجاوز 2الكلم/ نسمة  5886ب

والتي ، نظرا لمساحتھا الشاسعة 2الكلم/ نسمة  42أضعف نسب الكثافة السكانیة فنجد الجماعة القرویة الجبیل ب 

  . 2الكلم/ مة نس 59، ثم جماعة أولاد یعقوب ب 2كلم 271.4تصل إلى 

في حین تنخفض بالجماعات  بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة،نستنتج مما سبق أن الكثافة السكانیة ترتفع 

  . القرویة الشاسعة المساحة والمحدودة الموارد كجماعة الجبیل

 ا ار ام  أ  اة   .5

نسمة سنة  208733بمجال الدراسة، إذ انتقلت من كنة عدد السا ارتفاعمن خلال العناصر السابقة لاحظنا 

تتلخص عوامل النمو ز أھمیة معرفة عوامل ھذا التطور، ومن ھنا تبر، 2014سنة  290015إلى  1994

الھجرة، وقد تطرقنا إلى معدلات النمو والخصوبة، وخلال ھذه النقطة والدیموغرافي في التزاید الطبیعي 

 . تیارات الھجرةسنتطرق إلى عنصر أساسي وھو 

  طارد للسكان  إقليم قلعة السراغنة مجال   . أ

، 1994 - 1975الإقلیم ما بین  غادریعتبر إقلیم قلعة السراغنة مجالا طاردا للسكان بامتیاز، حیث 

سلا،  -الرباط و مراكشو المحمدیةو إلى وجھات متعددة، استقطبت مدن الدار البیضاء امھاجر 40664حوالي 

الإقلیم  غادر 1994و  1989الفترة الممتدة بین  ففي ،83من مجموع المھاجرین % 22 أي ا،مھاجر 8576

 15669و  % 50.58بنسبة من الوسط القروي  امھاجر 16037منھم   84،امھاجر 31706أكثر من 

  .%49.42بنسبة من الوسط الحضري  امھاجر

 12570عة السراغنة بحوالي مدینة مراكش الوجھة الأولى للمھاجرین المنطلقین من إقلیم قل وتعد  

من مجموع المھاجرین الذین استقطبتھم مدینة مراكش، وھذا راجع  % 17.5، حیث یشكل ھذا العدد امھاجر

والإشعاع الترابي للمدینة الحمراء، تلیھا مدینة الدار البیضاء باستقطابھا ) كلم 60أقل من (إلى القرب الجغرافي 

بني ملال من بین أكثر و العیونو مھاجرین كما نجد أن مدن الرباطمن مجموع ال % 3.6، أي امھاجر 6388

وبالملحق جدول رقم نبرز وجھة المھاجرین من إقلیم قلعة ، المدن استقطابا للمھاجرین من إقلیم قلعة السراغنة

  . 1994و  1989السراغنة إلى المدن الكبرى بالمغرب بین 

 

                                      
83

 LOUHMADI Abdeljalil, 2007, Op Cit, p 64. 
84

جھة یتعلق ھذا الرقم بحصة المھاجرین من إقلیمي قلعة السراغنة والرحامنة، نظرا لغیاب أرقام خاصة بالإقلیم، كما أن ھذا الرقم ھو مجموع و  
  . مدینة مغربیة فقط 17المھاجرین ب 
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 2004رة بإقلیم قلعة السراغنة سنة تیارات الھج                    : 2 شكل رقم

2392        

  

  

  

9114  

  .2004ن والسكنى االمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك: المصدر                                                           

أي  9114في حین غادره  اھاجرم 2392أن إقلیم قلعة السراغنة استقبل  انطلاقا من الشكل أعلاه یتضح

على المستوى أما على مستوى التیارات الھجرویة بین الإقلیم وباقي المدن الأخرى، ھذا نسمة،  6722فقد 

من الوسط القروي نحو الوسط  امھاجر 6005، إذ انتقل 6153 حوالي المھاجرین بالإقلیم الداخلي وصل عدد

ویرتبط ) %2.41(ط الحضري نحو الوسط القروي من الوس 148في حین انتقل ) %97.59(الحضري 

  . الرقم الأخیر أساسا بھجرة الأفراد من أجل الزواج أو تغییر مكان العمل الوظیفي

 2004وجھة المھاجرین من قلعة السراغنة في اتجاه المدن المغربیة سنة          : 10 جدول رقم

  المجموع   مناطق المغربیةباقي ال  سلا  -الرباط   مراكش   الدار البیضاء   الوجھة 
  9114  2906  546  1275  4387  العدد 

  100  31.89  6  13.98  48.13  )%(النسبة 
 2004ن والسكنى االمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك: المصدر                            

بنسبة ا رمھاج 4387طبت تراجعت أھمیة مدینة مراكش لتحل مكانھا مدینة الدار البیضاء التي استق

أي مھاجرا  546سلا ب  -ثم الرباط  ،% 13.98بنسبة مھاجرا  1275تلیھا مدینة مراكش ب  % 48.13

مھاجرا بنسبة تفوق الثلث، وترجع أسباب الھجرة  2906لت بأما باقي المناطق المغربیة فاستق، % 6ما نسبتھ 

المكانة التي تحتلھا  في حین أنالمستخدمین وكذلك الزواج، إلى الالتحاق بمقر العمل الجدید بالنسبة للموظفین و

  .  فرص الشغل على وتوفرھا مدینة الدار البیضاء راجعة بالأساس إلى أھمیتھا الاقتصادیة 

 دینتي قلعة السراغنة والعطاویة واستقطاب تیارات الھجرة القرویة م -

 ةبة لتیارات الھجرة القرویة نظرا لثلاثوالعطاویة المجالات المستقط تعتبر مدینتي قلعة السراغنة

  : عوامل أساسیة تتجلى في

  وانتقال عائلات المھاجرین من  وكذا دولة لیبیا، والإسبانیة بالدیار الإیطالیةعائدات الھجرة الدولیة

 ھاتین المدینتین؛ ب للاستقرارالمجالات القرویة 

 

                 . 

 

 الوسط القروي
6005 

148
 الوسط الحضري
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 إلى تحسن  تي أدتوتساوت السفلى والالحوز الشرقي  اعائدات التجھیز الھیدروفلاحي التي عرفھ

 وضعیة كبار الفلاحین وانتقالھم من الجماعات المجاورة إلى المجالات الحضریة؛ 

  نزوح كبیر للساكنة القرویة نحو  اترتب عنھ تيوال 1984 و 1980ما بین موجات الجفاف خاصة

 دریع العیاشيكشیة الشيء الذي أدى إلى ظھور مجموعة من الدواویر الھام ،المجالات الحضریة

 . والتي تم إدراجھا ضمن المدار الحضري لمدینة قلعة السراغنة إلخ...كدیة الجمالة و البانكةو

وقد حاولنا معرفة تیارات الھجرة القرویة في اتجاه مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة انطلاقا من الدراسة 

اد أرباب الأسر بالنسبة للقاطنین بمدینتي العطاویة وقلعة المیدانیة التي قمنا بھا وذلك بالاعتماد على مكان ازدی

  .السراغنة
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تیارات الھجرة الداخلیة بإقلیم قلعة السراغنة في اتجاه مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة  :7رقم  خریطة

  حسب مكان ازدیاد أرباب الأسر

  
  2017البحث المیداني : المصدر                                                           
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انطلاقا من نتائج البحث المیداني واعتمادا على مكان ازدیاد أرباب الأسر نجد أن مدینة قلعة السراغنة 

في حین استقبلت من جماعات إقلیم قلعة السراغنة، ) مستجوب 2788من أصل (رب أسرة  272استقبلت 

تساوت السفلى خاصة جماعات مایات من  ولى جل ھذا العددللأبة رب أسرة، بالنس 127مدینة العطاویة 

 العثامنةاصة من وسطى خفي حین أن مدینة العطاویة تستقبل التیارات الھجرویة من تساوت ال، ...والوناسدة

  . وأولاد عراض الشعراءو الدزوزو

   بشكل كبير بإقليم قلعة السراغنة  دوليةالهجرة التنشط   . ب

كما یعتبر مجال الدراسة من بین العوامل المساھمة في تطور السكان إیجابا أو سلبا، یة الدولتعتبر الھجرة 

خلال العقدین الأخیرین بلغ  ،من بین المجالات التي تعرف كثافة الھجرة الدولیة نحو كل من إیطالیا وإسبانیا

یدانیة التي قمنا بھا سنة الدراسة الم انطلاقا من 85.مھاجر 38924حوالي  ةعدد المھاجرین بالدیار الأوروبی

أجابت نسبة ، وفي سؤال موجھ إلى أرباب الأسر حول وجود فرد من أفراد الأسرة بدیار المھجر 2017

خارج المغرب وھو رقم جد مرتفع، وتظھر العلاقة بین الھجرة الدولیة یوجد من الأسر أن أحد أفرادھا  36%

ومون باصطحاب سیاراتھم الخاصة، ففي فصل الصیف والنقل في كون المھاجرین خلال زیارتھم للمغرب یق

  . مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة حركیة جد كبیرة للسیارات المرقمة بالخارج عرفت

 % 51بالنسبة للدول المستقطبة للمھاجرین من إقلیم قلعة السراغنة نجد إیطالیا في المرتبة الأولى بنسبة 

 نالبلدین یمنحا ینمن المھاجرین، ویمكن تفسیر ذلك كون ھذ % 31الي إسبانیا في المرتبة الثانیة بحوتلیھا 

ین في القطاع الفلاحي، ن، كما توفر مناصب الشغل للمھاجرین الغیر مؤھلیالإقامة الدائمة للمھاجرین السری

أكبر قبل وقد كانت النسبة  % 7وتأتي لیبیا في المرتبة الثالثة، بحوالي  وھولندا، بلجیكاو ألمانیاو فرنساعكس 

في حین تشكل الدول الأخرى نسب أقل  ،الربیع العربي، حیث تستقطب ھذه الدولة المھاجرین للعمل في الجبس

  . لتي تستقطب الخادمات ورجال الأمنكفرنسا وألمانیا ودول الخلیج خاصة قطر والسعودیة، ا

النقل وارتفاع الطلب على عموما عرف مجال الدراسة نموا دیموغرافیا سریعا أدى إلى دینامیة تیارات 

التنقل، ومن المعلوم أن ارتفاع عدد الأفراد ترتفع معھ بشكل موازي عدد التنقلات، وبالتالي زیادة الحاجة إلى 

    .البنیة التحیة الطرقیة كركیزة أساسیة لنشاط النقل

  

  

  

                                      
، مجلة دراسات مجالیة جھة مراكش "والاقتصادیة بقلعة السراغنةالھجرة الدولیة وانعكاساتھا العمرانیة "، 2007، محمد والسبتيالحسین، البوبكراوي   85

  .44كي حسن وأیت حسو محمد، ص المبارالجھوي والتنمیة السیاحیة، تنسیق تانسیفت الحوز، منشورات مجموعة البحث حول التدبیر 
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I I I.   ط  أم دة إ تإ  م  

ابة الشرایین التي تضخ الحركة في مختلف أرجاء المجال، فھي تفتح التراب تعتبر الشبكة الطرقیة بمث

تطویر حجم المبادلات والأنشطة، كما تخفض المدة الزمنیة في التنقل تعمل على وتربط بین المجالات وبالتالي 

خلق دینامیة  وتجذب الطریق التیارات التجاریة وبالتالي .تر ولوجیة الساكنة لمختلف الخدماوتكلفتھ، مع توفی

  .86اقتصادیة، یمكن القول بأن الطرق من العوامل التي تقلص من الفوارق بین الجھات المختلفة

الطرق لا یستجیب فقط لحاجیات التنقل وضمان انسیابیتھ، بل یندرج ضمن إطار المشاریع  تشییدإن  

جتماعي للدولة، وكذا تثبیت المھیكلة للمجال والمساھمة في التنمیة من خلال ضمان التماسك الترابي والا

 المساھمةب الاستثمارات واستقطتساعد على افالشبكة الطرقیة الجیدة  87...الساكنة وتطویر العرض السیاحي

  . كما تخفض نسبة الاستھلاك من الوقود وقطع الغیار وتكلفة الصیانة وسائل النقل الرفع من مدة استعمالفي 

1. اا   ا ا  ف اروا ووا   

وفق معاییر  ھذه التصنیفات تتمقبل دراسة الشبكة الطرقیة لا بد من معرفة مختلف تصنیفات الطرق، 

السعة و متعددة تختلف من دولة إلى أخرى حسب درجة تقدمھا، ومن بین معاییر تصنیف الطرق نجد السرعة

... محطات الوقودو محطات الاستراحةمن  لخدمات المرافقةحجم الحركة والطول ومواد التشیید، واأي 

أصناف كبرى  ستةیمكن التمییز بین و )2الملحق، جدول رقم انظر ( ،إلخ....وأماكن الربط تشویروعلامات ال

  : من الطرق وھي

 في ثلاثینات القرن العشرین،   اظھرت الطرق السریعة في أوروب :الطرق السریعة أو الطرق السیارة

 :ل من ألمانیا وإیطالیا، وتتمیز بمجموعة من الخصائصفي ك

س مما یسمح بانسیابیة الحركة وتقلیص زمن التنقل وكذلك اقتصاد /كلم 140تفوق حیث سرعة السیر   -

 الوقود؛ 

وفي حالة تجاوز ھذه النسبة تزداد خطورة الطریق وتعرض  % 5ضعف الانحدار الذي لا یتجاوز  -

 المستعملین لحوادث السیر؛

 رتفاع تكلفة التشیید، الشيء الذي یدفع الدولة إلى فرض رسوم على التنقل؛ ا -

 ممرات في الاتجاه الواحد؛ 6 إلى تعدد الممرات والتي تصل في بعض الدول -

 ؛ إلخ...محطات الوقودو محطات الاستراحةكوجود مرافق وخدمات موازیة  -

                                      
86

 MERENNE Emile, 2013, Op Cit, p 91. 
87 JANATI IDRISSI Abdelhamid, 2013, Op Cit p 7. 
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واستثناء الدراجات الھوائیة والصغیرة وكذا  جات الناریة،اتقدیم خدمات التنقل للعربات والشاحنات والدر -

العربات المجرورة بالحیوانات، وتخصیص أماكن محددة لقطع الطریق بالنسبة للراجلین مما یجعل الطریق 

 .آمنا وأكثر سلاسة في التنقل

كلم في الولایات المتحدة  80000لقد أولت الدول الغربیة أھمیة بالغة للطرق السریعة حیث یصل طولھا 

 ، في حین لا یتجاوز طولھا88إیطالیا والیابانكلم ب 6000كلم بفرنسا و 6265كلم بألمانیا و 8350الأمریكیة و

 وھي 1986سنة  شیدعلما بأن أول طریق سیار بالمغرب  ،2016كلم إلى حدود سنة  1800 بالمغرب

ب المرتبة الثانیة من حیث شبكة الطرق السیارة بالمغربین الرباط والدار البیضاء، وتحتل  ةالطریق الرابط

 .الطول على الصعید الإفریقي

 بلاد تتفرع عنھا طرق ذات سعة كبیرة تربط بین مختلف أقالیم وجھات ال :الطرق الوطنیة أو الرئیسیة

 . المحلیة أو الإقلیمیة مجموعة من الطرق

 كبیرة وجودة في التشیید بین مجموعة من الأقالیم داخل الجھة الواحدة، تتمیز بحركة تربط :الطرق الجھویة . 

 مجموع الطرق التي تربط بین جماعات إقلیم معین، وتؤدي وظیفیة أساسیة وھي ھي  :قلیمیةالطرق الإ

 . الربط بین المجالات الحضریة والریفیة

 مجموع الطرق الرابطة بین مختلف أحیاء المدینة الواحدة، وتتفاوت أھمیتھا حسب ھي  :الطرق الحضریة

 ....). مركز المدینة، ضاحیة المدینة(افي موقعھا الجغر

 یدھا یجودة ضعیفة ویتم تشب تتمیزالرابطة بین المجالات القرویة، وھي تلك  :الطرق القرویة أو الریفیة

 . بواسطة الحصى والرمال

 بداية تشييد الطرق المعبدة خلال الفترة الاستعمارية   . أ

لطرقیة عبارة عن ممرات ترابیة للقوافل التجاریة قبل دخول المعمر إلى البلاد، كانت جمیع المحاور ا

من أجل بسط النفوذ على التراب وبعد توقیع معاھدة الحمایة و ،التي كانت تربط بین جنوب المغرب وشمالھ

، قام المعمر الفرنسي بتشیید مجموعة من الوطني واستغلال الثروات المحلیة خصوصا المنجمیة منھا والفلاحیة

نقدم أرقاما حول  3، وبالملحق جدول رقم رئیسیة وطرق ثانویة وطرق ثلاثیة نقسم إلى طرقالطرق المعبدة، ت

  . 1956و  1916تطور وتیرة تشیید الطرق بالمغرب بین 

كلم إلى حدود سنة  10930حوالي الفرنسي وصل طول الشبكة الطرقیة المشیدة من طرف المعمر 

المناطق خاصة ربطت ببن المحاور الإستراتیجیة  عبارة عن طرق رئیسیةكانت ، وجل ھذه الطرق 1956

  . الفلاحیة وموانئ التصدیر على طول الشریط الساحلي
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  .44، مرجع سابق، ص 2015ملوك السامرائي مجید،   
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أما بالمنطقة الشمالیة والتي كانت تحت الاستعمار الإسباني، فھي الأخرى عرفت تشیید البنیة التحتیة 

إضافة  ،استغلال الموارد المنجمیةأولھما تسھیل عملیة اعتماد اقتصاد جدید لتسھیل  ،الطرقیة لھدفین أساسیین

إلى السعي إلى خلق مناصب للشغل لفائدة الساكنة وتقلیص نسب البطالة والتي تشكل خطرا حقیقیا على 

كلم منھا  2424وقد بلغ طول الشبكة الطرقیة المشیدة من طرف الإسبان حوالي   89.السیاسیة الاسبانیة بالمنطقة

  . 90كلم معبدة 362

 يوھ الدراسة من تدخلات المعمر في میدان الطرق حیث تم تشیید طریق رئیسیةوقد استفاد مجال 

كلم، وقد كان  67ربطت الجنوب الغربي بالشمال الشرقي للإقلیم على طول  التي حالیا 8الطریق الوطنیة رقم 

قبل السراغنة  یر التي تعرضت لھا قلعةفبعد عملیة الھدم والتدملھا دور كبیر في دینامیة مدینة قلعة السراغنة 

إن المدینة توجد حالیا في وضعیة مخربة ومھدمة، لكنھا "  Celerierو  Hardyناالحمایة، یقول الفرنسی

وباستثناء الطریق الرئیسیة السالفة الذكر،  91".ستسترجع نشاطھا بعد إنجاز الطریق الرابطة بین فاس ومراكش

في ظل غیاب تام لوسائل النقل الحدیثة والتي  ،عبارة عن مسالك ترابیة تعبرھا الدواب كانت جل الطرق

 . ستظھر بعد الاستقلال

  الشبكة الطرقية بعد الاستقلال تطور وتيرة تشييد   . ب

سعى المغرب إلى توحید البلاد وتحقیق تماسكھا الترابي، عبر تشیید مجموعة  ،بعد حصولھ على الاستقلال

توحید لفك العزلة عن مناطق الریف ول 1957دة سنة من الطرق المھمة، كانت الانطلاقة مع تشیید طریق الوح

من  ،المجالات التي قسمھا المستعمر الفرنسي والاسباني، وبعد المسیرة الخضراء تم تشیید طریق الصحراء

د من خلال ربط الجنوب بالشمال، والجدول أجل ضمان تنمیة اقتصادیة بجھات الجنوب وبالتالي توحید البلا

  . كة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنةالتالي یوضح طول الشب

 بالكلم الشبكة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة  أھمیة                 :11جدول رقم             

 %  المجموع   %  المعبدة  
  20.84 138.883  00  138.883  الطرق الوطنیة 
   15.87  105.764  00  105.764  الطرق الجھویة 

  63.29  421.735  86.2  335.535  الطرق الإقلیمیة 
  -  666.382  86.2  580.182  المجموع 

  -  -  12.94  87.06  )%(النسبة المئویة 
  2017المدیریة الإقلیمیة للنقل : المصدر                                                                     

                                      
89

MIMOUNI Aziza, 2014, « La question du développement du Rif : Une approche historique », Le Rif et la 
problématique du développement, Coordination : AIT HAMZA Mohamed, ALLACH Sabah, BOUDILAB Al 
Houssain, Publication de l’Institut Royal de la Culture Amazighe, Série Colloques et Séminaires N° 38, El Maarif Al 
Jadida, p 18.  
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، في كتاب الریف وإشكالیة التنمیة، تنسیق أیت حمزة محمد، علاش صباح، بوضلیب "تطور تدبیر مجال الریف الشرقي"، 2014بوضلیب الحسین،   

  . 26، مطبعة المعارف الجدیدة، ص 38ات المعھد الملكي للثقافة الأمازیغیة، سلسلة ندوات ومناظرات رقم الحسین، منشور
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  .37، مرجع سابق، ص 2010حفار عبد الكریم،   
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والطریق  8ا الطریق الوطنیة رقم طریقین ھمإلى بإقلیم قلعة السراغنة  عدد الطرق الوطنیةیصل 

من مجموع  % 20.84أي بنسبة  كلم  138.883 بطول، ورززاتوالرابطة بین بوزنیقة  23رقم الوطنیة 

والطریق الجھویة  208والطریق الجھویة  206طرق جھویة وھي الطریق الجھویة  ثلاثةالطرق المصنفة، و

طریق إقلیمیة بطول  19إضافة إلى  ،%15.87أي بنسبة كلم  105.764بطول إجمالي یصل  210

  . % 63.29كلم أي ما نسبتھ  421.735

فیصل طول ) جماعة ترابیة 19( مجال دراستنافیما یخص  ،ھذا بخصوص إقلیم قلعة السراغنة ككل

 183كلم من الطرق الجھویة و  26و كلم من الطرق الوطنیة  42.7كلم، منھا  252الشبكة الطرقیة المصنفة 

مدینتي قلعة السراغنة كلم من الطرق والشوارع الحضریة ب 111إضافة إلى  ،طرق الإقلیمیةكلم من ال

بالملحق یوضح المحاور الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة وطولھا والجماعات التي  4والجدول رقم  ،والعطاویة

   . تستفید منھا

 3 عدد الطرق الجھویة ھوو % 17 ھي ونسبتھا بمجال الدراسة إلى طریقین عدد الطرق الوطنیة یصل

والرابطة  2125الإقلیمیة رقم ، وتعتبر الطریق % 73 تھانسبو 8وعدد الطرق الإقلیمیة ھو  % 10ونسبتھا 

الطریق الجھویة رقم جماعات، في حین أن  7حیث تعبر  أطول طریق بمجال الدراسةجنوب بین الوسط وال

وتربط بین مراكش ودمنات  ،متر ونصفسة كیلووالتي لا یتجاوز طولھا بمجال الدراأقصرھا ھي  210

یة المصنفة والخریطة التالیة توضح التوزیع الجغرافي للشبكة الطرق، مرورا بالجماعة الحضریة لسیدي رحال

  : بمجال الدراسة
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  الشبكة الطرقیة المصنفة بمجال الدراسة توزیع        :8خریطة رقم                      

  

   2019إنجاز شخصي : المصدر                                                                                           
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 نطریق، اثنتی 14التوزیع الجغرافي للطرق المصنفة بمجال الدراسة وھي  السابقةتوضح الخریطة 

من  23رقم ربي في اتجاه الشمال الشرقي والثانیة تخترق مجال الدراسة من الجنوب الغ 8رقم ن الأولى یوطنیت

لا یتجاوز  210بالنسبة للطریق الجھویة رقم  غرب الإقلیم،في اتجاه شرق  نعطفوتالشرقي أقصى الشمال 

 206والطریق الجھویة رقم  ،جماعة بویا عمروبالضبط بكلم بأقصى الجنوب  1.5طولھا بمجال الدراسة 

في حین . مدینة قلعة السراغنة في اتجاه ابن جریرغرب الدراسة كیلومترین  والتي لا یتجاوز طولھا بمجال

مرورا  ودمنات بین مراكشأكثر أھمیة تربط بین شرق وغرب مجال الدراسة  208الطریق الجھویة رقم  تبقى

  . بمدینة العطاویة

ویة الغیر إضافة إلى الشبكة الطرقیة المصنفة یتوفر مجال الدراسة على مجموعة من الطرق القر

عند الحدیث عن تدخلات الفاعلین في قطاع النقل، حیث شكلت  ثالثالفصل المصنفة، وسنتطرق إلیھا خلال 

  . 2و  1الطرق القرویة أھم التدخلات في إطار البرنامج الوطني للطرق القرویة 

 قلعة السراغنة والعطاویة على شبكة طرقیة كثیفة  تتوفر مدینتا -

الطرق والشوارع تربط بین مختلف الأحیاء السكنیة، من  ةمجموعمن  الحضریة الشبكة الطرقیة تشكلت

وتحدد كثافتھا جودة النقل بالمجال الحضري وانسیابیتھ، فالمدن التي تتوفر على شبكة حضریة أكثر كثافة تقل 

  .  بھا الاختناقات المروریة، وترتفع بھا السرعة التجاریة

  رقیة كثیفة بشبكة طقلعة السراغنة  مدینةتتمیز 

كلم، تربط بین مختلف  72حوالي إلى یصل طول الشبكة الطرقیة الحضریة بمدینة قلعة السراغنة 

أھم والحسن الثاني الجیش الملكي و یوسف ابن تاشفینو أحیاء المدینة، ویشكل كل من شارع محمد الخامس

  . ك والمصالح الإداریة الكبرىالمحاور الطرقیة الحضریة حیث تتمركز بھا جل المرافق التجاریة والأبنا
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 الشبكة الطرقیة بمدینة قلعة السراغنةتوزیع                       :9 خریطة رقم   

  

  2018إنجاز شخصي : المصدر

یمكن استنتاج مجموعة من الملاحظات،  بدراستنا للشبكة الطرقیة الحضریة بمدینة قلعة السراغنة

على شبكة  إلخ،...النور والعواطف والنخلة والریحان والھناء كحي شمال المدینة بیدة الأحیاء الجدأبرزھا توفر 

الجنوب بالأحیاء العتیقة  طرقیة ذات أشكال ھندسیة مستقیمة على شكل مربعات، كما تتمیز باتساعھا عكس

ق متعرجة بوجود طر إلخ، التي تتمیز... الشرقي ووسط المدینة كحي العرصة وجنان بكار وجنان الشعیبي

  . وضیقة، كما أنھا تعرف كثافة للأنشطة التجاریة الشيء الذي یعیق حركة المرور خاصة خلال المساء

  الشبكة الطرقیة بمدینة العطاویة  

 39عكس مدینة قلعة السراغنة تعتبر مدینة العطاویة مدینة حدیثة تتمیز بطرق مستقیمة، یصل طولھا 

   .التالیة توضح توزیعھا والخریطةكلم 
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 الشبكة الطرقیة بمدینة العطاویةتوزیع                              :10 خریطة رقم   

  

  2018إنجاز شخصي : المصدر

من الشرق  208تتمحور جل الأنشطة والتجمعات السكنیة على محورین رئیسیین، الطریق الجھویة رقم 

وعلى العموم فالشبكة الطرقیة بمدینة العطاویة . وبمن الشمال إلى الجن 2125في اتجاه الغرب والطریق الإقلیمیة 

 .جیدة، حیث أولى المجلس البلدي أھمیة كبیرة لتعبید الطرق وإقامة المساحات الخضراء
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 بقلعة السراغنة  یوسف ابن تاشفینجودة الطرق الحضریة نموذج شارع  :2 رة رقمصو         

  

 2019 ینایر 15 یةعدسة شخص: المصدر                                               

وسط المدینة في اتجاه الشمال الغربي نحو مدینة یمتد تمثل الصورة أعلاه شارع یوسف بن تاشفین بمدینة قلعة السراغنة، والذي 

توفر على مساحات بني ملال، یتمیز بجودة عالیة في التشیید، كما یتمیز ھذا الشارع بممرین منفصلین، یفصل بینھما حاجز، كما ی

 . خضراء على الجانبین، ویعرف حركة سیر جد مرتفعة

  وضعیة الشبكة الطرقیة بمدینة العطاویة     : 3صورة رقم                       

 

  .2017 مارس 16 یةعدسة شخص: المصدر                                              

شطر شمالي وشطر قسم المدینة إلى شطرین، حیث یرئیسي بمدینة العطاویة، الشارع المحوري وال أعلاهتمثل الصورة 

تھ خلال السنوات الأخیرة، حیث یعتبر ئتھی ةمتر، وقد تمت إعاد 20جنوبي، یتمیز ھذا الشارع باتساع عرضھ، حیث یتجاوز 

  . القلب النابض لمدینة العطاویة
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2.  رال ا ا ا   

 خیرةالأعدد الطرق مؤشرا كافیا على جودة الطرق في ظل التوزیع الغیر متكافئ لھذه  معیار عتبر یلا

ا مؤشر ھللشبكة الطرقیة بما فی نیةمجموعة من الخصائص التق سسندر نقطةال ه، وخلال ھذالمجال الجغرافيب

  . مؤشر ترابط عناصر الشبكة والتشویر الطرقيومؤشر الانحراف و ةفالكثا

 مؤشر كثافة الطرق  . أ

طرق بمجال معین، ویتم الحصول حد أھم المؤشرات التي تدل على كثافة الأیعد مؤشر كثافة الطرق 

  :من خلال العملیة التالیةعلیھ 

  

 كل كلم في 26.52 ھي ج أن كثافة الطرق بمجال الدراسةتنستن ،ھذه المعادلة الریاضیةعلى عتماد بالا

بإقلیم قلعة السراغنة، أما المعدل الوطني فلا یتجاوز  2كلم 100/ كلم 16، في حین تصل النسبة إلى 2كلم 100

  . ، والخریطة التالیة تظھر كثافة الطرق بجماعات مجال الدراسة2كلم 100كلم في كل  8
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 ²كلم 100كل لكثافة الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة من خلال عدد الكیلومترات : 11 خریطة رقم

  

  . ومعالجة شخصیة للأرقام 2017إنجاز شخصي اعتمادا على معطیات مدیریة النقل : المصدر                                       
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، 2كلم 100/ كلم 1025.17رتبة الأولى بأعلى كثافة والتي تصل إلى متحتل مدینة قلعة السراغنة ال

رویة نجد جماعة زنادة بأھم نسبة بالنسبة للجماعات الق ،2كلم 100/ كلم 867.96تلیھا مدینة العطاویة ب 

وتسجل جماعتي أولاد  ،2كلم 100/ كلم 47.84ب تلیھا جماعة أولاد الكرن  ،2كلم 100/ كلم 54.89بحوالي 

، أي أقل من  2كلم 100/ كلم 7.93و  5.3ب  على التوالي عراض وسیدي عیسى بن سلیمان  أضعف نسبتین

  . 2مكل 100/ كلم  8الذي یصل إلى المعدل الوطني 

  حراف أو الانعطافمؤشر الان  . ب

تكمن أھمیة دراسة مؤشر الانحراف في معرفة مدى كفاءة الطریق، فالطرق التي تتمیز بكثرة الانحرافات 

تكون ضعیفة الكفاءة في حین أن الطرق المستقیمة تتمیز بارتفاع السرعة ) المناطق الجبلیة(والانعراجات 

  : خر، وینقسم الانحراف إلى نوعینآن طریق وتختلف شدة الانحراف ما بیالتجاریة، و

 ؛ھندسة طرق منحرفة من أجل الربط بین أكبر عدد من المدن والمراكز: انحراف إیجابي -

انحراف الطریق من أجل اجتناب العوائق الطبیعیة كالجبال والغابات والمستنقعات  :انحراف سلبي -

 .  جیولوجي الھشوالمنخفضات الشدیدة والأودیة والمناطق ذات التكوین ال

  : نحصل على معدل الانحراف من خلال تطبیق المعادلة التالیة

 

  : ن الطرقبناء على النتائج المحصل علیھا یمكن التمییز بین أربعة أنواع م  

 ؛ %124 - % 100بین بھا طریق ذو كفاءة عالیة یتراوح مؤشر الانعطاف  -

 ؛%137 -  % 125ین بلھا طریق ذو كفاءة متوسطة یتراوح مؤشر الانعطاف  -

 ؛%150 - % 138بین  بھا طریق ذو كفاءة ضعیفة یتراوح مؤشر الانعطاف -

. % .150 أكثربھا طریق ذو كفاءة ضعیفة جدا یتراوح مؤشر الانعطاف  -

92 

مجال الدراسة من خلال جمع مؤشرات الطرق وقسمتھا على عدد الطرق بیمكن حساب مؤشر الانعطاف 

  . المتوصل إلیھا حسب كل طریق والجدول التالي یوضح النتائج

  

  

  

  

  

                                      
92

العلمیة للنشر  ري، دار الیازو"جغرافیة النقل بین المنھجیة والتطبیق" ،2010 ،الحیالي محمد ھاشم، العبیدي أحمد حامد ، محمد أزھر السماك  
  .65والتوزیع، ص 
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  )%( مؤشر الانحراف أو الانعطاف بطرق مجال الدراسة            :12جدول رقم         

 الطریق  بالكلم الطول الحقیقي بالكلم الطول المباشر مؤشر الانحراف

  8الطریق الوطنیة رقم  67,400 55,500 121

  23 الطریق الوطنیة رقم 71,483 62,000 115

  206الطریق الجھویة رقم  29,200 27,300 107

 208الطریق الجھویة رقم  43,884 41,600 105

 210الطریق الجھویة رقم  32,680 31,400 104

  2110الطریق الإقلیمیة رقم  29,300 22,000 133

 2112الطریق الإقلیمیة رقم  10,000 7,000 143

  2115ة رقم الطریق الإقلیمی 43,832 39,250 112

  2123الطریق الإقلیمیة رقم  19,090 17,100 112

  2125الطریق الإقلیمیة رقم  39,000 38,000 103

  2127الطریق الإقلیمیة رقم  28,000 18,100 155

  2129الطریق الإقلیمیة رقم  22,816 18,500 123

 2131الطریق الإقلیمیة رقم  33,134 27,000 122

  2135الطریق الإقلیمیة رقم  33,125 22,090 149

  2017إنجاز شخصي : المصدر                                                                                          

  : نستنتج من خلال الجدول أعلاه ما یلي

 %124 و % 100بین  بھا یتراوح مؤشر الانعطاف ،كفاءة عالیة اتق ذیطر 14طرق من أصل  10 -

، والطرق 210 و 208 و 206والطرق الجھویة رقم  23 والطریق الوطنیة 8ق الوطنیة رقم یوھي الطر

 .2131 و 2129 و 2125 و 2123 و 2115الإقلیمیة 

وھي الطریق  %137 و % 125 متوسطة یتراوح مؤشر الانعطاف بھا ما بین كفاءة طریق واحدة ذات -

 .% 133ا إلى بھ ویصل المؤشر 2110الإقلیمیة رقم 

 قانوھما الطری %150 و % 138بین بھما ما كفاءة ضعیفة یتراوح مؤشر الانعطاف ب ناطریق -

 . إیجابا من أجل استفادة أكبر عدد من الجماعات انحرفنت انتل، وال2135و  2112رقم  تانالإقلیمی

الطریق الإقلیمیة  وھي % 150أكثر من  بھا كفاءة ضعیفة جدا یتراوح مؤشر الانعطافواحدة ذات  طریق -

2127 . 

 مؤشر ترابط عناصر الشبكة   . ج

لصاحبھا ) Théorie des graphes(ي، سنعتمد على نظریة الشبكات یمكما سبقت الإشارة في الفصل التقد

وھي تعبر عن مدى ولوجیة شبكة النقل وترابطھا، حیث یتم تحویل الشبكة الطرقیة إلى  ،Garrisonجاریسون 

ھندسة الطریق والمسافات بین العقد حیث نحصل  الأخذ بعین الاعتباردون ) لمواليالشكل ا(شكل طبولوجي 



الضلع الرابط بین وھي  الوصلاتو 

م بالمواقع تتھ فروع علم الھندسة اللاكمیة التي

والعلاقات بین النقط والخطوط والمساحات دون اعتبار للمسافات بین النقط أو اتجاه واستقامة الخطوط أو حجم 

 : طبولوجي نحصل على الشكل التالي

  الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة

  

   2017إنجاز شخصي 

تضم العقد في المحور  )Matrice(بعد تحویل الشبكة الطرقیة إلى شكل طبولوجي یتم وضع مصفوفة 

ن مع الحرص على العقد بین نقطتیالعمودي ویتم إعادتھا في المحور الأفقي، بعد وضع المصفوفة یتم عد عدد 

  .إتباع أقصر مسافة والجدول التالي یوضح عدد العقد الفاصلة بین كل جماعة

79 

 وھي نقطة التقاء طریقین ویرمز لھا بحرف معین

فروع علم الھندسة اللاكمیة التي حدُ أ وھوالطبولوجیا  علموتندرج نظریة الشبكات ضمن 

والعلاقات بین النقط والخطوط والمساحات دون اعتبار للمسافات بین النقط أو اتجاه واستقامة الخطوط أو حجم 

طبولوجي نحصل على الشكل التالي من خلال تحویل الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة إلى شكل

الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة طبولوجیة :3شكل رقم   

إنجاز شخصي : المصدر                                              

بعد تحویل الشبكة الطرقیة إلى شكل طبولوجي یتم وضع مصفوفة 

العمودي ویتم إعادتھا في المحور الأفقي، بعد وضع المصفوفة یتم عد عدد 

إتباع أقصر مسافة والجدول التالي یوضح عدد العقد الفاصلة بین كل جماعة

                                     
  .129ص  ، مرجع سابق،2014

 

وھي نقطة التقاء طریقین ویرمز لھا بحرف معین )Nœuds(قد العُ  على

 . نقطتین

وتندرج نظریة الشبكات ضمن   

والعلاقات بین النقط والخطوط والمساحات دون اعتبار للمسافات بین النقط أو اتجاه واستقامة الخطوط أو حجم 

   93.المناطق

من خلال تحویل الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة إلى شكل

                            

      

بعد تحویل الشبكة الطرقیة إلى شكل طبولوجي یتم وضع مصفوفة 

العمودي ویتم إعادتھا في المحور الأفقي، بعد وضع المصفوفة یتم عد عدد 

إتباع أقصر مسافة والجدول التالي یوضح عدد العقد الفاصلة بین كل جماعة

                                      
93

2014العابدین علي صفر،  ینز  
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 المجموع
سیدي عیسى 

 بن سلیمان 
بویا 
وراكي  عمر   الدزوز  الفرائطة العثامنة 

العطاویة 
 الشعراء   الشعیبیة

أولاد 
العطاویة  عراض  الجبیل  ت تاوزین الشطیبة  العامریة  زنادة 

أولاد 
یعقوب 

أولاد 
الكرن  المربوح 

قلعة 
السراغنة 

 قلعة السراغنة  1 2 2 1 4 3 4 1 5 7 6 4 3 3 2 5 6 4 63

 المربوح  1 1 3 2 3 2 3 2 6 8 7 5 4 4 3 6 7 5 72

 أولاد الكرن  2 1 4 3 3 1 3 3 7 9 8 6 5 5 4 7 8 6 85

 أولاد یعقوب  2 3 4 1 6 5 6 3 4 6 5 4 3 1 2 3 4 2 64

 زنادة  1 2 3 1 5 4 5 2 6 8 7 5 4 2 3 4 5 3 70

 تاوزینت  4 3 2 6 5 1 2 5 9 11 10 8 7 7 6 9 10 8 113

 الشطیبة  3 2 1 5 4 1 1 4 8 10 9 7 6 6 5 8 9 7 96

 العامریة  4 3 2 6 5 2 1 5 9 11 10 9 8 6 7 9 10 8 115

 الجبیل  1 2 3 3 2 5 4 5 4 6 5 4 3 2 1 4 5 3 62

 العطاویة  5 6 7 5 6 9 8 9 4 2 1 1 2 3 3 1 2 2 76

 أولاد عراض  7 8 9 7 6 11 10 11 6 2 1 3 4 6 5 3 4 4 107

 الشعراء  6 7 8 6 5 10 9 10 5 1 1 2 3 5 4 2 3 3 90

 العطاویة الشعیبیة  4 5 6 4 5 8 7 8 3 1 3 2 1 3 2 2 3 3 70

 الدزوز  3 4 5 3 4 7 6 7 2 2 4 3 1 2 1 3 4 3 64

 الفرائطة  3 4 5 1 2 7 6 7 2 4 6 5 3 2 1 2 3 1 64

 العثامنة  2 3 4 2 3 6 5 6 1 3 5 4 2 1 1 4 5 2 59

 واركي  5 6 7 3 4 9 8 9 4 1 3 2 3 4 2 5 1 1 77

 بویا عمر  6 7 8 4 5 10 9 10 5 2 4 3 4 5 3 6 1 2 94

 س. بسیدي عیسى  4 5 6 2 3 8 7 8 3 2 5 4 4 3 1 2 1 2 70

 

 

لسفلىتساوت ا  

سفلى بتساوت الوسطىتداخل تساوت ال  

 تساوت الوسطى

عدد العقد الفاصلة بین كل جماعة اعتمادا على نظریة الشبكات:            13جدول رقم   

  2017إنجاز شخصي : المصدر
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وبناء على مجموع العقد تكون الجماعة التي حصلت على أقل عدد ھي الجماعة الأكثر ولوجیة 

خلال الجدول السابق نستنتج أن جماعة من  ). (Shimbelوالأكثر ترابطا وھو ما یصطلح علیھ بمؤشر شیمبل

مجال الدراسة، وتوفرھا على محور طرقي یة والأكثر ترابطا نظرا لتواجدھا وسط الأكثر ولوجھي  العثامنة

، تلیھا جماعات الدزوز والفرائطة 59إلى  بھا حیث وصل عدد العقد ،الشمالیة والجنوبیةیربطھا بالجماعات 

  .عقدة لنفس السبب 64ب  وأولاد یعقوب

مجال  ، كونھا تتموقع أقصى شمالعقدة 115الأكثر ھامشیة ب فتبقى ھي  العامریةجماعة  أما

الدراسة، إذا ما قمنا بتغییر الشكل الطبولوجي واعتماد كافة جماعات الإقلیم، سیتغیر الترتیب وستصبح 

 . مدینة قلعة السراغنة في المرتبة الأولى نظرا لتمركزھا بقلب الإقلیم كما أن جل الطرق تقطعھا

 الطرق  ترقيم. د

معتمدة في ترقیم الطرق من دولة إلى أخرى، والغایة الأساسیة من ترقیم تتباین الأسالیب والصیغ ال

ة یالطرق تتجلى في تسھیل معرفة اتجاھھا وسھولة استخدامھا وتحدید المواقع علیھا ولاعتبارات أمن

  : ةوفي المغرب یتم ترقیم كل صنف من أصناف الطرق على حد 94،أیضا

  من الشمال إلى الجنوب؛ إلخ...4 و 3 و 2 و 1عداد فردیة أ: الطرق الوطنیة -

  إلخ حسب الجھات؛...101و  100 تعطى لھا أرقام :الطرق الجھویة -

 إلخ؛...1002 و 1001 و 1000وق الألف أعداد تفیرمز بھا ب: الطرق الإقلیمیة -

الذي یربط الرباط بالدار  A1م رقم أقدم طریق سیار، مثلا ث Aیتم اعتماد حرف : الطرق السیارة -

 . إلخ...A3 و A2و  البیضاء،

  : أنواع من الطرق المصنفة ةمجال الدراسة نجد ثلاثبو

تین الأولى نیعبر مجال الدراسة طریقین وططرق وطنیة تحمل نفس الرقم على الصعید الوطني، وتَ  -

 .وورزازاتتربط بین بوزنیقة  23قم ، وتربط بین الحسیمة وأكادیر والثانیة تحمل ر8تحمل رقم 

 .210و  208 و 206ام تحمل أرق: طرق جھویة -

.. .2135و 2127 و 2115والرقمین الأولین لا یتغیران  أرقاممن أربعة تتكون طرق إقلیمیة  -

  . إلخ

   التشوير الطرقيضعف هــ 

یعتبر التشویر الطرقي مجمل التوجیھات والتعلیمات والتحذیرات والممنوعات التي یشار إلیھا 

السائق  نبیھط وأشكال وصور مختلفة، من أجل تبرموز خاصة وموحدة مرسومة على لوحات بخطو

                                      
  .172مرجع سابق، ص ، 2010الحیالي محمد ھاشم، ، العبیدي أحمد ،محمد أزھر السماك  94
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وینقسم  95.المرافق الضروریةو مواقع المدنو اتجاھات الطرقكومات اللازمة لتوفیر المعولأخطار الطریق 

  : التشویر الطرقي إلى تشویر عمودي وآخر أفقي

ارة عن لوحات مجموع إشارات المرور العمودیة بجانب الطریق ویمكن أن تكون عب :التشویر العمودي -

 :بالنسبة للنوع الأول ینقسم إلى أربع فئات )Signalisation par feux( أو عبارة أن أضواء
  إلخ؛...وممرات الراجلین الانحدار الشدیدو المنعطفاتوتخص  لوحات الخطر -
 إلخ؛...قف تھم حق الأسبقیة وعلامة اللوحات التي تشیر إلى التقاطعات وأسبقیة المرور -
 إلخ؛...مثل طریق مقطوع أو محدودیة السرعة: ي تصف حالة الطریقاللوحات الت -
 : وتنقسم إلى اللوحات ذات الإشارات العادیة -

o ؛)مكان وقوف السیارات(ات إرشادیة لوح 
o ؛...)مطاعم، باحة استراحة(لخدمات لوحات ا 
o  ؛...)ربط حزام السلامة، طریق مراقبة بالرادار(لوحات حول السلامة الطرقیة 
o ؛....)أودیة، مدن(دید المواقع تح لوحات 
o لوحات الإرشاد السیاحي. 

 .  أما بالنسبة للتشویر الطرقي عبر أضواء المرور فھي وسیلة توزع حركة المرور بین المحاور الطرقیة

 : وھي أربعة أصناف ینقسم إلى  :التشویر الأفقي -
o  ؛)صفربیض أو الأخط متصل، خط متقطع، باللون الأ(الخط الطولي وسط الطریق 
o  ؛....)جاتاذوي الاحتیاجات الخاصة، ممرات خاصة بالدرلممرات خاصة (أقصى الطریق 
o عدمھ؛من یشیر إلى إمكانیة التوقف  ...)أحمر، أخضر(ة الطریق فلون حا 

o  وممر الراجلین تغییر الاتجاهكعلامات أخرى... 

  الحضريالتشویر بالمجال  

یتم اعتماده  ،)Signalisation par feux(الأضواء نسبة للتشویر بالعلى مستوى مجال الدراسة وب

بمدینة قلعة  یصل عدد إشارات المرور بالأضواءو )9و  8الخریطتین (والعطاویة بمدینتي قلعة السراغنة 

بشارع محمد الخامس، وواحدة بشارع الجیش الملكي وواحدة بشارع تتواجد منھا  3 ،مواقع 7 إلىالسراغنة 

  .وأخرى بحي النخلة بحي العواطف واحدةیوسف بن تاشفین، و

لنقل بواسطة إشارات مواقع تعتمد توزیع حركة ا ستةرغم صغر حجم مدینة العطاویة إلا أن 

، 2127و نقطتین بالطریق الإقلیمیة  208الأمر بنقطتین بالطریق الجھویة رقم  ، ویتعلقالضوئیة المرور

  .1وأخرى بحي الأمل  بحي الزیتونة واحدةو
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  .315مرجع سابق، ص العابدین علي صفر،  نزی  
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  مجال الدراسة  موعبمجالتشویر  

تعد آراء مھنیي النقل ومالكي السیارات جد مھمة، فھي التي تحدد مدى توفر طرق الإقلیم على 

لوحات التشویر الطرقي، ومن أجل معرفة ھذه الآراء، قمنا بتوجیھ سؤال لھذه الفئات حول مدى كفایة 

  .التشویر الطرقي بإقلیم قلعة السراغنة

في  % 30.2حوالي  ي بمجال الدراسة كافیر الطرقشوتفید بأن التوصلت نسبة الإجابات التي  

ب أصناف النقل، بالنسبة لمھنیي النقل من سأجابت بالنفي، وتختلف ھذه النسبة ح % 69.8حین أن نسبة 

 ير الطرقویأن التش من ھذه الفئة % 72 اعتبرت نسبة والذین یشتغلون بالمجال الحضري ثانيالصنف ال

ر غیر شویي النقل السري والذین یشتغلون بالعالم القروي یرون أن التیمن مھن % 85في حین أن  ،كاف

بما فیھم  ،یرون أن التشویر غیر كافالأصناف المستجوبة من  6ل صمن أ 5 إنوعلى العموم  ف .كاف

ارات السی يالسلع والبضائع ومالكنقل  يمھنیي النقل من الصنف الأول والنقل المزدوج والنقل السري ومھنی

  . وبالتالي یجب إعادة النظر في إشكالیة التشویر في ظل ارتفاع عدد حوادث السیر بمجال الدراسة ،الخاصة

3.  ا ا م تإ  رال ادة 

مجموعة من نلاحظ أنھا تعاني  ،من خلال معاینتنا المیدانیة لوضعیة الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة

 تردي وضعیةإذ یلاحظ ومن بین مظاھر تدھور الشبكة الطرقیة، لیات والتي تعیق حركیة التنقل من الإشكا

التشقق بفعل الغش في عملیة وإصابتھا بمجموعة من المحاور الطرقیة سواء بالمجال الحضري أو القروي 

الرمال سائل نقل التشیید وكذلك عدم تحملھا لحمولة الشاحنات الكبیرة، خاصة بالطرق التي تعرف حركیة و

والطریق الإقلیمیة رقم  23لطریق الوطنیة رقم كادة على طول واد تساوت، ووالأحجار من المقالع الموج

بجماعة سیدي  2135من الطریق الإقلیمیة رقم صورة التالیة وال 208والطریق الجھویة رقم  2135

  . عیسى بن سلیمان
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  بجماعة سیدي عیسى بن سلیمان  2135الإقلیمیة  تشقق الطریق    :4 رقم ةصور         

  

   .2017غشت  10عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                               

بالجماعة الترابیة سیدي عیسى  2135لطریق الإقلیمیة رقم التي آلت إلیھا االوضعیة  ھذه الصورة تبرز نموذج من

حیث تنقلھ إلى مدینة لمتواجد بالجماعة النقل المحملة بالمواد المستخرجة من المقلع اتأثیر شاحنات  ظھربن سلیمان والتي ت

 . قلعة السراغنة

 السبب السالف الذكر والصورةنتیجة  كما تعاني بعض المحاور الطرقیة من التآكل من الجانبین

  . لنفس الطریق لكن ھذه المرة بجماعة الفرائطة ةالتالی

  من الجانبین بجماعة الفرائطة             2135الإقلیمیة  تقلص الطریق      :5صورة رقم           

  

  .2017 شتنبر 19عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                                          

ن الجانبین في ظل غیاب اھتمام تتآكل الطریق م 2135بسبب تردد شاحنات نقل الأحجار بالطریق الإقلیمیة رقم 

  . خطورة ھذه الطریقمعھ ترتفع المجلس الجماعي، مما 
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من أجل تجفیف الطریق من الماء یتم استعمال یظھر مشكل الحفر بسبب احتفاظ الطریق بالماء، و

 من أجل تصریف المیاه إلى) % 2.5(مجموعة من التقنیات الھندسیة بالاعتماد على انحدار جانبي الطریق 

إن التصریف الجید للمیاه من الطریق یؤدي . متر 0.5بعرض متر واحد وعمق  )Fossés( مجاري طولیة

إلى طول مدة استعمالھا، فحسب بعض التجارب بالولایات المتحدة الأمریكیة خلصت أن تدھور الطریق 

 . 96جیدبالطرق ذات التصریف السیئ للماء مقارنة بالطرق ذات التصریف ال % 40إلى  20یزید ب 

مما یجعل التنقل  خلال فترة التساقطات المطریة تتعرض الطرق القرویة الغیر معبدة إلى التوحل،و

  . من جماعة أولاد الكرنوالنموذج   خلال ھذه الفترة صعبا

  توحل الطرق القرویة بجماعة أولاد الكرن       :6رقم  ةصور                    

  
                           

نتیجة انتشار الطرق الترابیة بالجماعات القرویة، وخلال فترة التساقطات المطریة تتعرض ھذه الطرق للتوحل، 

من مركز جماعة أولا الكرن، یبقى الحل في تعبید  أعلاهفالتصریف السيء للماء یخلف بركا وسط الطریق، والصورة 

  . الطریق أو تكسیتھا بواسطة الحصى

آراء مھنیي النقل ومالكي السیارات الخاصة وأرباب على  نامداعتطرقیة ة الشبكة الودلمعرفة ج

  . وضحھ المبیان التاليیالأسر بمجال الدراسة وھذا ما 
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 JANATI IDRISSI Abdelhamid, 2013, Op Cit, p 147. 

  2017 فبرایر 26عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر



 مختلف المستعملین طرف 

  

 2017البحث المیداني : المصدر

بالنسبة  النقل، تقییم الشبكة الطرقیة حسب مھنیي

یعتبرون أن الشبكة  % 24حیث أن 

 %46وج إذ صرح دالطرقیة بمجال الدراسة ممتازة، في حین أن النسبة الأكثر معاناة ھي فئة النقل المز

 .  

ة والمستوى الدراسي مھنالبالنسبة لأرباب الأسر تتأثر أجوبة المستجوبین بمجموعة من العوامل كالسن و

 )5الملحق، جدول رقم انظر (تقییم الشبكة الطرقیة حسب الجماعات الترابیة، 

أن الشبكة الطرقیة  بجماعة الشطیبة یرون

من أرباب الأسر بجماعة العامریة یرون أن الشبكة الطرقیة متوسطة الجودة، 

دزوز صرحوا من جماعة ال % 38من ساكنة زنادة یرون أن الطرق ذات وضعیة ردیئة، كما أن 

  .صلةب تدخل مختلف الفاعلین لتصحیح الاختلالات الحا

 ووا اا    

 ت اوا  

ونقل السلع  تختلف وسیلة النقل حسب صنف النقل، ویمكن التمیز بین صنفین أساسیین؛ نقل الركاب

والبضائع، وبالصنف الأول یمكن التمیز بین نوعیین وھما التنقل بواسطة وسائل النقل الخاصة والتنقل 
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طرف تقییم الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة من             

تقییم الشبكة الطرقیة حسب مھنیي جلیا اختلافیتضح  لسابقابتحلیل أرقام المبیان 

حیث أن  كبیرةسیارات ال مھنیيللأجوبة الأكثر إیجابیة سجلت أعلى نسبة لدى 

الطرقیة بمجال الدراسة ممتازة، في حین أن النسبة الأكثر معاناة ھي فئة النقل المز

. ھذا الصنف یشتغل بالمجال القروي كوننھم أن الطرق متدھورة جدا 

بالنسبة لأرباب الأسر تتأثر أجوبة المستجوبین بمجموعة من العوامل كالسن و

تقییم الشبكة الطرقیة حسب الجماعات الترابیة، ختلف 

بجماعة الشطیبة یرونمن أرباب الأسر  % 24 أن بة للآراء الأكثر إیجابیة نجد

من أرباب الأسر بجماعة العامریة یرون أن الشبكة الطرقیة متوسطة الجودة،  % 54

من ساكنة زنادة یرون أن الطرق ذات وضعیة ردیئة، كما أن 

ب تدخل مختلف الفاعلین لتصحیح الاختلالات الحالأن الطرق ردیئة جدا، مما یتط

 ا ا ع و ووا اا    

 ت اوا

تختلف وسیلة النقل حسب صنف النقل، ویمكن التمیز بین صنفین أساسیین؛ نقل الركاب

والبضائع، وبالصنف الأول یمكن التمیز بین نوعیین وھما التنقل بواسطة وسائل النقل الخاصة والتنقل 

  . بواسطة وسائل النقل العمومیة، وسنتطرق بالتفصیل لكل ھذه الأنواع

السلعمھنیو
والبضائع

سیاراتمھنیو
الكبیرةالأجرة

سیاراتمھنیو
الصغیرةالأجرة

الحافلاتمھنیو النقل

متوسطة الجودة  ردیئة 

 

           :11بیان رقم م

بتحلیل أرقام المبیان 

للأجوبة الأكثر إیجابیة سجلت أعلى نسبة لدى 

الطرقیة بمجال الدراسة ممتازة، في حین أن النسبة الأكثر معاناة ھي فئة النقل المز

نھم أن الطرق متدھورة جدا م

بالنسبة لأرباب الأسر تتأثر أجوبة المستجوبین بمجموعة من العوامل كالسن و    

ختلف وطبیعة الوسط، وی

بة للآراء الأكثر إیجابیة نجدبالنس

54ممتازة في حین أن 

من ساكنة زنادة یرون أن الطرق ذات وضعیة ردیئة، كما أن  % 70و

أن الطرق ردیئة جدا، مما یتط

I V.  ا ا ع و

تختلف وسیلة النقل حسب صنف النقل، ویمكن التمیز بین صنفین أساسیین؛ نقل الركاب

والبضائع، وبالصنف الأول یمكن التمیز بین نوعیین وھما التنقل بواسطة وسائل النقل الخاصة والتنقل 

بواسطة وسائل النقل العمومیة، وسنتطرق بالتفصیل لكل ھذه الأنواع

النقلمھنیو
المزدوج

النقلمھنیو
السري

ردیئة جدا 
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1. ع ا ا   ا  

اعیة، ووسائل نقل خاصة تتمثل بالأساس في تنقل الساكنة إلى وسائل عمومیة أو جمتنقسم وسائل 

   . السیارات الخاصة والدراجات الناریة

 وسائل النقل العمومية   . أ

تجلى تئل النقل المعتمدة بمجال الدراسة، حیث نجد سیارات الأجرة من الصنف الأول وتتعدد وسا

ت الترابیة الأخرى، كما نجد مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة في اتجاه الجماعا منوظیفتھا في نقل الركاب 

سیارات الأجرة من الصنف الثاني وتنشط بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، إضافة إلى النقل المزدوج 

  . والنقل السريوالحافلات 

 الأكثر استعمالا من طرف الساكنة الوسیلة سیارات الأجرة الكبیرة  -

في التنقل بین مدینتي قلعة السراغنة  من الصنف الأول الأكثر استعمالا سیارات الأجرة أضحت

بني و والدار البیضاء مراكشكالأخرى  مدنوالعطاویة والجماعات الترابیة الأخرى وكذا بین مدن الإقلیم وال

نظرا لجودة الخدمات الموفرة وكذلك العدد المرتفع للأسطول مقارنة بالأصناف الأخرى، ، أزیلالو ملال

  .   یرة الوسیلة الأسرع، وھذا ما یفسر الإقبال الكثیف على ھذا الصنفكما تعتبر سیارات الأجرة الكب

  بمدینة قلعة السراغنة من الصنف الأول  یارات الأجرةس: 7صورة رقم                 

  

   .2018یولیوز  17عدسة شخصیة : لمصدرا                                                                   

برنامج تجدید حظیرة سیارات الأجرة من الصنفین الأول والثاني أضحت سیارات الأجرة الكبیرة ذات جودة نتیجة 

  . مقاعد إضافة إلى السائق، كما تتمیز باقتصاد الوقود 6عالیة، تتسع إلى 

، تحظى مدینة قلعة رخصة 280 حوالي بمجال الدراسةالكبیرة سیارات الأجرة رخص یصل عدد 

   .رخصة 62ب  العطاویةرخصة تلیھا مدینة  162بحوالي الأھم سبة السراغنة بالن



 

88 

 

 وفقا لعدد ساكنة جماعات مجال الدراسة سیارات النقل من الصنف الأول رخصتوزیع    : 12 رقم مبیان

  

  .2017 سراغنة،على معطیات عمالة قلعة الاعتمادا  إنجاز شخصي: المصدر                                                     

، حیث لا تتوفر جماعتي عدد الرخص حسب الجماعاتتباین  المبیان السابقمن یتضح جلیا 

رخصة، مع العلم أنھا أقل  14الشطیبة والجبیل على أیة رخصة، في حین أن جماعة العامریة تتوفر على 

       . لكل نسمةسكانا من الجماعتین السابقتین، وھو ما یدعونا إلى دراسة عدد سیارات الأجرة 

ب  العطاویةنسمة، تلیھا مدینة  489تسجل مدینة قلعة السراغنة أفضل نسبة بسیارة أجرة لكل 

نسمة لكل سیارة أجرة، في حین تسجل جماعتي  673ثم جماعة العامریة ب  ،نسمة لكل سیارة أجرة 580

نسمة  19977یمان ب سیارة أجرة، ثم جماعة سیدي عیسى ابن سل 0الجبیل والشطیبة أضعف نسبة ب 

على النقل السري بالجماعات التي تعرف نقصا في وسائل  وضح كثافة الإقباللكل سیارة أجرة، وھو ما ی

  . النقل القانونیة

 بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة  سیارات الأجرة من الصنف الثانيتستعمل  -

لحضري، تمكن الساكنة من التنقل سائل النقل اوسیلة من و ثانيتعتبر سیارات الأجرة من الصنف ال

 في اللیل بین % 25ھم عن كل تنقل تضاف لھا نسبة ادر 7 تصل إلى داخل المدار الحضري بتسعیرة قارة

   .صباحا 6.00و مساء  20.00 الساعة
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  بمدینة قلعة السراغنة أجرة من الصنف الثاني سیارة : 8صورة رقم                       

  

   2018 یولیوز 18 عدسة شخصیة: المصدر                                                     

توضح الصورة أعلاه سیارة نقل من الصنف الثاني بمدینة قلعة السراغنة، تتسع لثلاثة مقاعد، وتتمیز سیارات الأجرة من 

  .الصنف الثاني بإقلیم قلعة السراغنة بلونھا الأزرق

بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة واسطة سیارات الأجرة الصغیرة ب تتركز خدمة النقل الحضري 

وبمقارنة عدد  رخصة بمدینة العطاویة، 19رخصة بمدینة قلعة السراغنة، و 128 إلى ویصل عددھا

ذلك راجع وة قلعة السراغنة تستحوذ على النسبة الغالبمدینة سیارات الأجرة الصغیرة بمدن الإقلیم نجد أن 

رخص  3ب مقارنة بالمدن الأخرى، تلیھا مدینة العطاویة ثم سیدي رحال  اعدتھا الدیموغرافیةإلى أھمیة ق

  .بخصوص عدد السكان لكل سیارة أجرة صغیرة یوضح ذلك المبیان أسفلھرخصة واحدة، وأخیرا تملالت ب

  إقلیم قلعة السراغنة توزیع عدد السكان لكل سیارة أجرة بمدن          : 14 جدول رقم

 %  عدد السكان  دینةالم
عدد سیارات الأجرة 

  الصغیرة
%  

لكل سیارة  عدد السكان
  أجرة

  733  84.77  128  62.34  93927  قلعة السراغنة

  1595  12.59  19  20.12  30315  العطاویة

  3302  1.98  3  6.57  9906  سیدي رحال

  16539  0.66  1  10.97  16539  تملالت

  822  100  151  100  150687  المجموع

 2014المندوبیة السامیة للتخطیط و 2017 نجاز شخصي اعتمادا على معطیات مصلحة النقل بقلعة السراغنةالمصدر إ

 733بتحلیل أرقام الجدول أعلاه نلاحظ أن مدینة قلعة السراغنة تعرف أھم نسبة بسیارة أجرة لكل 

خیرا مدینة تملالت، نسمة، ثم مدینة سیدي رحال وأ 1595نسمة تلیھا مدینة العطاویة بسیارة أجرة لكل 

مدینة قلعة السراغنة نظرا لاتساع رقعة المجال الحضري، مما بوھذا راجع إلى أھمیة النقل الحضري 



یفرض وجود سیارات أجرة لتوفیر خدمة تنقل الساكنة، عكس مدینتي سیدي رحال وتملالت باعتبارھما 

  .الأحیاء

نقطة أخرى من اللازم الإشارة إلیھا، وھو أن سیارات الأجرة الصغیرة بمدینة قلعة السراغنة یتم 

استعمالھا بكثرة من طرف ساكنة الجماعات القرویة التي تقبل على المدینة لقضاء مختلف أغراضھا، وھذا 

إذ تصبح عملیة ) الاثنین(بوعي ما یفسر العجز الحاصل على مستوى ھذا الصنف أیام انعقاد السوق الأس

 بین المجالات القرویة والحضریة

، في ھذا 1986في إطار توفیر وسائل النقل للوسط القروي بالمغرب، تم إحداث النقل المزدوج سنة 

تجلى أھمیتھ في الربط بین المجالات القرویة فیما 

ما ، وغالبا راكب حسب الرخصة 15

تم تحدیث  2016سنة خلال . یتم تجاوز عدد المقاعد القانونیة في ظل ضعف مراقبة الأمن وانتشار الرشوة

مقاعد، مما أدى إلى  9وج، من خلال استبدالھا بسیارات نقل جدیدة تتسع ل 

 .  منافسة قویة بین سیارات النقل المزدوج وسیارات الأجرة من الصنف الأول

  سیارة نقل مزدوج من الصنف الجدید 

  

   2018یولیوز  18عدسة شخصیة 

مقاعد إضافة إلى السائق، وھي ذات جودة 
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یفرض وجود سیارات أجرة لتوفیر خدمة تنقل الساكنة، عكس مدینتي سیدي رحال وتملالت باعتبارھما 

الأحیاء إلى جمیععلى الأقدام مشیا بھما مدینتین صغیرتین، یمكن التنقل 

نقطة أخرى من اللازم الإشارة إلیھا، وھو أن سیارات الأجرة الصغیرة بمدینة قلعة السراغنة یتم 

استعمالھا بكثرة من طرف ساكنة الجماعات القرویة التي تقبل على المدینة لقضاء مختلف أغراضھا، وھذا 

ما یفسر العجز الحاصل على مستوى ھذا الصنف أیام انعقاد السوق الأس

  . الحصول على خدمة النقل الحضري جد صعبة

بین المجالات القرویة والحضریةوسیلة للربط   النقل المزدوج

في إطار توفیر وسائل النقل للوسط القروي بالمغرب، تم إحداث النقل المزدوج سنة 

تجلى أھمیتھ في الربط بین المجالات القرویة فیما ت  ،97رخصة نقل من ھذا الصنف 3050

15و  9ما بین ل جودبینھا والمجالات الحضریة، تتسع سیارات النقل المز

یتم تجاوز عدد المقاعد القانونیة في ظل ضعف مراقبة الأمن وانتشار الرشوة

وج، من خلال استبدالھا بسیارات نقل جدیدة تتسع ل بعض سیارات النقل المزد

منافسة قویة بین سیارات النقل المزدوج وسیارات الأجرة من الصنف الأول

سیارة نقل مزدوج من الصنف الجدید    :   9صورة رقم                     

عدسة شخصیة : مصدرال                                            

مقاعد إضافة إلى السائق، وھي ذات جودة  9توضح الصورة أعلاه سیارة نقل مزدوج بمدینة قلعة السراغنة، تتسع إلى 

  . قا في النقل السیاحي

                                     
ection régionale de l’équipement et des transports région de Marrakech Tensift Al Haouz, 2011, «

proximité relative a l’établissement du plan d’action pour l’amélioration des conditions de transport dans les 
communes rurales de la province d’El Kelaa des Sraghna», p 4.  

 

یفرض وجود سیارات أجرة لتوفیر خدمة تنقل الساكنة، عكس مدینتي سیدي رحال وتملالت باعتبارھما 

مدینتین صغیرتین، یمكن التنقل 

نقطة أخرى من اللازم الإشارة إلیھا، وھو أن سیارات الأجرة الصغیرة بمدینة قلعة السراغنة یتم 

استعمالھا بكثرة من طرف ساكنة الجماعات القرویة التي تقبل على المدینة لقضاء مختلف أغراضھا، وھذا 

ما یفسر العجز الحاصل على مستوى ھذا الصنف أیام انعقاد السوق الأس

الحصول على خدمة النقل الحضري جد صعبة

النقل المزدوج -

في إطار توفیر وسائل النقل للوسط القروي بالمغرب، تم إحداث النقل المزدوج سنة 

3050الصدد تم منح 

بینھا والمجالات الحضریة، تتسع سیارات النقل المز

یتم تجاوز عدد المقاعد القانونیة في ظل ضعف مراقبة الأمن وانتشار الرشوة

بعض سیارات النقل المزد

منافسة قویة بین سیارات النقل المزدوج وسیارات الأجرة من الصنف الأول

                    

                                            

توضح الصورة أعلاه سیارة نقل مزدوج بمدینة قلعة السراغنة، تتسع إلى 

قا في النقل السیاحيعالیة كانت تستعمل ساب

                                      
ection régionale de l’équipement et des transports région de Marrakech Tensift Al Haouz, 2011, « étude de 

proximité relative a l’établissement du plan d’action pour l’amélioration des conditions de transport dans les 
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لعة منھا بمدینة ق 33رخصة،  75 إلى یصل عدد رخص سیارات النقل المزدوج بمجال الدراسة

جماعات لا تتوفر على أیة  6في حین أن ، جماعة قرویة 11ب رخصة  31و بالعطاویة  11السراغنة و

              . والمبیان أسفلھ یوضح ذلكرخصة، 

 المزدوج وفقا لعدد ساكنة جماعات مجال الدراسةسیارات النقل  رخصتوزیع    : 13 رقم مبیان

  

  .2017إنجاز شخصي  اعتمادا على معطیات عمالة قلعة السراغنة، : المصدر                                                     

یعد مؤشر عدد سیارات النقل المزدوج لكل نسمة مھما، فھو یوضح مدى انسجام أسطول النقل مع 

ة تلیھا جماع ،نسمة 2355لكل  نقل مزدوجبسیارة  ،حظى جماعة العامریة بأھم نسبةوتتركز الساكنة، 

نسمة، في حین أن جماعة سیدي عیسى تسجل أضعف نسبة  2381أولاد یعقوب بسیارة نقل مزدوج لكل

رخص توزیع نسمة، وھو ما یطرح أكثر من علامة استفھام حول طریقة  19977بسیارة نقل مزدوج لكل 

المعوزات، كانت الدولة تمنح رخص النقل لفائدة قدماء جیش التحریر، والموظفین والنساء  إذاالنقل، ف

الجغرافي بناء  ، فیجب أن تراعي التوزیع98...والشخصیات التي أسدت خدمة للوطن نوبعض الریاضیی

  .وتركزھا عدد الساكنة على

 م وباقي المدن على الصعید الوطنيبین مدن الإقلیوسیلة نقل تربط الحافلات  -

خرى على نة والعطاویة والمدن الأیقتصر استعمال الحافلة في التنقلات الطویلة بین مدینتي قلعة السراغ

والوطني خاصة مدینة الدار البیضاء التي تربطھا علاقة ...) آسفي، الصویرة مراكش،(الصعیدین الجھوي 

  : أنواع من الحافلات ةوبالمغرب یمكن التمیز بین ثلاث .قویة مع مدینة قلعة السراغنة

                                      
98

 LE TELLIER Julien, 2005, « les grands taxis : approche du système de transport et de la mobilité au Maroc », 
Annales de géographie, N° 642, p 167. 
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ضمان رفاھیة تنقل الركاب، مع مواعید مقعد ل 48یضمن التنقل بین المدن، تتسع ل : النوع الأول -

 . تیام والسوبرتوراتنقل مضبوطة، یندرج في ھذا النوع حافلات الس

مقعد،  54تتوقف في جمیع المحاور الطرقیة لتسھیل تنقل الساكنة القرویة، وتتسع ل : النوع الثاني -

 . یع المدنجمالسائد والمستعمل بكثرة في ویمكن أن تنقل طنین من السلع، ھذا النوع ھو 

  99.راكب وكذلك السلع 70حافلات الأسواق، ویمكن أن تنقل : النوع الثالث -

 . والجدول التالي یبین الحافلات التي تنطلق من إقلیم قلعة السراغنة في اتجاه المدن الأخرى

  خطوط النقل بالحافلات بمجال الدراسة حسب رخصة الانطلاق              : 15 رقم جدول    

  المدبر  الوجھة  عدد الخطوط  الجماعة

  8  السراغنة قلعة

  ماء العینین ومحمد بویا  الدار البیضاء

  زیدان عبد الرحیم  القنیطرة

  آسفي
EL MBARKI TRANSPORT 

ZAHRA 

  مولاي یعقوب
STE TRANSPORT NAMIR 

SARIAA 

 STE TRANSPORT EXP  الدار البیضاء

  مونافي رحال  الخمیسات
  مد ناصیحمح  الرباط

  البحراوي سیدي محمد والسبع مبارك  الدار البیضاء

  2  العطاویة
  TRANSPORT MORIH NAJAT  الرباط

  محمد العباسي  السوق
  2017المدیریة الإقلیمیة للنقل والتجھیز واللوجستیك بقلعة السراغنة : المصدر                                   

مدینة قلعة  منھا من 8ت، حافلا 10تنطلق منھ  مجال الدراسةأن یتضح  أعلاهمن خلال الجدول 

مجال وتشكل الدار البیضاء الوجھة الأولى للحافلات التي تنطلق من ، تین من مدینة العطاویةلالسراغنة وحاف

بصفة و. ، علما أن جل ھذه الحافلات تمر بمدینة الدار البیضاءحافلتینتلیھا الرباط ب حافلات، 3ب  الدراسة

  .لمختلف المدن المغربیةتتجھ حافلة  173 حوالي تمر من إقلیم قلعة السراغنةعامة 

  

  

  

  

                                      
99

 LE TELLIER Julien, 2006, « Les recompositions territoriales dans le Maroc du Nord. Dynamiques urbaines dans 
la péninsule tingitane et gouvernance des services de base à Tanger et à Tétouan (Maroc),  L'inclusion des 
quartiers pauvres à travers l'accès aux transports et à l'eau potable », Thèse de doctorat, Université d’Aix en  
Provence - Marseille I, p 265.  
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  حافلة لنقل المسافرین بالمحطة الطرقیة لقلعة السراغنة    : 10صورة رقم 

  

   2019فبرایر  10عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                            

وتربط بین مدینتي " مراسلة تساوت"افلة لنقل الركاب بمدینة قلعة السراغنة، وتعود ملكیتھا لشركة تظھر الصورة أعلاه ح

  .ضاءقلعة السراغنة والدار البی

من الوكالات الخاصة لنقل الحافلات من بینھا شركة النمر مجموعة بمدینة قلعة السراغنة  جداوتت      

تمنع و ،وفاس الرباطو مولاي یعقوب مرورا بالدار البیضاءالسریع التي تؤمن النقل بین قلعة السراغنة و

حیث یتم  ،تفادیا للاختناقات المروریة وحوادث السیر والتلوث ،مدینةالمن العبور من وسط  االحافلات نھار

  . توجیھھا إلى الطرق المداریة، الشرقیة في اتجاه مراكش وبني ملال والغربیة في اتجاه ابن جریر

/  535753(د الحافلات التي تعبر إقلیم قلعة السراغنة نسبة لعدد الساكنة نجد من خلال حساب عد

مع أخذ بعین  رتفعشخص، وھو رقم م 3096حافلة لكل  نجد أن معدل الحافلات ھو) 3096=  173

  . الاعتبار عدم وجود خدمة النقل السككي بالإقلیم

 بحدة بإقلیم قلعة السراغنة النقل السري ینتشر  -

 استعمالوتعتبر مدن وأریاف دول الجنوب میدان  ،قلات السكان مرآة تعكس بنیة المجالتعتبر تن"

وسائل خاصة لتغطیة حاجیات سكانھا من التنقل، حیث أنھا استحدثت وسائل تتكیف مع وضعیات شاذة 

تجمع بین ما ھو عصري وما ھو عتیق، بین ما ھو منظم وما ھو غیر منظم، بین ما ھو قروي وبین ما ھو 

  .بین ما ھو قانوني وبین ما ھو غیر قانوني 100،"حضري

                                      
100

النقل الحضري بالدار ) "تنسیق(المصطفى  ، ورد في شویكي"وسائل النقل غیر المھیكل بالمجال الحضري للدار البیضاء"، 2006حاكمي رقیة،   
  .31ص ، منشورات الإتحاد الجغرافي المغربي، فرع الدار البیضاء عین الشق، البیضاء
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 عرافلا یتعلق الأمر بنشاط فوضوي أو عشوائي بل یشكل قطاعا منظما یخضع لأإن النقل السري "

سابقون قد  مھنیونلذلك نجد أن أغلبیة المشتغلین في النقل السري  101"داخلیة ینظمھا أصحاب الحرفة

عاملون  :وینقسم النقل السري إلى نوعین .ل أو الثاني أو النقل المزدوجتغلوا في النقل سواء بالصنف الأوشا

  .من أجل تغطیة مصاریف السیارة من بنزین وغیر ذلك...) الجالیة، موظفون(دائمون وعاملون موسمیون 

 خاصلقد أضحى النقل السري من بین أكبر الإشكالیات التي تؤرق قطاع النقل بمجال الدراسة على وجھ    

إنھ ظاھرة بوجھین متناقضین، جانب إیجابي یتضح من خلال توفیر خدمة النقل في  .غرب بشكل عاموالم

الخدمات  رداءة نوعیة، ووجھ سلبي یتجلى في لا تصلھا سیارات النقل العمومیة المجالات الھامشیة والتي

  . نوني لعدد الركابالقا حدرئة إضافة إلى غیاب شروط السلامة وتجاوز التالمقدمة واستعمال سیارات مھ

ولتجاوز ھذا  .غیاب المعطیات الرسمیة بقطاع یتغیر باستمرار ،من صعوبات دراسة النقل السري

، تشخص حالة القطاع وظروف مھني 100الإشكال قمنا بإعداد استمارة خاصة بمھنیي النقل السري شملت 

حسب الاستمارة المیدانیة نجد أن . ةالاشتغال ووضعیة الأسطول المستعمل والتوزیع الجغرافي لھذه الظاھر

على أكبر جماعة بویا عمر تتوفر ومھني،  212حوالي  عدد مھنیي النقل السري الذین یشتغلون بصفة دائمة

 19سیارة ثم الدزوز ب  25سیارة، تلیھا جماعة العامریة ب  29عدد من سیارات النقل السري بحوالي 

في حین أن . سیارة 16ب  ةسیارة فالعطاویة الشعیبی 17سیارة وجماعة سیدي عیسى بن سلیمان ب 

وینتشر النقل السري بحدة . سیارات لكل جماعة 5جماعات الشطیبة وزنادة تتوفر على أقل عدد ب 

  . نظرا لمحدودیة وسائل النقل القانونیة التسع المحیطة بمدینة العطاویة الجماعات الجنوبیةب

لاثیة العجلات في نقل الركاب خاصة بجماعتي العامریة إضافة إلى السیارات تستعمل الدراجات ث

من وسائل النقل الرئیسیة یوم انعقاد  دوابالعربات المجرورة بواسطة ال تعتبركما رائطة، وجماعة الف

الأسواق الأسبوعیة، حیث یتكفل مجموعة من الأشخاص بنقل الأشخاص من الأحیاء السكنیة في اتجاه 

ه الظاھرة بكثرة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة یومي الاثنین والخمیس، ، وتنتشر ھذالأسبوعي السوق

م في ھوتساالعربات حركیة السیر ھذه تعرقل و. في جمیع الاتجاھات بثمن مناسب لا یتجاوز درھمین

  . ل المخلفات التي تتركھا بالشوارعثر على جمالیة المدینة من خلاؤالاختناقات المروریة، كما ت

 في نقل الأشخاص بمدینة قلعة السراغنة  بات الكوتشيعرتستعمل  -
وسیلة نقل أساسیة بمدینة قلعة السراغنة، تربط بین شمال وجنوب المدینة من  "الكوتشي"تعتبر عربات 

خلال مجموعة من الخطوط، ویتم استغلالھا بموجب رخصة مسلمة من طرف المجلس الجماعي، یصل 

دراھم یوم  3تسعیرتھا درھمین في الأیام العادیة و وتصل سبوع، عربة، تشتغل طیلة أیام الأ 52عددھا 
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  .40المصدر السابق نفسھ، ص   
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درھم شھریا حسب  600و  400تتراوح قیمة كراء الرخصة ما بین و، )الاثنین(انعقاد السوق الأسبوعي 

  . 102درھم شھریا 300 حوالي أقدمیة الكراء، في حین تصل تكلفة كراء العربة

  سراغنةعربة كوتشي بمدینة قلعة ال: 11صورة رقم 

  

   2019فبرایر  10عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                   

الركاب من المحطات الطرقیة إلى مختلف أحیاء المدینة بخطوط منتظمة، ونظرا لتكلفتھا المنخفضة " الكوتشي"تنقل عربات 

 .عيیكثر علیھا الإقبال خاصة یوم السوق الأسبو

 الخاصة وسائل النقل تنوع   . ب

تتجلى بالأساس  ،خاصة متعددةتنقل إضافة إلى وسائل النقل العمومیة، تستعمل بمجال الدراسة وسائل 

 . في السیارات الشخصیة والدراجات الناریة والھوائیة

 بشكل كبیر بمدن الإقلیم الشخصیة  السیارةتستعمل  -

تھ من التنقل بسرعة أكبر وراحة منذ قرن من الزمن غیرت السیارة الشخصیة نمط حیاة الفرد، إذ مكن

لا شك أن السیارة الشخصیة ، و103أحسن، لقد شكلت السیارة وسیلة التنقل لولوج مختلف الأنشطة البشریة

من أحسن وسائل التنقل وأكثرھا مرونة ورفاھیة، لقد أضاف اختراع ھذه الوسیلة الشيء الكثیر للنقل حیث 

سافات، كما ازداد حجم الحمولة المنقولة بدرجة كبیرة، وتعد مما أدى إلى اختصار الم تنقلزادت سرعة ال

   104.ھذه الوسیلة من أھم وسائل النقل استخداما للمسافات القصیرة

كما ساعد الانتشار الكبیر للسیارة الخاصة على تنوع المدن واتساعھا، كما شكلت السیارة أطراف 

ال، وبالتالي حررت السكان من الاعتماد على المدن، لأنھا أمدت الطبقات الوسطى بوسیلة شخصیة للانتق

                                      
102

  . 2017ینایر  16مقابلة من أحد مھنیي النقل بواسطة عربات الكوتشي بتاریخ   
103

 GLAUS Mathias, 2007, « Approche Multimodale de la Mobilité Urbaine : développement d’un outil d’aide à la 
prise de décision », Thèse du Doctorat en Sciences de l’environnement, Université du Québec, p 1.  

104
  .37، مرجع سابق، ص 1997، الأجود فضل إبراھیم  



 

96 

 

أن " بوفي"وإذا ما تساءلنا عن المیزة التي جعلت السیارة الفردیة تغزو عالمنا الیوم، یجیبنا  105.النقل العام

المیزة الوظیفیة التي جعلت السیارة تحرز ھذا النجاح المنقطع النظیر ھي خدمة إیصال مستعملھا من نقطة 

  106."من الباب إلى الباب"وصولھ في عملیة تنقل واحدة أو ما یصطلح علیھ بخدمة انطلاقھ إلى نقطة 

تختلف نسبة تملك الأسر للسیارات الخاصة بین المدن المغربیة، حیث یتأثر ھذا المؤشر بمستوى الدخل 

/ متوفرة (ومدى وفرة وسائل النقل العمومیة ) قروي/ حضري (، ووسط العیش )منخفض/ متوسط/ مرتفع(

) غیر متمدرس/ متمدرس(والمستوى التعلیمي للفرد ) ردیئة/ جیدة(ووضعیة الشبكة الطرقیة ) متوفرة غیر

والجدول التالي . كلھا عوامل تؤثر على نسبة تملك السیارة الشخصیة) أنثى/ ذكر (وكذلك حسب الجنس 

  . أسر مجال الدراسة للسیارات الشخصیة حسب الوسطیوضح نسبة تملك 

  ) %(توزیع معدل الأسر المتوفرة على سیارة حسب وسط الإقامة                  :16 جدول رقم  

  الوسط القروي  الوسط الحضري    

   % المجموع  اثنین أو أكثر  واحدة   غیر متوفر   % المجموع  اثنین أو أكثر  واحدة   غیر متوفر 

  100  0.4  11.6  88   100  3  32  65  مجال الدراسة 

  100  0.9  8  91.1  100  3  20.5  76.5  المغرب 

 2014المندوبیة السامیة للإحصاء، نتائج إحصاء  - 2017البحث المیداني : المصدر                                        

سیارة  23.5إلى یصل معدل تملك السیارة بمجال الدراسة انطلاقا من البحث المیداني یتضح أن 

أسرة بالمجال الحضري،  100سیارة لكل  35وسط، حیث نجد أسرة، تختلف ھذه النسبة حسب ال 100لكل 

أسرة بالوسط القروي، بمقارنة معدل تملك السیارة الخاصة بمجال  100سیارة لكل  12في حین لا تتعدى 

سیارة لكل  16.2الدراسة مع المعدل الوطني، نجد أن مجال الدراسة یفوق المعدل الوطني الذي یصل إلى 

أسرة بمدینة  100سیارة لكل  43أسرة و  100سیارة لكل  35ل بمدینة فاس إلى أسرة، ویصل المعد 100

   107.أسرة 100سیارة لكل  125الدار البیضاء، في حین أن الرقم بفرنسا یصل إلى 

من الأسر تمتلك سیارة  % 21.8یختلف عدد السیارات الممتلكة للأسرة الواحدة حیث نجد أن    

  . لأسر تملك سیارتین فأكثرمن ا % 1.7واحدة فقط في حین أن 

تأتي مدینة قلعة السراغنة في المرتبة الأولى من حیث معدل تملك السیارة وحسب البحث المیداني 

أسرة في حین أن  100سیارة لكل  32أسرة تلیھا مدینة العطاویة ب  100سیارة لكل  38الشخصیة ب 

                                      
105

 . 13ص مطابع المجموعة الدولیة، ، 321، رسائل جغرافیة "ومناھجھا ضري، مفھومھا میدانھاجغرافیة النقل الح"، 2007، سعید عبده  
106

، 26، مجلة جغرافیة المغرب، مجلد "تونس نموذجا: في الأقطار العربیةسلسلة التنقل وإستراتیجیة التنمیة الحضریة "، 2010توفیق،  بلحارث  
  .29، ص، 2- 1العدد 
107

بكتاب الدینامیات الترابیة " دراسة حول التنقلات الحضریة: حركیة السكان بمدینة فاس"، 2015الدرقاوي العلوي مخلص وفالح علي،   
، مطبعة 35ورات مختبر الأبحاث والدراسات الجغرافیة والتھیئة والخرائطیة، رقم السلسلة دراسة نماذج، منش: والتحولات السوسیو اقتصادیة بالمغرب

  . 142فاس، الطبعة الأولى، ص  -سایس 
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 8رة وجماعة أولاد عراض ب أس 100سیارات لكل  6سجل بجماعة أولاد یعقوب ب ی معدلأضعف 

  . أسرة 100سیارات لكل 

 بشكل كبیر بالجماعات القرویة الدراجات الناریة تستعمل  -

ذكر حیث تعد الدراجات الناریة وسیلة تنقل أساسیة بالنسبة للساكنة، تطور استعمالھا منذ فترة الحمایة، 

إلى  1920 دراجة سنة 770ن بأن عدد الدراجات المستوردة انتقل م CLAUDE Cambauكلود كامبو 

لارتفاع مستوى المعیشة بصفة  اھذا الارتفاع جاء نظر .1953 سنة 14676، و 1950 سنة 7500

  109.دراجة 41101 إلى 2014سنة  عدد الدراجات الناریة وصلو، 108خاصة 

ة ملفت للنظر، فمن خلال مقارنوترتفع نسبة استعمال الدراجات الناریة بمجال الدراسة بشكل كبیر  

 معدلالأن نجد  ،تملك الدراجات الناریة بالمغرب معدلتملك الدراجات الناریة بمجال الدراسة مع  معدل

 100دراجة لكل  8.15بالوسط الحضري و  4.12 ، منھاأسرة 100دراجة لكل  14.1 إلى صلالوطني ی

أسرة، وھو  100دراجة لكل  51 المعدل إلىصل یوعلى مستوى مجال الدراسة  110.بالوسط القروي أسرة

  . رقم جد مرتفع

یرجع تفسیر ارتفاع معدل تملك الدراجات الناریة بمجال الدراسة كونھا ظاھرة اجتماعیة، نتجت عن 

  : عدة عوامل

 ؛ ا یدفع الأفراد لشراء دراجة ناریةوھو م: محدودیة وسائل النقل العمومیة -

 8000حیث لا یتجاوز ثمنھا  )C90(خاصة النوع الأكثر استعمالا  :جات الناریةاأثمنة الدر انخفاض -

 درھم؛ 

إن ظھور شيء مستحدث بمجال ما سرعان ما ینتشر بسرعة كبیرة، فببعض  :ظاھرة التقلید -

  .الجماعات لا یكاد یخلو بیت من دراجة ناریة

 % 5من مجموع الأسر التي تمتلك دراجة ناریة تتوفر على دراجة واحدة في حین أن  % 93حوالي 

یتباین التوزیع الجغرافي لمعدل تملك الدراجات على ثلاث دراجات فأكثر، و % 2راجتین ویتوفرون على د

دراجة  88الناریة بین جماعات مجال الدراسة، حیث نجد أن جماعة المربوح تأتي في المرتبة الأولى ب 

 100كل دراجة ل 70 معدلتلیھا جماعة زنادة بجة قربھا من مدینة قلعة السراغنة، ، نتیأسرة 100لكل 

، في حین أن أضعف النسب تسجل بجماعة أسرة 100دراجة لكل  68 بــ ثم الفرائطة، لسببلنفس ا أسرة

 100دراجة لكل  44وقلعة السراغنة ب  المعدل، وبویا عمر بنفس أسرة 100دراجة لكل  38العامریة ب 

  . أسرة

                                      
108

، ترجمة عبد القادر الشاوي ونور الدین سعودي، سلسلة معرفة الممارسة، "المغرب والاستعمار حصیلة السیطرة الفرنسیة"، 1985عیاش ألبیر،   
  .323ي للطباعة والنشر، الطبعة الأولى، ص دار الخطاب

109
  .  8وزارة التجھیز والنقل واللوجستیك بالأرقام، ص "، 2014وزارة التجھیز والنقل واللوجستیك،   

110
  .، الإحصاء العام للسكان والسكنى، النتائج الرسمیة2015المندوبیة السامیة للتخطیط،   



وع محدد یستعمل كثیرا بمجال معین، فعلى سبیل المثال یكثر استعمال نوع 

بمدینة مراكش، وبإقلیم قلعة السراغنة تشكل الدراجات الصینیة 

كما سنرى في  نوع المسبب الأول في حوادث السیر

  . ، والمبیان التالي یوضح نوعیة الدراجات الناریة المستعملة بمجال الدراسة

 نوعیة الدراجات الناریة المستعملة من طرف ساكنة مجال الدراسة 

  

  .2017البحث المیداني : المصدر

 % 51.1نسبة الأكثر استعمالا بھي 

  . قل استعمالاتبقى الأي حین أن الأنواع الأخرى 

  الأكثر استعمالا بإقلیم قلعة السراغنة 

  

   2019فبرایر  10عدسة شخصیة بتاریخ 

بالسرعة مما یتسبب المستعملة بكثرة بجماعات إقلیم قلعة السراغنة ویتمیز ھذا النوع 
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 جات الناریة المستعملة بمجال الدراسة 

وع محدد یستعمل كثیرا بمجال معین، فعلى سبیل المثال یكثر استعمال نوع غالبا ما یكون ن

بمدینة مراكش، وبإقلیم قلعة السراغنة تشكل الدراجات الصینیة  )Yamaha( "یامھا"و

نوع المسبب الأول في حوادث السیرالنوع الأكثر استعمالا، ویعتبر ھذا ال

، والمبیان التالي یوضح نوعیة الدراجات الناریة المستعملة بمجال الدراسةر الخاص بحوادث السیر

نوعیة الدراجات الناریة المستعملة من طرف ساكنة مجال الدراسة  توزیع     : 

ھي   C90ت من نوعانطلاقا من المبیان أعلاه یتبین أن الدراجا

ي حین أن الأنواع الأخرى ف % 16.1نك ب یوسو % 16.3

الأكثر استعمالا بإقلیم قلعة السراغنة   C90دراجة : 12صورة رقم                  

عدسة شخصیة بتاریخ  :المصدر                                   

المستعملة بكثرة بجماعات إقلیم قلعة السراغنة ویتمیز ھذا النوع " C90"تظھر الصورة أعلاه دراجة 

 

 جات الناریة المستعملة بمجال الدراسة انوعیة الدر

غالبا ما یكون ن

و )Swing( "سوینك"

النوع الأكثر استعمالا، ویعتبر ھذا ال "C90"الصنع 

ر الخاص بحوادث السیرالمحو

: 14مبیان رقم        

انطلاقا من المبیان أعلاه یتبین أن الدراجا

16.3ب  یلیھا نوع بیكان

                 

                                   

تظھر الصورة أعلاه دراجة 

  . بحوادث السیر

0,2
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 الدراجات الھوائیة  -

من عمالھا حیث یكثر استلمسافات القصیرة، بالنسبة لتعتبر الدراجات الھوائیة وسیلة تنقل مھمة 

أیضا بالمجال لتلامیذ في تنقلھم نحو المؤسسات الإعدادیة والثانویة بالمجال القروي، كما تستعمل ا طرف

نظرا لمحدودیة تكلفتھا وكذلك  أسرة 100دراجة لكل  56إلى ، ویبلغ معدل تملك الدراجة الھوائیة الحضري

حیث نجد أن ات الممتلكة من طرف الأسر ، ویختلف عدد الدراجالانبساط الذي یمیز مجال الدراسةطابع 

دراجتین في حین  من الأسر یتوفرون على % 9و  ،واحدة ھوائیة من الأسر یتوفرون على دراجة % 44

  . یتوفرون على ثلاث دراجات ھوائیة أو أكثر % 3أن 

 وسائل نقل أخرى  -

تتم الاستعانة بوسائل نقل  إضافة إلى وسائل النقل السالفة الذكر والأكثر استعمالا من طرف الساكنة،

  : أخرى أقل أھمیة وھي

 نحو الأسواق  اصةخ ،في التنقل لوالخیو البغالو في المجالات القرویة تستعمل الحمیر :الدواب

 الحبوبو الزیتونكالعربات لنقل المنتوجات الفلاحیة  یة، كما یتم استعمالھا كأداة لجرالأسبوع

 .للمسافات القصیرة

 في التنقل نحو الأسواق الأسبوعیةوظیفتھ في العمل الفلاحي، یستعمل الجرار  إضافة إلى: الجرار. 

2.    ا ا ا رال ا  

تختلف خصائص وسائل النقل من دولة إلى أخرى، كما تختلف حسب الأصناف، فوسائل النقل العمومیة 

  . ذات خصائص تمیزھا عن وسائل النقل الخاصة

 امة لوسائل النقل العمومية الخصائص الع  . أ

، الاستغلال ونوعیةتاریخ التصنیع والترقیم والملكیة نقصد بالخصائص العامة لوسائل النقل، النوع و

  . كل ھذه الخصائص تتحكم في جودة الخدمة المقدمة للركاب

 العمومیة وسائل النقل  نوعتعدد أ -

غرب، وتختلف حسب أصناف النقل بالمتتعدد أنواع وسائل النقل المستعملة في نقل الركاب 

المتعددة، وفي الآونة الأخیرة عرفت أنواع وسائل النقل تغییرا ملحوظا مع البرنامج الوطني لتجدید حظیرة 

سیارات الأجرة من الصنف الأول والثاني، وكذلك برنامج تحدیث أسطول النقل المزدوج، والمبیان التالي 

 . تعملة بمجال الدراسةیوضح أنواع وسائل النقل العمومیة المس

 

  



 بمجال الدراسة  العمومیة

  

  2017البحث المیداني : المصدر

، % 35.2بنسبة  تشكل النوع الغالب

وھو النوع السائد في " مرسدیس"لیھا نوع 

من الأصناف  ،نیسانو الكولفو ستروین

مع برنامج تجدید حظیرة سیارات  

 "إرزار"و "المان"، في حین أن و الآخر یستعمل في النقل المزدوج

من نوعي ھي  % 3و " رونو"من نوع 

 %.  

فھو یحدد مدى جودة وسیلة النقل والراحة التي 

 . للركاب، كما یؤثر عمر وسیلة النقل على تلوث الھواء وعلى استھلاك الوقود
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العمومیة النقل علامات وسائلنوعیة توزیع               

تشكل النوع الغالب "داسیا"السیارات من نوع أن مبیان أعلاه یتضح من خلال ال

لیھا نوع ی، نيالثاوالأول  یننفصللنقل للسیارات 

ستروینو بیجود فیات وقل من الصنف الأول القدیمة، كما نج

 بالصنفین الأول والثانيالجدیدة التي تم إدخالھا لقطاع نقل الركاب 

و الآخر یستعمل في النقل المزدوجھ" ھیونداي"ضحى نوع 

  . تستعمل في النقل بواسطة الحافلات

من نوع ھي من السیارات  % 87بالنسبة للنقل السري ف 

 1 نسبتھا في حین أن الأنواع الأخرى لا تتجاوز ،

 وسیلة النقل صنع

فھو یحدد مدى جودة وسیلة النقل والراحة التي  ،أھمیة بالغة ووسیلة النقل ذتاریخ إنتاج 

للركاب، كما یؤثر عمر وسیلة النقل على تلوث الھواء وعلى استھلاك الوقود

 

          : 15مبیان رقم 

یتضح من خلال ال

سیارات كنظرا لاستعمالھا 

قل من الصنف الأول القدیمة، كما نجسیارات الن

الجدیدة التي تم إدخالھا لقطاع نقل الركاب 

ضحى نوع الأجرة، كما أ

تستعمل في النقل بواسطة الحافلات

بالنسبة للنقل السري ف 

،"و أودي" مرسدیس"

صنع تاریخ -

تاریخ إنتاج عتبر ی

للركاب، كما یؤثر عمر وسیلة النقل على تلوث الھواء وعلى استھلاك الوقود ھاتوفر

 

 

 

 

  

0,8



 الركاب بمجال الدراسة  المستعملة في نقل

 

  2017البحث المیداني : المصدر

أن نجد تأتي سیارات النقل من الصنف الأول في المرتبة الأولى من حیث حداثة الأسطول، إذ 

، سنوات 4، أي أقل من 2015بعد 

یعود تاریخ غلب وسائل النقل العمومي 

ن سیارات النقل السري خاصة الحافلات والنقل المزدوج في حین أ

  . 1990من سیارات ھذه الصنف صنعت قبل 

یتمیز بأسطول حدیث ویرجع  ،جال الدراسة

نیین من أجل اقتناء سیارات الفضل إلى البرنامج الوطني لتجدید حظیرة سیارات الأجرة، الذي دعم المھ

مقاعد، وقد  9 تتسع ل ھیوندايمن نوع 

  . حت منافسا قویا لسیارات الأجرة من الصنف الأول

دین من برنامج استبدال حظیرة سیارات الأجرة، حیث نجد أن الصنف الأول 

خاصة بمدینة قلعة  ،بالنسبة للصنف الثاني

تھم إلى وجود مشاكل مع مالك الرخصة بسب 

 النقل العمومیة من معرفة أصولھا، ومن خلال الدراسة المیدانیة، خلصنا

خاصة سیارات الأجرة  )31 - أ(ة السراغنة 
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المستعملة في نقلالعمومیة وسائل النقل  تاریخ صنع 

تأتي سیارات النقل من الصنف الأول في المرتبة الأولى من حیث حداثة الأسطول، إذ 

بعد  إلى ما تاریخ صناعتھعود یھذا الصنف سیارات 

غلب وسائل النقل العمومي وبشكل عام فأ الأجرة، برنامج تجدید حظیرة سیارات

خاصة الحافلات والنقل المزدوج في حین أ 2010و  2001

من سیارات ھذه الصنف صنعت قبل  % 39  ھي الأقدم حیث أن نسبة

جال الدراسةعلى العموم یمكن القول بأن النقل العمومي المرخص بم

الفضل إلى البرنامج الوطني لتجدید حظیرة سیارات الأجرة، الذي دعم المھ

من نوع سیارات سیاحیة  لستعمبات یفي حین أن النقل المزدوج 

حت منافسا قویا لسیارات الأجرة من الصنف الأوللاقت ھذه الفكرة نجاحا كبیرا، حیث أض

دین من برنامج استبدال حظیرة سیارات الأجرة، حیث نجد أن الصنف الأول یتتفاوت نسبة المستف

بالنسبة للصنف الثاني % 76إلى  ، في حین یصل الرقم% 79

تھم إلى وجود مشاكل مع مالك الرخصة بسب ایع المھنیین لسیارالسراغنة، ویرجع سبب عدم استبدال جم

 العمومیة  لوحات وسائل النقلترقیم 

النقل العمومیة من معرفة أصولھا، ومن خلال الدراسة المیدانیة، خلصنا تمكن دراسة ترقیم وسیلة

ة السراغنة من وسائل نقل الركاب یعود ترقیمھا لإقلیم قلع

1990 1991 - 2000 2001 - 2010 2011 -

المزدوجالنقل الثانيالصنف الحافلات

 

      : 16مبیان رقم 

تأتي سیارات النقل من الصنف الأول في المرتبة الأولى من حیث حداثة الأسطول، إذ 

سیارات من مجموع  71%

برنامج تجدید حظیرة سیاراتوذلك راجع ل

2001ما بین إلى  صنعھا

ھي الأقدم حیث أن نسبة

على العموم یمكن القول بأن النقل العمومي المرخص بم

الفضل إلى البرنامج الوطني لتجدید حظیرة سیارات الأجرة، الذي دعم المھ

في حین أن النقل المزدوج جدیدة، 

لاقت ھذه الفكرة نجاحا كبیرا، حیث أض

تتفاوت نسبة المستف

79الأكثر إقبالا ب ھو 

السراغنة، ویرجع سبب عدم استبدال جم

  . العقد النموذجي

ترقیم مواطن  -

تمكن دراسة ترقیم وسیلة

من وسائل نقل الركاب یعود ترقیمھا لإقلیم قلع %56أن إلى 

71

2015 2015بعد

السريالنقل



تلیھا مدینة  % 11ب الثاني الجدیدة، وتأتي مدینة الدار البیضاء في المرتبة الثانیة 

  . % 14، إضافة إلى مدن أخرى بنسبة 

  . المبیان أسفلھ

  )%(ملكیة وسیلة النقل بالنسبة لمھنیي النقل العمومي بمجال الدراسة 

  

  2017ي البحث المیدان: المصدر                                                                                                   

وكذلك سیارات الأجرة الكبیرة  % 

 % 86بنسبة لحافلات لدى صنف ا

یتم استعمال  ، وذلك راجع إلى تكلفة وسیلة النقل، بالنسبة للنقل السري

فجل الحافلات تعود ملكیتھا للطبقات 

حیث یتم منحھا ، تعتبر أكبر إشكالیة یعاني منھا النقل بالمغرب

. ذونیة النقلأامتلاك فئات غنیة لمإذ نجد 

 . التاليیوضحھا المبیان 
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الثاني الجدیدة، وتأتي مدینة الدار البیضاء في المرتبة الثانیة 

، إضافة إلى مدن أخرى بنسبة % 4وفاس و بني ملال والرباط ب 

 ملكیة وسیلة النقل 

المبیان أسفلھ ھھذا ما یوضحأصناف النقل،  تختلف ملكیة وسیلة النقل حسب

ملكیة وسیلة النقل بالنسبة لمھنیي النقل العمومي بمجال الدراسة توزیع  

                                                                                                   

 95إلى  لنقل السرياترتفع نسبة تملك وسیلة النقل الخاصة ب

لدى صنف افي حین أن استغلال وسیلة النقل كسائق فقط ترتفع 

، وذلك راجع إلى تكلفة وسیلة النقل، بالنسبة للنقل السري% 57بنسبة 

فجل الحافلات تعود ملكیتھا للطبقات ، استثمارا مھما الأمر تطلبفیالحافلات  أما بصنف

 النقل  مأذونیةنوعیة استغلال 

تعتبر أكبر إشكالیة یعاني منھا النقل بالمغرب )Agrément(النقل  مأذونیة

إذ نجد طاع، قد لا تتوفر فیھم شروط الاستحقاق 

یوضحھا المبیان النقل  مأذونیةأنواع رئیسیة لاستغلال  یز بین أربعة

الثانيالصنف المزدوجالنقل الحافلات

سائق مالكوسائق

 

الثاني الجدیدة، وتأتي مدینة الدار البیضاء في المرتبة الثانیة ومن الصنف الأول 

وفاس و بني ملال والرباط ب  % 8مراكش ب 

ملكیة وسیلة النقل  -

تختلف ملكیة وسیلة النقل حسب

       :17مبیان رقم 

                                                                                                   

ترتفع نسبة تملك وسیلة النقل الخاصة ب

في حین أن استغلال وسیلة النقل كسائق فقط ترتفع  ،% 49بنسبة 

بنسبة والصنف الثاني 

أما بصنفسیارات قدیمة، 

   . المیسورة

نوعیة استغلال  -

مأذونیةلا شك أن 

طاع، قد لا تتوفر فیھم شروط الاستحقاق لأشخاص خارج الق

یز بین أربعةیویمكن التم

 

 

 

  

95

السريالنقل

عائلیة



 النقل بالنسبة لمھنیي نقل الركاب بمجال الدراسة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

في المرتبة الأولى یأتي كراء الأن  خلصنا

وفي المرتبة الثانیة نجد  ،% 70بنسبة 

  %11في حین أن لنسبة لدى مھنیي الصنف الثاني، 

النقل، ھذا ما  مأذونیةوتختلف الأنشطة المزالة من طرف مالكي 

  الأنشطة المزاولة  

  

  2017البحث المیداني : المصدر                                                                                          

 تتصدرھاالنقل یشتغلون بمھن مختلفة 

ھذا  الساكنة تشتغل فيذو طبیعة فلاحیة وأغلب 

لا یمارسون أي  % 36كما نجد أن ، 
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النقل بالنسبة لمھنیي نقل الركاب بمجال الدراسة  مأذونیةملكیة  توزیع           

خلصنا، مأذونیة النقلمن خلال الدراسة المیدانیة حول ملكیة 

بنسبة لمجموع وسائل النقل العمومیة خاصة الحافلات 

لنسبة لدى مھنیي الصنف الثاني، ترتفع ھذه ا % 38كسائق بنسبة 

وتختلف الأنشطة المزالة من طرف مالكي النقل،  مأذونیةمن المھنیین من یملكون 

 :  

 توزیع مالكي مأذونیات النقل حسب             : 19

                                                                                          

النقل یشتغلون بمھن مختلفة  مأذونیاتأن مالكي ضح تی أعلاهلمبیان تحلیل ا

ذو طبیعة فلاحیة وأغلب  كون الإقلیمویفسر ذلك  ،% 21الفلاحة بالمرتبة الأولى ب 

، % 19ب  في المرتبة الثانیة ، في حین تأتي الوظیفیة العمومیة

70

كراء سائق
المزدوجالنقل الثانيالصنف الحافلات

الفلاحة 
21%

الوظیفة العمومیة 
19%

مھنیي بالنقل 
7%

التجارة 
5%

مھن حرة 
4%

 

           : 18مبیان رقم 

من خلال الدراسة المیدانیة حول ملكیة 

لمجموع وسائل النقل العمومیة خاصة الحافلات  % 49 نسبةب

كسائق بنسبة  المأذونیةاستغلال 

من المھنیین من یملكون فقط 

: أسفلھ یوضحھ المبیان

19رقم  مبیان            

                                                                                          

تحلیل ا من خلال

الفلاحة بالمرتبة الأولى ب 

، في حین تأتي الوظیفیة العمومیةالقطاع

عائلیة
الحافلات



 مأذونیاتإعادة النظر في توزیع وھو ما یفرض 

صائص العامة سنخصص ھذه النقطة لدراسة الخ

  .نواعوالمبیان أسفلھ یبرز ھذه الأ

 ةنوعیة السیارات الخاصة المستعملة من طرف ساكنة مجال الدراس

 

  2017البحث المیداني : المصدر

 علامةلیھ ت % 23قائمة السیارات الأكثر استعمالا بمجال الدراسة بنسبة 

راغنة خاصة من بكثرة بمدینة قلعة الس

السیارة اعتمادا  علامةاختیار  تأثر، وی

وكذا حجم الانبعاثات التي تصدرھا، من خلال نتائج 

حدیث بمجال الدراسة المستعمل السیارات 

ما بین إلى  یعود تاریخ صنعھابمجال الدراسة 

  .قد تمت الإشارة إلیھ كنوع مستقل لمعرفة مدى انتشار ھذا الصنف

0

5

10

15

20

25 23

%
  
یة

ئو
لم

ة ا
سب

لن
ا

 

104 

وھو ما یفرض تقاعدین وربات البیوت بنفس النسبة، 

  . مھنیینلل النقل، من خلال تملیكھا

 الخصائص العامة لوسائل النقل الخاصة  

سنخصص ھذه النقطة لدراسة الخ ،كابربعد دراسة الخصائص العامة لوسائل نقل ال

 . 

 عیة وسائل النقل 

والمبیان أسفلھ یبرز ھذه الأالسیارات الخاصة المستعملة بمجال الدراسة 

نوعیة السیارات الخاصة المستعملة من طرف ساكنة مجال الدراستوزیع               

قائمة السیارات الأكثر استعمالا بمجال الدراسة بنسبة " رونو" علامة

بكثرة بمدینة قلعة الس ھذه العلامة ستعملت، و% 16الصنع بنسبة 

، وی% 12الصنع بنسبة  ةالألمانی" كولف" طرف الموظفین، تلیھا علامة

  . كالدخل والجنس والوضعیة العائلیة محددات

 وسیلة النقل  تاریخ صنع

وكذا حجم الانبعاثات التي تصدرھا، من خلال نتائج ھا وسیلة النقل جودت تاریخ صنف

السیارات أسطول الاستمارة الموجھة لمالكي السیارات الخاصة، یتضح أن 

بمجال الدراسة الخاصة من السیارات  % 31.3حوالي 

                                     
قد تمت الإشارة إلیھ كنوع مستقل لمعرفة مدى انتشار ھذا الصنفو" رونو"یعتبر نوع داسیا صنفا من أصناف 

 

تقاعدین وربات البیوت بنفس النسبة، م%  18نشاط منھا 

النقل، من خلال تملیكھا

الخصائص العامة لوسائل النقل الخاصة    . ب

بعد دراسة الخصائص العامة لوسائل نقل ال

. لوسائل النقل الخاصة

عیة وسائل النقل نو -

السیارات الخاصة المستعملة بمجال الدراسة علامات تتعدد أنواع 

         :20مبیان رقم 

علامةتصدر ت

الصنع بنسبة  ةالمغربی 111"داسیا"

طرف الموظفین، تلیھا علامة

محدداتعلى مجموعة من ال

تاریخ صنع -

تاریخ صنفیحدد 

الاستمارة الموجھة لمالكي السیارات الخاصة، یتضح أن 

حوالي حیث أن  ،الصنع

                                      
111

یعتبر نوع داسیا صنفا من أصناف   
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، أي أقل من 2001من مجموع السیارات الخاصة صنعت بعد  % 76.9 ، في حین أن2010و 2006

یختلف شكل اقتناء السیارة و، )1انظر الملحق، مبیان رقم ( 1990قبل صنعت  % 6 بینماسنة،  18

فالفئات المیسورة ذات الدخل المرتفع تقبل وكذلك حسب المستوى التعلیمي، الخاصة حسب المستوى المادي 

 مستعملةال السیارات تشتريلأسر ذات الدخل المتوسط أو الضعیف في حین أن اجدیدة، السیارات ال على

 % 27أو عن طریق الاقتراض البنكي، وحسب البحث المیداني نجد أن  سواء عن طریق التسدید المباشر

  . اقتنوا سیارة مستعملة % 73من الأسر قامت باقتناء سیارة جدیدة، في حین أن 

المرتبة الأولى كأول مدینة یقتني منھا مالكو وسائل النقل الخاصة  مدینة قلعة السراغنة حتلتو

، خاصة المستعلمة منھا، في حین تأتي مدینة مراكش بنسبة % 45سیارتھم الشخصیة بنسبة بمجال الدراسة 

، باعتبارھا أقرب مدینة إلى الإقلیم وكذا متانة العلاقات بینھا وبین جماعات الإقلیم، في حین تحتل 17%

إلخ ...ومدن أخرى كسطات وبني ملال والرباط والناظور  %13نة الدار البیضاء المرتبة الثالثة ب مدی

  . % 25بنسبة 

أقل  ، فالكازوال الممتازبالغةتشكل دراسة الوقود المستعمل في تشغیل السیارات الخاصة أھمیة و

أغلب السیارات بمجال الدراسة صنا أن خلالمیدانیة عكس الكازوال العادي، انطلاقا من الدراسة للبیئة ثا یتلو

تشتغل بالوقود العادي، في حین أن نسبة السیارات المشتغلة بالوقود الممتاز لا تتجاوز نسبتھا ) 82%(

18% . 

ودة وسائل النقل اقتناء السیارة الشخصیة حسب الأفراد، وتتأثر بمستوى الدخل وكذلك ج دوافعتتعدد 

العمل السبب الرئیسي وراء اقتناء السیارة الشخصیة بنسبة مقر ن المنزل والعمومیة، ویأتي طول المسافة بی

من مالكي السیارات الخاصة أجابوا أن السبب الرئیسي في اقتناء السیارة  % 30، في حین أن 38%

الشخصیة یعود إلى توفر إمكانیات مالیة جیدة وكذلك أھمیة السیارة الشخصیة التي أضحت من أساسیات 

لدافع وراء شراء من المستجوبین أن ضعف وسائل النقل العمومیة ھو ا % 26عبرت نسبة  العیش، كما

   .السیارة الشخصیة

3.  وا ا م وا و   

، النقل الحر والنقل المھني، بالنسبة یز بین صنفینی، ویمكن التمالسلع والبضائع ل نقلتتعدد وسائ

النقل  أمالا تخضع لرخصة النقل، وطن  3.5 التي تقل حمولتھا عنالنقل للنقل الحر فھو مجموع وسائل 

تسلم من  تخضع وسیلة النقل لرخصة النقلوطن  3.5ھو مجموع وسائل النقل التي تفوق حمولتھا فالمھني 

  : ، وینقسم النقل المھني ھو الآخر إلى صنفینعبر مصلحة النقل الطرقي طرف المدیریة الإقلیمیة للنقل
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النقل بواسطة شاحنة للحساب الخاص لمختلف السلع والبضائع وغالبا ما یستعمل : للحساب الخاص النقل -

 ؛سنویاتجدد رخصة النقل و إلخ،...مصنعةالسلع الفواكھ والو للخضرھذا النوع في النقل التجاري 

  . كل سنتین نقل السلع والبضائع لحساب الغیرتجدد رخصة : النقل لحساب الغیر -

  بمجال الدراسة  أصناف نقل السلع والبضائع               : 1طاطة رقم خ

  

  

  

  

  

  

  

  

 2017إنجاز شخصي : المصدر                                                                                         

 ةیالوضعیة السوسیو مھن التعرف علىمن المھنیین بھدف  % 6 شملت قمنا بدراسة میدانیة

  .لنقل وتقییم خدمات وبنیات النقلكذلك اتجاھات اووسیلة النقل العامة لخصائص الو

 حسب صنف الاشتغالمھنیي نقل السلع والبضائع بإقلیم قلعة السراغنة  توزیع:  17 جدول رقم

  النقل لحساب الغیر  النقل للحساب الخاص  الصنف

  1205  475  عدد وسائل النقل

  1680  المجموع 

  72  28  )%(النسبة 

  .2016 والماء المدیریة الإقلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك: المصدر                                          

، یشكل النقل لحساب مھني 1680 إلى بإقلیم قلعة السراغنة یصل عدد مھنیي نقل السلع والبضائع 

على جمیع جماعات الإقلیم، موزعین  % 28ثم النقل للحساب الخاص ب  % 72 الغیر النسبة الكبرى ب

  . وتحظى مدینة قلعة السراغنة بالنسبة الغالبة تلیھا مدینة العطاویة

إضافة إلى النقل القانوني نجد انتشار الدراجات ثلاثیة العجلات في نقل السلع، وكذلك العربات 

في نقل  دوابسیارة دور اللشاحنة والخاصة بالمجالات القرویة، لقد أخذت ا واسطة الدوابالمجرورة ب

ھكذا تحولت المجالات الریفیة من مجالات منغلقة تنتج فلاحة والفلاحیة من الحقول نحو الأسواق،  المواد

  . شیة إلى مجالات فلاحیة منفتحة تنتج من أجل السوقامع

 نقل السلع والبضائع

 النقل المھني  النقل الحر

غیر خاضعة (طن  3.5من أقل 

  )نقللرخصة ال

    )Pickup(سیارات فلاحیة  -

  إلخ...تزینفورد تراو مرسدیس -

 النقل لحساب الغیر النقل للحساب الخاص

  ) خاضعة لرخصة النقل(طن  3.5أكثر من 

 طن وأكثر 3.5شاحنات بمختلف الحمولات من  -



 

107 

 

  الخصائص العامة لوسائل نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة   . أ

ائل نقل السلع والبضائع ذات أھمیة بالغة، حیث تمكننا من معرفة واقع تعد دراسة الخصائص العامة لوس

  . تجھیزاتھاوكیفیة اقتنائھا وطبیعة مولتھا وحسندرس نوعیة وسائل النقل ه النقطة القطاع، وخلال ھذ

 نوعیة وسائل النقل  -

بمختلف حمولاتھا كما سبقت الإشارة تتعدد وسائل نقل السلع والبضائع بین السیارات الخفیفة والشاحنات 

  : وقد تم اعتماد ھذا التقسیم بناء على الحمولة) صغیرة، متوسطة، كبیرة(

في القطاع التجاري وكذلك  كبیرنظرا لاستعمالھا ال % 47طن وتصل نسبتھا  3.5أقل من : سیارة -

كما أنھا لا تتطلب رخصة ...) ، فورد ترنزیت207دیس یالسیارات الفلاحیة، مرس(لنقل الماشیة، 

      ؛ لتنقل وھو ما یشجع المھنیین على العمل بھاا

تستعمل في نقل الخضر  % 41طن وتصل نسبتھا  14و  3.5 ما بین :شاحنة صغیرة أو متوسطة -

 ؛ دة على طول واد تساوتوالرمال انطلاقا من مقالع الأحجار الموج لوالفواكھ وكذلك في نق

قل المواد الأساسیة من المدن الكبرى تن، % 12طن وتصل نسبتھا  14شاحنة كبیرة أكثر من  -

 . خاصة الدار البیضاء في اتجاه مدن الإقلیم كما تنقل المنتوجات الفلاحیة نحو وحدات التصنیع

  العطاویة بمدینة  سلعلنقل ال متوسطةشاحنة      : 13صورة رقم                        

  

   2019فبرایر  7عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                                             

 المنتوجاتر والفواكھ وضالعطاویة لنقل السلع والبضائع بمختلف أنواعھا خاصة الخبمدینة  متوسطةتمثل الصورة شاحنة 

  . أعلاف الماشیةالفلاحیة كالزیتون و

  



  ن سلیمانشاحنة كبیرة لنقل الرمال بمقلع جماعة سیدي عیسى ب

  

  2019فبرایر  11عدسة شخصیة بتاریخ 

منارة "توضح الصورة أعلاه شاحنة كبیرة لنقل الرمال والأحجار من مقلع سیدي عیسى بن سلیمان وتعود ملكیتھا لشركة 

  )%(نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر             

، ترتفع ھذه النسبة لدى % 78تسود الملكیة الخاصة لوسیلة النقل لدى مھنیي السلع والبضائع بنسبة 

تتكون عبارة عن سائقین فقط، ھذه الفئة 

  .% 2 ة أو عائلیة بنسبةمتوسطة، كما نجد تملك وسیلة النقل بصفة مشترك

خاص
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شاحنة كبیرة لنقل الرمال بمقلع جماعة سیدي عیسى ب: 14صورة رقم 

عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                     

توضح الصورة أعلاه شاحنة كبیرة لنقل الرمال والأحجار من مقلع سیدي عیسى بن سلیمان وتعود ملكیتھا لشركة 

  . التي تنشط في مجال تكسیر الأحجار وتصنیع مواد البناء

 ائل نقل السلع والبضائع وسوعیة حیازة 

  . یبرزھا المبیان التاليتتعدد أنواع ملكیة وسیلة النقل 

نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة ملكیة وسیلة توزیع            :

                                                                                         

تسود الملكیة الخاصة لوسیلة النقل لدى مھنیي السلع والبضائع بنسبة 

عبارة عن سائقین فقط، ھذه الفئة  % 20مالكي السیارات التجاریة والشاحنات الصغیرة، في حین أن 

متوسطة، كما نجد تملك وسیلة النقل بصفة مشتركمن مھنیي الشاحنات الكبیرة وال

78%

20%
2%

خاصملك سائق أخرى

 

صورة رقم 

                                     

توضح الصورة أعلاه شاحنة كبیرة لنقل الرمال والأحجار من مقلع سیدي عیسى بن سلیمان وتعود ملكیتھا لشركة 

التي تنشط في مجال تكسیر الأحجار وتصنیع مواد البناء" بریفا

وعیة حیازة ن -

تتعدد أنواع ملكیة وسیلة النقل 

:21مبیان رقم         

                                                                            

تسود الملكیة الخاصة لوسیلة النقل لدى مھنیي السلع والبضائع بنسبة 

مالكي السیارات التجاریة والشاحنات الصغیرة، في حین أن 

من مھنیي الشاحنات الكبیرة وال
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مقاولة  /مستقل(تتأثر بطبیعة المھني فھي ) مستعملة/ جدیدة (فیما یخص طبیعة شراء وسیلة النقل  

جدیدة حكرا على الشركات والمقاولات وبعض النقل الاقتناء وسیلة  یبقى، وروكذا بحجم الاستثما) شركة/

نظرا لارتفاع تكلفتھا  اقتنت وسیلة نقل مستعملة) % 81(میسورین في حین أن النسبة الغالبة الین المھنی

  . خاصة بالنسبة للشاحنات الكبیرة

 نجدوانطلاقا من الدراسة المیدانیة ، قطاعتختلف مدة اقتناء وسیلة النقل حسب المھنیین وأقدمیتھم في الو

 2010و 2005، تلیھا فترة 2015و  2010قل الخاصة بھم بین من المھنیین اشتروا وسیلة الن % 53أن 

  .ویقوم المھنیون باستبدال وسیلة النقل حسب الرغبة وكذلك حسب جودة وسیلة النقل، % 34بنسبة 

یبقى إقلیم قلعة السراغنة أول سلع والبضائع شاحناتھم، نقل ال ومنھا مھنی يتتعدد المدن التي یشتر

تلیھا  % 21في حین أن مدینة مراكش تحتل المرتبة الثانیة ب  ،ستعملة منھاخاصة الم % 34وجھة بنسبة 

كونھ  % 6كما یشكل إقلیم سطات نسبة مھمة ب  ،)الشاحنات الجدیدة( % 14مدینة الدار البیضاء ب 

  . یتعلق الأمر بسوق البروجویحتضن سوقا كبیرا لبیع وسائل النقل 

 السلع والبضائع حمولة وسیلة نقل  -

طن  40إلى  1.5قت الإشارة تختلف حمولة وسیلة النقل حسب نوعھا، وتتراوح ما بین كما سب

  . وأكثر، والمبیان أسفلھ یوضح حمولة وسائل النقل بمجال الدراسة

 بالطنحسب الحمولة وسائل نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة  توزیع          :22 مبیان رقم

 

  2017البحث المیداني : المصدر                                                                                          

من السیارات  فئةوتتكون ھذه ال % 436.طن النسبة الغالبة ب  5إلى  2.6تشكل وسائل النقل من 

ن بالأساس طن، ھذه الفئة تتكو 2.5 إلى 1 من طن، تلیھا حمولة 3.5بحمولة الخفیفة والشاحنات الصغیرة 

وھي  % 8.7طن تشكل  14، في حین أن حمولة أكثر من 207من السیارات الفلاحیة وسیارات مرسدیس 

  . من نوع الشاحنات الكبیرة
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 لوحات وسائل نقل السلع والبضائع ترقیم  -

انطلاقا تمكن دراسة ترقیم وسائل نقل السلع والبضائع من معرفة أصولھا والمدن التي تنتمي إلیھا،  

 31بمجال الدراسة تحمل رقم السلع والبضائع رقیم وسائل نقل تجل لوحات نتج أن تلبحث المیداني نسمن ا

أي مدینة الدار  72 - 13 - 12 - 11 - 10 - 9 - 8 - 7 - 6نفس النسبة نجد أرقام  بو %21بنسبة 

  . نیطرةتلیھا مدینة الق % 10بنسبة  في المرتبة الثالثة ، في حین تأتي مدینة مراكشالبیضاء

 التوفر على قرص تحدید السرعة  -

في إطار التخفیف من حدة حوادث السیر ومن أجل ضمان عدم تجاوز السرعة القانونیة لوسائل نقل 

السلع والبضائع، قامت الدولة من خلال الأجھزة الوصیة على إلزام وسائل نقل السلع والبضائع التي تتجاوز 

وبمجال د السرعة، وھو جھاز یحدد سرعة وسیلة النقل، طن على استعمال قرص تحدی 3.5حمولتھا 

وسائل نقل السلع والبضائع تتوفر على قرص تحدید السرعة، في حین أن  من % 52نجد أن الدراسة 

طن وھي  3.5لا تتوفر على ھذا الجھاز، وتتجلى ھذه النسبة في وسائل النقل التي تقل حمولتھا عن  48%

وفر ھذا الأخیر بوسائل النقل إلا أن التجاوزات تتواصل في ظل ضعف رغم ت ،غیر معنیة بھذا الجھاز

  . المراقبة وانتشار الرشوة

 التوفر على جھاز تحدید المواقع  -

عناصر التي یجب أن تتوفر في وسیلة نقل السلع الأھم  أحد )GPS(یعد جھاز تحدید المواقع 

لك وسیلة النقل، إلا أن استعمالھا یقتصر على والبضائع، إذ یمكن من معرفة مساراتھا وموقعھا بالنسبة لما

من وسائل نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة لا تتوفر على جھاز  % 88حوالي فالشاحنات الكبرى، 

المتخصصة في " منارة برفیا"استعمالھا على الشاحنات الكبرى خاصة شركة  تحدید المواقع، ویقتصر

ناء والتي زودت شاحناتھا بھذا الجھاز من أجل تعقب الشاحنات تكسیر الأحجار ونقلھا وتصنیع مواد الب

  . معرفة مساراتھا وسرعتھا والمسافة المقطوعةو

  بمجال الدراسة  النقل شغيلةمهنية ل - الخصائص السيوسيو  . ب

النقل حلقة أساسیة لفھم منظومة النقل والظروف  شغیلةل مھنیةالخصائص السیوسیو دراسة  عدت

وى الدراسي والفئات العمریة وظروف العمل كلھا عناصر تحدد جودة النقل، فلا المحیطة بھا، فالمست

یمكن الحدیث على نقل سلس دون الاھتمام بالمھنیین وظروف اشتغالھم، من ھذا المنطلق سنتطرق إلى 

 قدموسن ،للمھنیین ومستواھم الدراسي ووضعیتھم العائلیة وغیرھا من العناصر المحوریة الفئات العمریة

الأولى ھمت مھنیي نقل الركاب من الصنف الأول  ثلاث استمارات میدانیة،ائج ـنتمحور لال ھذا الـخ

، والاستمارة الثانیة شملت مھنیي النقل استمارة 131 الحافلات، شملت والثاني والنقل المزدوج ومھنیي

   .استمارة 104ل السلع والبضائع ب والثالثة شملت مھنیي نق، استمارة 100 ب السري



 بإقلیم قلعة السراغنة 
  . تختلف ھي الأخرى حسب أصناف النقل

  )%( الفئات العمریة

  

   2017البحث المیداني : المصدر

برى ــسنة النسبة الك 40 -  31كل فئة 

نفس الملاحظة بالنسبة لمھنیي السلع والبضائع حیث 

 -  51ثم فئة  % 26.9سنة ب  50 -

  . أن قطاع النقل یتمیز بوجود فئات شابة

ما  نیین متزوجون ھذامھمن خلال دراسة الوضعیة السوسیو مھنیة لشغیلة النقل یتضح أن أغلب ال

  ) %( حسب الوضعیة العائلیة

 

  2017البحث المیداني : المصدر
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بإقلیم قلعة السراغنة  النقلات العمریة المشتغلة بقطاع تتنوع الفئ

تختلف ھي الأخرى حسب أصناف النقلیشتغل بقطاع النقل فئات متعددة، 

الفئات العمریةحسب  مھنیي النقل بإقلیم قلعة السراغنةتوزیع  

المصدر                                                                                 

كل فئة ــتشي نقل الركاب، حیث ــاب بالنسبة لمھنیـتغلب فئة الشب

نفس الملاحظة بالنسبة لمھنیي السلع والبضائع حیث  % 28.2سنة ب  50 - 41تلیھا فئة 

- 41سنة، تلیھا فئة  40و  31تتراوح أعمارھم بین 

أن قطاع النقل یتمیز بوجود فئات شابة ل، وعلى العموم یمكن القو

 أغلب مھنیي نقل الركاب متزوجین 

من خلال دراسة الوضعیة السوسیو مھنیة لشغیلة النقل یتضح أن أغلب ال

  : تظھره أرقام المبیان التالي

حسب الوضعیة العائلیة مھنیي النقل بإقلیم قلعة السراغنةتوزیع  :   

المصدر                                                                              

34,6

31 - 40 41 - 50 51 - 60

والبضائعالسلعنقلمھنیو الركابنقلمھنیو

93

متزوج مطلق

والبضائعالسلعنقلمھنیو الركابنقلمھنیو

 

تتنوع الفئ -

یشتغل بقطاع النقل فئات متعددة، 

 :   23مبیان رقم    

                                         

تغلب فئة الشب      

تلیھا فئة  %932.ب 

تتراوح أعمارھم بین  % 34.6 نجد أن

، وعلى العموم یمكن القو% 23.1بنسبة  60

أغلب مھنیي نقل الركاب متزوجین  -

من خلال دراسة الوضعیة السوسیو مھنیة لشغیلة النقل یتضح أن أغلب ال

تظھره أرقام المبیان التالي

:   24مبیان رقم 

                                                                              

4,6

سنة 61منأكثر

1

أرمل



حوالي أرقام مھنیي نقل الركاب ومھنیي نقل السلع والبضائع، بالنسبة للنوع الأول 

أرامل،  % 1مطلقون وھم  % 1عازبون وھم من فئة الشباب، في حین أن 

أرامل ونفس النسبة  % 1عزاب و  

توى الذین یتوفرون على مس نوتتأثر خدمة النقل العمومي بالمستوى التعلیمي للمھنیین، فالسائق

المستوى التعلیمي لمھنیي النقل والمبیان التالي یوضح 

  ) %( حسب المستوى التعلیمي

 

 2017البحث المیداني : المصدر                                                                                     

مھنیي ل % 38في المرتبة الأولى بنسبة 

ترتفع ھذه النسبة لدى مھنیي نقل  .بدون مستوى

ثم المستوى الإعدادي فالثانوي وأخیرا 

صنف النقل المزدوج، نظرا لمنح الدولة 

  . رخص النقل لبعض الموجزین في تخصصات مختلفة مع التزامھم بعدم التقدم إلى الوظیفة العمومیة

ظرا ن تشبث البعض بھذا القطاع نة في المھنة مؤشرا لمدى مھنیة السائقین، كما تعبر ع
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أرقام مھنیي نقل الركاب ومھنیي نقل السلع والبضائع، بالنسبة للنوع الأول ھناك تقارب بین 

عازبون وھم من فئة الشباب، في حین أن  % 5 ومتزوجون، 

 % 9متزوجون و ھم  % 93أما بالنسبة لمھنیي السلع والبضائع ف 

 مي ابتدائي یبمستوى تعل النقلمعظم مھنیي 

تتأثر خدمة النقل العمومي بالمستوى التعلیمي للمھنیین، فالسائق

والمبیان التالي یوضح ، كثر احتراما وإلماما بقوانین السیر

  

حسب المستوى التعلیمي النقل بإقلیم قلعة السراغنةتوزیع مھنیي  :

                                                                                     

في المرتبة الأولى بنسبة  یتضح أن المستوى الابتدائي یأتي أعلاه مبیان

بدون مستوىیلیھ نقل الركاب، مھنیي ل % 33نقل السلع والبضائع و 

ثم المستوى الإعدادي فالثانوي وأخیرا  ،لمھنیي نقل الركاب % 21مقابل  % 32

صنف النقل المزدوج، نظرا لمنح الدولة من أغلبھم ونقل الركاب مھنیي  لدى % 4التعلیم الجامعي بنسبة 

رخص النقل لبعض الموجزین في تخصصات مختلفة مع التزامھم بعدم التقدم إلى الوظیفة العمومیة

 أقدمیة الاشتغال بالنقل حسب الأصناف   تختلف مدة 

ة في المھنة مؤشرا لمدى مھنیة السائقین، كما تعبر ع

  .التي یوفرھا

38

كتاب إبتدائي إعدادي ثانوي

والبضائعالسلعنقلمھنیو الركابنقلمھنیو

 

ھناك تقارب بین 

متزوجون، ھم  93%

أما بالنسبة لمھنیي السلع والبضائع ف 

  . مطلقون

معظم مھنیي  -

تتأثر خدمة النقل العمومي بالمستوى التعلیمي للمھنیین، فالسائق

كثر احتراما وإلماما بقوانین السیرھم الأتعلیمي جید 

  . بإقلیم قلعة السراغنة

:25مبیان رقم         

                                                                                     

مبیانبتحلیل أرقام ال

نقل السلع والبضائع و 

32السلع والبضائع إلى 

التعلیم الجامعي بنسبة 

رخص النقل لبعض الموجزین في تخصصات مختلفة مع التزامھم بعدم التقدم إلى الوظیفة العمومیة

تختلف مدة  -

ة في المھنة مؤشرا لمدى مھنیة السائقین، كما تعبر عیتعتبر الأقدم

التي یوفرھا للعائدات المالیة

  

  

1

جامعي



  ) %( حسب مدة الاشتغال 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

یتضح جلیا أن أغلب مھنیي نقل السلع والبضائع یشتغلون في القطاع 

 10و  6لمدة خمس سنوات وأقل، في حین أن أغلب مھنیي نقل الركاب اشتغلوا في القطاع لمدة تتراوح بین 

 النقل قطاعقبل الالتحاق ب

  . التالي مبیانتتعدد المھن السابقة للمشتغلین بقطاع نقل الركاب، وھذا ما یوضحھ ال

  )%(سابقا المزاولة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

ي النقل یصدر لمھنة السراغنة مجالا فلاحیا، تعتبر الفلاحة القطاع الأول المُ 

لنقل  % 22یلیھ القطاع التجاري ب 

لنقل الركاب، كما نجد أنشطة أخرى كالبناء والمھن الحرة، وبعض المتقاعدین، في 

  . بمھنة النقل بعد الانقطاع عن الدراسة

36
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حسب مدة الاشتغال  مھنیي النقل في القطاعتوزیع       :       

المصدر                                                                              

یتضح جلیا أن أغلب مھنیي نقل السلع والبضائع یشتغلون في القطاع  السابقأرقام المبیان 

لمدة خمس سنوات وأقل، في حین أن أغلب مھنیي نقل الركاب اشتغلوا في القطاع لمدة تتراوح بین 

   . سنوات نظرا للأرباح المادیة التي یوفرھا مقارنة بباقي القطاعات

قبل الالتحاق ب للمھنیینھنة الرئیسیة السابقة تشكل الفلاحة الم

تتعدد المھن السابقة للمشتغلین بقطاع نقل الركاب، وھذا ما یوضحھ ال

المزاولة  نشطةالأتوزیع مھنیي النقل حسب      : 27

ة السراغنة مجالا فلاحیا، تعتبر الفلاحة القطاع الأول المُ نظرا لكون إقلیم قلع

یلیھ القطاع التجاري ب لصنف نقل الركاب،  % 24لصنف السلع والبضائع و 

لنقل الركاب، كما نجد أنشطة أخرى كالبناء والمھن الحرة، وبعض المتقاعدین، في  19

بمھنة النقل بعد الانقطاع عن الدراسةن أن بعض المھنیین لم یسبق لھم مزاولة أیة مھنة حیث التحقوا 

سنوات 10إلى 6من سنة 15إلى 11من سنة

السلعنقلمھنیو الركابنقلمھنیو

2

طالبأوتلمیذ میاوم البناء حرةمھنة

والبضائعالسلعنقلمھنیو الركابنقلمھنیو

 

:       26مبیان رقم 

                                                                              

أرقام المبیان  بتحلیل   

لمدة خمس سنوات وأقل، في حین أن أغلب مھنیي نقل الركاب اشتغلوا في القطاع لمدة تتراوح بین 

سنوات نظرا للأرباح المادیة التي یوفرھا مقارنة بباقي القطاعات

تشكل الفلاحة الم -

تتعدد المھن السابقة للمشتغلین بقطاع نقل الركاب، وھذا ما یوضحھ ال

27مبیان رقم      

نظرا لكون إقلیم قلع

لصنف السلع والبضائع و  % 35بنسبة 

19السلع والبضائع و 

ن أن بعض المھنیین لم یسبق لھم مزاولة أیة مھنة حیث التحقوا حی

8

سنة 16منأكثر

مھنة أخرى
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   ا اول 

تتداخل العوامل الطبیعیة والبشریة في تحدید النقل وأشكالھ ووسائلھ، إذ تحدد الظروف الطبیعیة 

تفع معدل الانحراف أو فبالمجالات الجبلیة یر نوعیة المواد المستعملة في تشیید الطرق ومدة صلاحیتھا،

ترتفع بھا حدة الانھیارات وبالمجالات ذات التكوین الجیولوجي الھش طبیعة السطح، م مع ءلاتالانعطاف لت

الأرضیة وانزلاق التربة، في حین تؤدي العوامل المناخیة إلى نشاط الفیضانات، وبمجال الدراسة تبقى 

  . بعض حالات الفیضانات التي لا تتجاوز مدتھا بضع ساعات ءة باستثناالظروف الطبیعیة جد ملائم

إن التطور الدیموغرافي یؤدي إلى ارتفاع الطلب على وسائل النقل، كما أن توسع المدن یؤدي 

بدوره إلى تباعد السكن ومختلف المرافق مما یفرض توفیر وسائل للتنقل، فالدراسات المھتمة بالنقل باتت 

تطور الساكنة وتوزیعھا الجغرافي ومعدلات نموھا من أجل استشراف الطلب على النقل، كما  ملزمة بدراسة

  . أن توزیع النقل ووسائلھ یجب أن یتماشى وتوزیع السكان

لقد أضحى التكامل بین وسائل النقل العمومیة أمرا ضروریا، ففي المدن الذكیة؛ أضحى مفھوم 

ضمان تنقل سلس، بھدف تفادي الاختناقات المروریة التي ل التكامل بین وسائل النقل إجباریا من أج

أصبحت تعرفھا كبریات المدن بالعالم، كما باتت مخططات التنقلات الحضریة تخصص مسارات خاصة 

لحافلات النقل الحضري من أجل الرفع من سرعتھا التجاریة، وفي بعض المدن تمنع السیارات من الولوج 

  . ستراتجیات بھدف تحقیق نقل ناجع ومستدامإلى مراكز المدن، كل ھذه الا
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ا ام: 

  اا    رات ا

ت اوا ووا تا ، 

ا وط  
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ا    

والمرافق تركز الخدمات  برزھاتتولد تیارات النقل بین المدن والأریاف بسبب عدة عوامل، أ

الأساسیة بالمدن، ھذا التركز یجبر ساكنة المجالات القرویة للتنقل إلى المجالات الحضریة، ویمكن التمییز 

سواق وكذلك التنقل للأصحیة ووال مؤسسات التعلیمةللبین ستة أسباب رئیسیة للتنقل، وھي التنقل إلى العمل و

عناصر أساسیة  ةویتأثر التنقل بثلاث ،و المرافق الترفیھیةإلى المرافق الإداریة والاقتصادیة وأخیرا التنقل نح

وھي المسافة والوسیلة والمدة الزمنیة، ھذه العناصر الثلاثة تختلف حسب دافع التنقل، كما تختلف حسب 

  . الجماعات الترابیة ونوعیة وسائل النقل العمومیة والخاصة المستعملة

العمومي بمختلف وسائلھ، ومن أجل معرفة جودة التنقل  من أجل تلبیة الحاجة إلى التنقل ینشط النقل

التنقلات الأسبوعیة والیومیة وكذلك  حركیة مھنیي النقل العمومي من خلال الإحاطة بوتیرةلا بد من دراسة 

  . عدد الرحلات ووجھاتھا

رات لقد باتت الدراسات الجغرافیة مطالبة بتكمیم الظواھر، وفي ھذا الإطار عملنا على دراسة تیا

النقل من خلال تقدیم أرقام دقیقة لحجم ھذه التیارات وتوزیعھا السنوي والفصلي والشھري والیومي وكذلك 

  . معرفة أوقات تنقل الساكنة وأشكالھامن خلال ساعات النھار، الأمر الذي مكننا 

  

  

  

  

  



 ا ع او واد ا ،فرن واا  رات ا 

تنقلات الأفراد إلى إشباع غایة محددة، تختلف ھذه الغایة حسب طبیعة المجال، وكذلك نوع 

. سائل النقل المتوفرةالمرافق المتوفرة، وتختلف بین الدول المتقدمة ودول العالم الثالث، كما تتأثر بنوعیة و

ى أشكال التنقل حسب تطرق إلالالریفیة من خلال 

الدوافع المختلفة والوسائل المستعملة لكل دافع والمسافة بین المنزل ومختلف المرافق إضافة إلى تیارات 

  . النقل من المدن إلى الأریاف وتیارات النقل الجھویة والوطنیة وغیرھا من العناصر التي تحدد شكل التنقل

ة اوا وا ا 

صناعي، (وكذلك وظیفة المجال ) قرویة

أسباب رئیسیة؛ یتجلى السبب الأول  

لتنقل نحو المؤسسات التعلیمیة بالنسبة للتلامیذ والطلبة، والتنقل 

نحو الأسواق والتنقل لزیارة الأقارب وولوج الخدمات الصحیة وكذلك التنقل نحو الخدمات الإداریة 

إلا أن النسبة تختلف . وأخیرا التنقل نحو المرافق الترفیھیة

  . مجال إلى آخر، وبالنسبة لمجال الدراسة تتجلى أسباب التنقل ونسبھا في المبیان التالي

 مجال الدراسة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر                                                                                                

أرباب من مجموع تنقلات  % .55

في  لون خاصة بالمجال الحضري، یلیھ

نسبة بالجماعات القرویة، وفي المرتبة الثالثة 

21,1التسوق؛ 

9,4زیارة الأقارب؛ 

الولوج إلى الخدمات 
6,7الصحیة؛ 

الولوج إلى الخدمات 
الإداریة والاقتصادیة 

6,6
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 ا ع او واد ا ،فرن واا  رات ا

تنقلات الأفراد إلى إشباع غایة محددة، تختلف ھذه الغایة حسب طبیعة المجال، وكذلك نوع 

المرافق المتوفرة، وتختلف بین الدول المتقدمة ودول العالم الثالث، كما تتأثر بنوعیة و

الریفیة من خلال  -سندرس تیارات النقل الحضریة 

الدوافع المختلفة والوسائل المستعملة لكل دافع والمسافة بین المنزل ومختلف المرافق إضافة إلى تیارات 

النقل من المدن إلى الأریاف وتیارات النقل الجھویة والوطنیة وغیرھا من العناصر التي تحدد شكل التنقل

ب أأر رال ا واا  :ة اوا وا ا

قرویة -حضریة (تتعدد دوافع التنقل حسب المجالات الجغرافیة 

 6لكنھا تتشابھ في مختلف بقاع العالم في ...) فلاحي، تجاري، خدماتي

لتنقل نحو المؤسسات التعلیمیة بالنسبة للتلامیذ والطلبة، والتنقل في التنقل نحو العمل بالنسبة للمشتغلین، وا

نحو الأسواق والتنقل لزیارة الأقارب وولوج الخدمات الصحیة وكذلك التنقل نحو الخدمات الإداریة 

وأخیرا التنقل نحو المرافق الترفیھیة) الأبناك( مالیةوال...) جماعة، عمالة، محكمة

مجال إلى آخر، وبالنسبة لمجال الدراسة تتجلى أسباب التنقل ونسبھا في المبیان التالي

مجال الدراسة  أسر بأرباأسباب تنقل توزیع                   

                                                                                              

3.بنسبة  یأتي العمل في المرتبة الأولى من حیث سبب التنقل

لون خاصة بالمجال الحضري، یلیھشتغیأن جل أرباب الأسر إلى ، وترجع أھمیة ھذه النسبة 

نسبة بالجماعات القرویة، وفي المرتبة الثالثة ترتفع ھذه ال % 21.1المرتبة الثانیة التنقل للتسوق بنسبة 

55,3العمل؛ 
التسوق؛ 

الولوج إلى الخدمات 
الإداریة والاقتصادیة 

0,9الترفیھ؛ 

 

I.  ا ع او واد ا ،فرن واا  رات ا

تنقلات الأفراد إلى إشباع غایة محددة، تختلف ھذه الغایة حسب طبیعة المجال، وكذلك نوع تسعى 

المرافق المتوفرة، وتختلف بین الدول المتقدمة ودول العالم الثالث، كما تتأثر بنوعیة و

سندرس تیارات النقل الحضریة  المحور اوخلال ھذ

الدوافع المختلفة والوسائل المستعملة لكل دافع والمسافة بین المنزل ومختلف المرافق إضافة إلى تیارات 

النقل من المدن إلى الأریاف وتیارات النقل الجھویة والوطنیة وغیرھا من العناصر التي تحدد شكل التنقل

أرب أت  .1

تتعدد دوافع التنقل حسب المجالات الجغرافیة 

فلاحي، تجاري، خدماتي

في التنقل نحو العمل بالنسبة للمشتغلین، وا

نحو الأسواق والتنقل لزیارة الأقارب وولوج الخدمات الصحیة وكذلك التنقل نحو الخدمات الإداریة 

جماعة، عمالة، محكمة(

مجال إلى آخر، وبالنسبة لمجال الدراسة تتجلى أسباب التنقل ونسبھا في المبیان التالي من

              :28مبیان رقم     

                                                                                              

یأتي العمل في المرتبة الأولى من حیث سبب التنقل

، وترجع أھمیة ھذه النسبة الأسر

المرتبة الثانیة التنقل للتسوق بنسبة 



، إن المجتمع المغربي یتمیز بترابط العلاقات العائلیة عكس المجتمعات 

وشھر  عید الفطرو عید الأضحىك

وفي المرتبة الرابعة نجد الولوج إلى 

الخدمات الصحیة خاصة لكبار السن والنساء الحوامل والأمھات المرضعات اللواتي یترددن على المؤسسات 

 القیادةو الجماعةكالصحیة لتلقیح الأطفال، وفي المرتبة الخامسة نجد التنقل نحو الخدمات الإداریة 

وأخیر التنقل نحو الترفیھ، ھذا النوع من التنقل یبرز بشكل واضح 

إلى مختلف المدن المغربیة من أجل عطل 

من  % 55.3مجال الدراسة بنسبة أرباب الأسر ب

المدة و الوسیلةثم  المسافةعناصر أساسیة، ھي 

المسافة لما كانت الحاجة إلى التنقل، والمبیان التالي یبرز المسافة بین المنزل 

  تغلین حسب المسافة الفاصلة بین مقر السكن ومقر العمل 

  

  2017البحث المیداني : المصدر                                                 

، كیلومتر 1ان أعلاه نستنتج أن جل أرباب الأسر یقطنون على مسافة تقل عن 

  :فئات رئیسیة أربعیز بین 

وغالبا ما تتنقل ھذه الفئة مشیا،  % 
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، إن المجتمع المغربي یتمیز بترابط العلاقات العائلیة عكس المجتمعات % 9.4زیارة الأقارب بنسبة 

ك، فتتعدد أسباب زیارة الأقارب بما فیھا المناسبات الدینیة 

وفي المرتبة الرابعة نجد الولوج إلى  إلخ،...زیارة المرضىكالأعراس وة والمناسبات العائلی

الخدمات الصحیة خاصة لكبار السن والنساء الحوامل والأمھات المرضعات اللواتي یترددن على المؤسسات 

الصحیة لتلقیح الأطفال، وفي المرتبة الخامسة نجد التنقل نحو الخدمات الإداریة 

وأخیر التنقل نحو الترفیھ، ھذا النوع من التنقل یبرز بشكل واضح  كالأبناك، إلخ، والخدماتیة

عطل بالنسبة للأسر من الطبقة الوسطى والغنیة التي تتنقل في فترات ال

  .إلخ...أكادیرو الصویرةوالجدیدة و خاصة مدن مراكش

 السبب الرئيسي لتنقل أرباب الأسر نحو العمل 

أرباب الأسر بكما سبقت الإشارة یعتبر العمل الدافع الأول لتنقل 

عناصر أساسیة، ھي  ةوفي دراستنا لكل عامل سنركز على ثلاث

المسافة لما كانت الحاجة إلى التنقل، والمبیان التالي یبرز المسافة بین المنزل للتنقل؛ فلولا عنصر 

  . تغلینشومكان العمل بالنسبة لأرباب الأسر الم

تغلین حسب المسافة الفاصلة بین مقر السكن ومقر العمل شتوزیع أرباب الأسر الم

                                                                                            

ان أعلاه نستنتج أن جل أرباب الأسر یقطنون على مسافة تقل عن یباستقراء نتائج المب

یز بین یویمكن التم ا،حركیتھھذه الفئة لا تحتاج إلى وسائل النقل في 

 46.2تشكل النسبة الأھم بحوالي كیلومتر،  من واحد

 . تتواجد بشكل كبیر بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

كلم 3و 1بینما كلم 8و 3,1بینما

12,6

 

زیارة الأقارب بنسبة 

، فتتعدد أسباب زیارة الأقارب بما فیھا المناسبات الدینیة غربیةال

والمناسبات العائلی إلخ...رمضان

الخدمات الصحیة خاصة لكبار السن والنساء الحوامل والأمھات المرضعات اللواتي یترددن على المؤسسات 

الصحیة لتلقیح الأطفال، وفي المرتبة الخامسة نجد التنقل نحو الخدمات الإداریة 

إلخ، والخدماتیة...عمالةوال

بالنسبة للأسر من الطبقة الوسطى والغنیة التي تتنقل في فترات ال

خاصة مدن مراكش ،الترفیھ

نحو العمل التنقل   . أ

كما سبقت الإشارة یعتبر العمل الدافع الأول لتنقل 

وفي دراستنا لكل عامل سنركز على ثلاث .مجموع التنقلات

للتنقل؛ فلولا عنصر الزمنیة 

ومكان العمل بالنسبة لأرباب الأسر الم

توزیع أرباب الأسر الم: 29مبیان رقم   

                                           

باستقراء نتائج المب

ھذه الفئة لا تحتاج إلى وسائل النقل في 

  من واحد أقلفئة

تتواجد بشكل كبیر بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

كلم 8منأكثر



، تتجلى في المشتغلین بمدینة قلعة السراغنة والعطاویة وكذلك 

استعمال  وأج ھذه الفئة إلى وسائل النقل وتقتصر على المشي 

تتجلى في بعض المشتغلین في القطاع الفلاحي، وكذلك 

 إلخ...وتاوزینت والعطاویة الشعیبیة 

لمشتغلین في القطاعات التعلیمیة تتجلى في الموظفین ا

سواء السیارات الإداریة بالمجالات القرویة وتحتاج تنقلات ھذه الفئة إلى وسیلة النقل 

 . إلى العمل ذھابالمعتمدة في ال 

 تنقل نحو العملال

  

  2017البحث المیداني : المصدر

، كما % 36.4بنسبة  نحو العمل مجال الدراسة

كلم، ھذه الفئة ھي التي تتنقل  3من المشتغلین یقطنون بمسافة تقل عن 

ساعة، بمتوسط  24تر خلال كیلوم 

) جبال، سھول(خذ بعین الاعتبار طبیعة التضاریس 

، % 19.8، وتأتي الدراجات الناریة في المرتبة الثانیة بنسبة 

 100دراجة ناریة لكل  51والذي یبلغ 

ویمكن إجمال ھذه الفئة في  وھو ما یفسر ارتفاع استعمال الدراجة الناریة في التنقل نحو العمل،

36,4
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، تتجلى في المشتغلین بمدینة قلعة السراغنة والعطاویة وكذلك % 26.8لم، تشكل نسبة 

ج ھذه الفئة إلى وسائل النقل وتقتصر على المشي المشتغلین بالقطاع الفلاحي، لا تحتا

 . الدراجات الھوائیة أو الناریة

تتجلى في بعض المشتغلین في القطاع الفلاحي، وكذلك  % 12.6كلم، تشكل نسبة  8

زنادةو جماعات المربوحكن على المجالات الحضریة 

 .وغالبا ما یستعملون الدراجات الناریة

تتجلى في الموظفین او 14.4تشكل نسبة كلم،  8فئة أكثر من 

الإداریة بالمجالات القرویة وتحتاج تنقلات ھذه الفئة إلى وسیلة النقل 

 رز وسائل التنقلالتالي یب والمبیان ،خاصة أو سیارات الأجرة

الوسیلة  توزیع أرباب الأسر حسب :                  

مجال الدراسةأرباب الأسر بلتنقل وسیلة الأساسیة یعتبر المشي ال

من المشتغلین یقطنون بمسافة تقل عن  % 73 حوالي

 25و  20تقدر سرعة تنقل الإنسان مشیا ما بین 

خذ بعین الاعتبار طبیعة التضاریس الأكیلومتر في الساعة مع  5و 

، وتأتي الدراجات الناریة في المرتبة الثانیة بنسبة 112...العوائق الطبیعیة من أودیة وغابات

والذي یبلغ لاحظنا ارتفاع معدل تملك الدراجات الناریة 

وھو ما یفسر ارتفاع استعمال الدراجة الناریة في التنقل نحو العمل،

                                     
  . 12مرجع سابق، ص 

الدراجة
الھوائیة

الدواب سیارة
الأجرة

النقل
المھني

النقل
السري

عربة
الكوتشي

الوسیلة 

 

  لم، تشكل نسبة ك 3 - 1فئة

المشتغلین بالقطاع الفلاحي، لا تحتا

الدراجات الھوائیة أو الناریة

  8 - 3.1فئة

ن على المجالات الحضریة یالمتردد

وغالبا ما یستعملون الدراجات الناریة

  فئة أكثر من

الإداریة بالمجالات القرویة وتحتاج تنقلات ھذه الفئة إلى وسیلة النقل والصحیة و

خاصة أو سیارات الأجرةال

:                  30یان رقم مب

یعتبر المشي ال

حوالي أنسبقت الإشارة 

تقدر سرعة تنقل الإنسان مشیا ما بین و ،مشیا إلى العمل

و  4سرعة ما بین 

العوائق الطبیعیة من أودیة وغاباتو

لاحظنا ارتفاع معدل تملك الدراجات الناریة  سابقخلال الفصل ال

وھو ما یفسر ارتفاع استعمال الدراجة الناریة في التنقل نحو العمل، ،أسرة

                                      
112

مرجع سابق، ص  ،2009 ،حمید الطفیلي  

سیارة
فلاحیة

آخر
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الطبقة الوسطى خاصة المشتغلة في المھن الحرة وقطاع البناء، في حین تحل السیارة الشخصیة في المرتبة 

وتقتصر ھذه الفئة على الموظفین وبعض المشتغلین بالقطاع التجاري والمیسورین  ، %18.9الثالثة بنسبة 

وتبقى نسبة النقل المھني ضعیفة بنسبة لا   ،%7.2میة سوى من الفلاحین، في حین لا تشكل الوسائل العمو

  . % 0.6تزید على 

وعلى ) عامة/ خاصة (تتأثر المدة الزمنیة للتنقل بطول المسافة وكذلك نوعیة الوسیلة المستعملة 

  ).2مبیان رقم الملحق، انظر ( ،دقائق 10ى العمل في مدة تقل عن العموم فأكثر من نصف الساكنة تتنقل إل

 تتجاوزلا في مدة زمنیة مجال الدراسة إلى مقرات عملھم المشتغلین بأرباب الأسر من  % 51.4تنقل ی

ي أو الدراجات التي تستعمل المشوأقل من كیلومتر التي تبعد بدقائق، ھذه النسبة من الفئة الأولى  10

فقط الذین یتنقلون  % 6.8في حین أن  % 28.8دقیقة بنسبة  20إلى  11تلیھا فئة من  الناریة في التنقل،

والتي تعتمد على وسائل  كیلومتر 8أكثر من فئة لنصف ساعة، تتجلى ھذه النسبة في في مدة تزید عن ا

   .النقل العمومیة، وغالبا ما تكون من فئة الموظفین الذي یشتغلون بالمجالات القرویة

 ة يالتنقل نحو المؤسسات التعليم  . ب

بعد التنقل نحو العمل، وبمجال الدراسة لحركیة السكان علیمیة السبب الثاني یعتبر التنقل نحو المؤسسات الت  

التلامیذ والطلبة نحو المؤسسات التعلیمیة بمختلف مستویاتھا، إلا  فلا یختلف الحال كثیرا، حیث یتنقل آلا

 اعدد دفعی المرافق التعلیمیة بمجال الدراسة مما أغلبتوفران على تأن مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة 

  .)3الملحق، مبیان رقم نظر أ( ،دراسةمن التلامیذ والطلبة للتنقل نحو المجالات الحضریة من أجل ال اكبیر

من مجموع المدارس تقل  % 80تبقى المؤسسات الابتدائیة الأكثر قربا لمقرات السكن، حیث أن 

كلم، أما بالنسبة  3و 1ن ما بیمنھا  % 18.6كیلومتر خاصة بالمجالات الحضریة، و 1مسافتھا عن 

كیلومتر، وتبقى المؤسسات الثانویة الأكثر بعدا، حیث أن  3منھا أقل من  % 68.4للمؤسسات الإعدادیة 

كیلومتر وھنا تصبح وسیلة التنقل ضروریة،  3أكثر من بمن الأسر تبعد عنھم المؤسسة الثانویة  % 44.5

  . یة أو الناریةسواء باستعمال النقل المدرسي أو الدراجات الھوائ

  

  

  

  

  



 نحو المؤسسات التعلیمیة 

  

   2017البحث المیداني : المصدر

ظرا لقرب ن % 64.8یشكل المشي وسیلة التنقل الأساسیة نحو المؤسسات التعلیمیة بنسبة 

یستعمل في التنقل بالمجالات القرویة 

تستعمل غالبا من  ،% 9.8وتشكل الدراجات الھوائیة نسبة 

 % 1.6والثانوي، ولا تتجاوز نسبة المستعملین للسیارة الخاصة 

. یمیة بالمجال الحضريمیذ الذین یتكفل آباؤھم بإیصالھم إلى المؤسسات التعل

  بخصوص التنقل نحو المؤسسات التعلیمیة؟

تتوفر مدینة قلعة السراغنة على أكبر عدد من المؤسسات التعلیمیة، كما أن مجموعة من الجماعات 

التنقل نحو جماعات  علىات التعلیمیة الإعدادیة والثانویة، وھو ما یجبر تلامیذ ھذه الجماعات 

بمجال الدراسة، حیث أن جل الدواویر تتوفر على مؤسسة 

مدرسة، تأتي مدینة  160مجموعة مدارس، بحوالي 

 10مدرسة، تلیھا جماعة الجبیل ب 

مدرسة وجماعتي العطاویة  16مدرسة ثم جماعة سیدي عیسى ابن سلیمان ب 

من السكان تتوفر على عدد محدود من 

 . مدارس

منھا بمدینة  5مؤسسة تعلیمیة إعدادیة، 

 العامریةو سیدي عیسىو رائطةمؤسسة بجماعات الف
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نحو المؤسسات التعلیمیة حسب وسیلة التنقل تلامیذ والطلبة توزیع ال         

یشكل المشي وسیلة التنقل الأساسیة نحو المؤسسات التعلیمیة بنسبة 

یستعمل في التنقل بالمجالات القرویة و % 13.6درسي یشكل المؤسسات التعلیمة، في حین أن النقل الم

وتشكل الدراجات الھوائیة نسبة  ،)نحو المؤسسات الخاصة

والثانوي، ولا تتجاوز نسبة المستعملین للسیارة الخاصة  يطرف الذكور بالمستویین الإعداد

میذ الذین یتكفل آباؤھم بإیصالھم إلى المؤسسات التعلتقتصر ھذه النسبة على التلا

بخصوص التنقل نحو المؤسسات التعلیمیة؟یبقى السؤال أین تكمن تیارات النقل الریفیة الحضریة 

تتوفر مدینة قلعة السراغنة على أكبر عدد من المؤسسات التعلیمیة، كما أن مجموعة من الجماعات 

ات التعلیمیة الإعدادیة والثانویة، وھو ما یجبر تلامیذ ھذه الجماعات 

   .دینة قلعة السراغنة

بمجال الدراسة، حیث أن جل الدواویر تتوفر على مؤسسة  قرباالأكثر ھو یبقى التعلیم الابتدائي 

مجموعة مدارس، بحوالي  62ة ابتدائیة وعلى العموم یضم مجال الدراسة 

مدرسة، تلیھا جماعة الجبیل ب  16مجموعة مدارس و  14قلعة السراغنة في المرتبة الأولى ب 

مدرسة ثم جماعة سیدي عیسى ابن سلیمان ب  18

من السكان تتوفر على عدد محدود من  الأقل عددمدارس، في حین أن الجماعات ا

مدارس 4مدارس و المربوح ب  3المدارس كجماعة العطاویة الشعیبیة ب 

مؤسسة تعلیمیة إعدادیة،  19یضم مجال الدراسة أما بخصوص التعلیم الإعدادي ف

مؤسسة بجماعات الف 12قلعة السراغنة، وإعدادیتین بمدینة العطاویة و

الھوائیةالدراجة الأجرةسیارة الناریةالدراجة الخاصةالسیارة

 

        : 31مبیان رقم 

یشكل المشي وسیلة التنقل الأساسیة نحو المؤسسات التعلیمیة بنسبة 

المؤسسات التعلیمة، في حین أن النقل الم

نحو المؤسسات الخاصة(وكذا الحضریة 

طرف الذكور بالمستویین الإعداد

تقتصر ھذه النسبة على التلا

یبقى السؤال أین تكمن تیارات النقل الریفیة الحضریة 

تتوفر مدینة قلعة السراغنة على أكبر عدد من المؤسسات التعلیمیة، كما أن مجموعة من الجماعات 

ات التعلیمیة الإعدادیة والثانویة، وھو ما یجبر تلامیذ ھذه الجماعات تفتقد لخدم

دینة قلعة السراغنةأخرى أو إلى م

یبقى التعلیم الابتدائي 

ة ابتدائیة وعلى العموم یضم مجال الدراسة یتعلیم

قلعة السراغنة في المرتبة الأولى ب 

18مجموعة مدارس و 

مدارس، في حین أن الجماعات ا 10والفرائطة ب 

المدارس كجماعة العطاویة الشعیبیة ب 

أما بخصوص التعلیم الإعدادي ف

قلعة السراغنة، وإعدادیتین بمدینة العطاویة و

السیارة آخر

1,5
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في حین أن  ،أولاد یعقوب وأولاد الكرنوواركي و العثامنةو بویا عمرو الشطیبةو الجبیلو أولاد عراضو

على مؤسسة تعلیمیة إعدادیة، مما  تتوفرالشعراء والدزوز لا و العطاویة الشعیبیةو تاوزینتو جماعات زنادة

بواسطة النقل المدرسي والعطاویة ل إلى مدینتي قلعة السراغنة یضطر معھ تلامیذ ھذه الجماعات إلى التنق

 . أو الإقامة بالمؤسسات الداخلیة أو دور الطالب

 4 ،ثانویة مؤسسة تعلیمیة 11 على مجال الدراسةویبقى التعلیم الثانوي أقل انتشارا، حیث یتوفر 

جماعة قرویة  11قروي، في حین أن بالمجال المؤسسات  6مدینة قلعة السراغنة وواحدة بالعطاویة وبمنھا 

  .لا تتوفر على مؤسسة ثانویة

یقتصر التعلیم الجامعي بمجال الدراسة على مركز جامعي وحید تابع لجامعة القاضي عیاض و

تخصصات وھي الجغرافیا والاقتصاد والقانون، وقد وصل عدد  ة، یضم ثلاث2007بمراكش، أحدث سنة 

منھم  699، اطالب 2364حوالي  2017 - 2016لموسم الجامعي المسجلین بالمركز الجامعي حسب ا

 . بشعبة القانون 1297بشعبة الجغرافیا و  368بشعبة الاقتصاد والتسییر، و 

وتعد مؤسسات التكوین المھني من بین أھم المرافق التعلیمیة التي تستقطب المتدربین وبالتالي 

خاصة، بمجموع  11منھا عمومیة و 4، مؤسسة 15 قلیم قلعة السراغنة علىیتوفر إدینامیة التنقل، و

  113.متدرب 2240

العرض  وسیعیلعب دورا محوریا في تأما بخصوص التعلیم الخصوصي، فقد بات ھذا الأخیر 

، تتجھ الفئات المتوسطة والمیسورة نحو التعلیم تعلیم العمومي ومحدودیة تجھیزاتھالتعلیمي، فأمام ضعف ال

دة، ویقتصر التعلیم الخاص بمجال الدراسة على مدینتي قلعة السراغنة الخاص لضمان تعلیم أكثر جو

بإقلیم قلعة السراغنة  ةدوالموج 18مؤسسة تعلیمیة ابتدائیة من أصل  17یضم مجال الدراسة . والعطاویة

مؤسسات بمدینة العطاویة  5، واتلمیذ 3859مؤسسة بمدینة قلعة السراغنة بمجموع تلامیذ یصل إلى  12

وھو رقم جد  ،بمجال الدراسة یتابعون دراستھم بالتعلیم الخاص اتلمیذ 4964، أي أن اتلمیذ 1105بمجموع 

 . ضعیف مقارنة بعدد التلامیذ الذین یتابعون دراستھم بالمؤسسات العمومیة

بقلعة السراغنة ومؤسستین بالعطاویة  5مؤسسات تعلیمیة إعدادیة،  7جد بمجال الدراسة توو

مؤسسات  3تبقى مؤسسات التعلیم الثانوي الخاصة أقل انتشارا ب و. اتلمیذ 592یتعدى بمجموع تلامیذ لا 

                                      
113

  Province El Kelaa des Sraghna, 2017, « El Kelaa Des Sraghna en chiffres », p 15.  
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، فخلال المرحلتین الإعدادیة والثانویة اتلمیذ 162كلھا بمدینة قلعة السراغنة بمجموع عدد تلامیذ لا یتعدى 

  114.یعتمد الآباء على التعلیم العمومي

 ال التعلیم في التنقل إلى المؤسسات الإعدادیةالریفیة في مج -تتجلى تیارات النقل الحضریة 

ع ھذه الجامعیة والتكوین المھني بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، ومن الصعب حصر جمیو الثانویةو

لنقل والدراجات الناریة وا كالمشي والدراجات الھوائیةالتلامیذ یستعملون وسائل نقل مختلفة  التیارات لأن

أھمیة وخلال ھذه النقطة سنبرز  إلخ،...والسیارات الخاصة سیارات الأجرةو النقل السريو المدرسي

تیارات النقل الخاصة بالتعلیم من خلال عد عدد سیارات النقل المدرسي التي تتردد على مدینتي قلعة 

  .السراغنة والعطاویة

لسراغنة  كما سبقت الإشارة قمنا بعملیة عد عدد وسائل النقل التي تتردد على مدینتي قلعة ا

والعطاویة من خلال الطرق المنطلقة من المدینتین، وشمل ھذا العد مختلف الوسائل، ومن بینھا سیارات 

  . النقل المدرسي، وخلال ھذه النقطة سنبرز نتائج ھذا العد بالنسبة لسیارات النقل المدرسي

                                      
114

  ". عة السراغنةإحصائیات المؤسسات التعلیمیة بإقلیم قل"، 2017نیابة التربیة والتعلیم،  
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                                          تیارات النقل التعلیمیة نحو مدینة العطاویة من خلال عدد سیارات النقل المدرسي       : 5شكل رقم خلال عدد سیارات النقل المدرسي    سراغنة من تیارات النقل التعلیمیة نحو مدینة قلعة ال   :4كل رقم ش               

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

          

2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر   

  

 قلعة السراغنة

 نحو جماعة الجبیل

 أولاد اصبیحنحو جماعة 

 مربوحنحو جماعة ال
 تاوزینت  -زنادة  تينحو جماع

ینة في اتجاه للمد  

 إلى خارج للمدینة 

سیارة  30  

سیارة  20  

سیارات  10  

سیارات  5  

 المفتاح

شعراء ال تينحو جماع
 وأولاد عراض 

العطاویة نحو جماعة 
 الشعیبیة 

 الدزوزنحو جماعة 

تي الشعراء نحو جماع
 والدزوز 

  
  

 العطاویة 

 في اتجاه للمدینة 

 إلى خارج للمدینة 

سیارة  30  

سیارة  20  

سیارات  10  

سیارات  5  

 المفتاح



 

125 

 

السراغنة وأربعة بمدینة العطاویة خلال یومین شمل العد ثمانیة محاور طرقیة أربعة بمدینة قلعة 

 16من الساعة السابعة صباحا إلى الساعة السابعة مساء، وخلال ) یوم السوق ویوم عادي(مختلفین لكل نقطة 

  : یوم من العد نستنتج ما یلي

  سیارة نقل مدرسي ما بین مدینة قلعة السراغنة والجماعات المحیطة بھا؛ 141تتردد یومیا 

  سیارة نقل مدرسي ما بین مدینة العطاویة والجماعات المحیطة بھا 159یومیا تتردد .  

بتحلیل الشكلین السابقین یتضح أن مدینة العطاویة تستقطب أكبر عدد من سیارات النقل المدرسي، 

العثامنة والذي یصل عدد سیارات النقل المدرسي و في اتجاه جماعات الدزوز 2125خاصة المحور الطرقي 

سیارة، یمكن تفسیر ذلك كون جماعة الدزوز لا تتوفر على مؤسسات  69تتردد على مدینة العطاویة بھ  التي

ثانویة، كما تتردد مجموعة من سیارات النقل المدرسي الخاصة التي تنقل التلامیذ إلى  وأتعلیمیة إعدادیة 

  . المؤسسات التعلیمیة الخاصة بالمدینة

ل المرتبة الأولى تفي اتجاه المربوح تح 2115جد أن الطریق الإقلیمیة بالنسبة لمدینة قلعة السراغنة ن

أولاد جماعات زنادة وتاوزینت وفي اتجاه  8سیارة نقل مدرسي یومیا، تلیھا الطریق الوطنیة رقم  68ب 

 . یعقوب، ھذه الجماعات ھي الأخرى تفتقد لخدمة المؤسسات التعلیمیة الثانویة

 سواق التنقل نحو الأ  . ج

یتوفر إقلیم ولتنقل نحو الأسواق في المرتبة الثانیة من حیث أھمیة التنقل بالنسبة لأرباب الأسر، یأتي ا

افة إلى الأسواق بالمجال إض اأسبوعی اسوق 24قلعة السراغنة على شبكة كثیفة من الأسواق یصل عددھا إلى 

  . الحضري بما فیھا الأسواق الممتازة وسوق الجملة والسویقات

كلم  1یقطنون على مسافة أقل من من أرباب الأسر  % 23أن خلصنا  الدراسة المیدانیةطلاقا من ان         

في  كلم، 8و  5 نما بی % 14كلم، و  5و  3ما بین  % 11كلم و  3كلم و  1ما بین  % 34و من السوق 

تقطن  من مجموع ساكنة مجال الدراسة % 43 نسبة كلم، أي أن 20و  13ما بین  % 18 حین أن نسبة

  .  كلم، مما یتطلب معھ استعمال وسائل النقل سواء العامة منھا والخاصة 3على مسافة أكثر من 

  

  

  

  

  

  



 تنقل إلى الأسواق الوسیلة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

ى ــاریة في المرتبة الأولــة النــة، وتأتي الدراج

كلم، كما نجد السیارة  1 عن یلیھا المشي بالنسبة للأسر التي تقل المسافة بینھا وبین السوق

تجاه یوم الخمیس في ا كثرةالشخصیة بالمجالات الحضریة والنقل السري بالمجالات القرویة والذي یستعمل ب

العثامنة وواركي، وبالمجال و الدزوز

من مجموع  % 6.1حیث أن " الكارو

في اتجاه جمیع أحیاء ) و درھمین إیابا

لكن ھذا الصنف  ،% 2.9بنسبة  الدواب

تراجع كثیرا خلال العقد الأخیر مع انتشار الدراجات الناریة، بعدما كان النوع الأكثر استعمالا في سنوات 

ما ینشط متتوفر مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة على أكبر سوقین أسبوعیین بإقلیم قلعة السراغنة 
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وسیلة  توزیع أرباب الأسر بمجال الدراسة حسب                 

ة، وتأتي الدراجــلى الأسواق الأسبوعیة إــدد وسائل تنقل الساكن

یلیھا المشي بالنسبة للأسر التي تقل المسافة بینھا وبین السوق

الشخصیة بالمجالات الحضریة والنقل السري بالمجالات القرویة والذي یستعمل ب

الدزوزو الشعراءو أولاد عراضو العطاویة بالنسبة لجماعات العطاویة الشعیبیة

الكارو" دوابالحضري تنتشر ظاھرة التنقل بواسطة عربات مجرورة بال

و درھمین إیابادرھم ذھابا (أرباب الأسر یستعملون ھذه الوسیلة نظرا لتكلفتھا البسیطة 

  .مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

الدوابوبالمجالات القرویة؛ نجد نوعا آخر وھو التنقل بواسطة 

تراجع كثیرا خلال العقد الأخیر مع انتشار الدراجات الناریة، بعدما كان النوع الأكثر استعمالا في سنوات 

  . من القرن الماضي

تتوفر مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة على أكبر سوقین أسبوعیین بإقلیم قلعة السراغنة 

  .الریفیة، والخریطة التالیة توضح ذلك -تیارات النقل الحضریة 

السیارة
الخاصة

النقل
السري

سیارة
الأجرة

عربة
"الكارو"

الدراجة
الھوائیة

 

               : 32مبیان         

دد وسائل تنقل الساكنــتتع

یلیھا المشي بالنسبة للأسر التي تقل المسافة بینھا وبین السوق % 21.9ب 

الشخصیة بالمجالات الحضریة والنقل السري بالمجالات القرویة والذي یستعمل ب

العطاویة بالنسبة لجماعات العطاویة الشعیبیة

الحضري تنتشر ظاھرة التنقل بواسطة عربات مجرورة بال

أرباب الأسر یستعملون ھذه الوسیلة نظرا لتكلفتھا البسیطة 

مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

وبالمجالات القرویة؛ نجد نوعا آخر وھو التنقل بواسطة 

تراجع كثیرا خلال العقد الأخیر مع انتشار الدراجات الناریة، بعدما كان النوع الأكثر استعمالا في سنوات 

من القرن الماضي انیات والتسعیناتالثم

تتوفر مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة على أكبر سوقین أسبوعیین بإقلیم قلعة السراغنة 

تیارات النقل الحضریة 

  

  

  

  

  

بواسطة
الدواب

آخر
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  ة السراغنة والعطاویةتیارات النقل من الجماعات القرویة إلى سوقي قلع    :12 خریطة رقم    

  

  .2017البحث المیداني  إنجاز شخصي اعتمادا على معطیات :المصدر                                                         
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یتضح أن مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة تقتسمان مجال الدراسة من حیث  السابقةانطلاقا من الخریطة 

بما ) النصف الشمالي(سواق، بالنسبة لمدینة قلعة السراغنة تستقطب ساكنة تساوت السفلى الأالنقل نحو جذب تیارات 

أولاد یعقوب، تختلف نسبة ھذه التیارات حسب والعامریة والشطیبة و تاوزینتو زنادةو فیھا جماعات المربوح

سوق ومن جماعة زنادة إلى ھذا المستجوب  82من أصل رب أسرة  66الجماعات، بالنسبة لجماعة المربوح یتنقل 

  .مستجوب 2788من أصل  رب أسرة من مجال الدراسة 1234رب أسرة، وعلى العموم یستقطب ھذا السوق  64

ب بما فیھا جماعات الشعراء ) النصف الجنوبي( وسطىأما بالنسبة لمدینة العطاویة فتستقطب ساكنة تساوت ال       

، وعلى العموم مستجوب 97من أصل رب أسرة  93 بوالدزوز مستجوب  102من أصل رب أسرة  101

رغم توفر جماعات أولاد یعقوب وسیدي عیسى . مستجوب 2788من أصل  رب أسرة 770یستقطب ھذا السوق 

   . ابن سلیمان على أسواق أسبوعیة إلا أن جل ساكنتھا تتنقل إلى الأسواق الكبرى

من  % 45.5لجاذبیة أولا إذ یستقطب وق الأسبوعي لمدینة قلعة السراغنة من حیث درجة ایأتي الس

، على مستوى الجماعات القرویة نجد  % 28.4یلیھ السوق الأسبوعي لمدینة العطاویة ب  مجموع أرباب الأسر،

خاصة من جماعتي الفرائطة وسیدي  من أرباب الأسر % 7.6سوق أحد الفرائطة یحتل المرتبة الثالثة باستقطابھ 

من  % 5.8یلیھ سوق ثلاثاء واركي ب ) نسمة 19977(الدیموغرافیة المھمة عیسى بن سلیمان ذات القاعدة 

السوقین سوقي جمعة أولاد یعقوب وسبت سیدي عیسى بن سلیمان یشكل جماعتي واركي وبویا عمر، في حین 

 . قل جاذبیةالأ

  بمدينتي قلعة السراغنة والعطاوية عامل أساسي لنشاط تيارات النقل الخدمات الصحيةتركز . د

تتركز جل الخدمات الصحیة المھمة بمدینة قلعة السراغنة، في حین تقتصر الخدمات الصحیة بالمجالات 

الحوامل وتلقیح الأطفال، القرویة على مستوصفات تفتقد للتجھیزات اللازمة یقتصر دورھا على تتبع حالات النساء 

  ).6حلق، جدول رقم مالنظر أ(

منھا بمدینة قلعة  10مؤسسة بالإقلیم،  72ة صحیة من أصل مؤسس 35یتوفر مجال الدراسة على و  

السراغنة وثلاثة بمدینة العطاویة ویتعلق الأمر بالمركز الصحي الحضري ومركز صحي حضري آخر مع وحدة 

  . بالمجال القرويمؤسسة  22تولید إضافة إلى مركز تصفیة الدم ثم 

مرفق من أصل  47قلعة السراغنة، بما فیھا بمدینة  یتركزبالنسبة للمرافق الصحیة الخاصة فجلھا 

  . التاليمرفق بإقلیم قلعة السراغنة، وھذا ما توضحھ أرقام الجدول  61
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 المرافق الصحیة الخاصة بمجال الدراسة توزیع :                                 18جدول          

مجموع 
 الإقلیم

سیدي 
 رحال

 تملالت
مجموع مجال 

 الدراسة
 العطاویة واركي

قلعة 
  السراغنة

 مصحة 2 0 0 2 0 0 2

  طب عام 29 8  1  38 3 1  42

یة
طب

ت 
دا
عیا

  

 طب الأسنان 7 1 0 8 0 0 8

 التمریض 2 0 0 2 0 0 2

 طب العیون 2 0 0 2 0 0 2

 الترویض الطبي 3 0 0 3 0 0 3

 مختبر التحلیلات الطبیة 2 0 0 2 0 0 2

 المجموع 47 9 1 57 3 1 61
  2017المدیریة الإقلیمیة للصحة بقلعة السراغنة : المصدر                                                                             

ة بمدینة قلعة دعیا 45للتحلیلات الطبیة،  ینمختبروعیادة خاصة  59توجد بإقلیم قلعة السراغنة 

تملالت وعیادة واحدة بسیدي رحال وعیادة واحدة بجماعة ب عیادات 3و ،عیادات بالعطاویة 9السراغنة و

 8ب عیادة وطب الأسنان  42 ب ت في تخصصات متعددة أبرزھا الطب العاماواركي، ھذه العیاد

صات متعددة إلا أن اغنة تتوفر على مصحة خاصة تضم تخص، كما أضحت مدینة قلعة السرتعیادا

  . خدماتھا تقتصر على الفئة الغنیة

مرفق صحي خاص من  56جماعة ترابیة إلا أنھ یضم  19جال الدراسة یتشكل من رغم أن م

أمام مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، ب وجدوالسبب كون جلھا ت) جماعة 43(مرفق بالإقلیم  61أصل 

تضطر الساكنة إلى التوجھ  ،أشھر 6والتي قد تصل إلى طول المواعید الطبیة المقدمة بمستشفى السلامة 

یلاحظ كثافة التنقل من الجماعات القرویة في اتجاه مدینة العیادات الخاصة، وفي الفترة الصباحیة نحو 

  . قلعة السراغنة، كما یلاحظ طوابیر الانتظار أمام العیادات الخاصة ومختبرات التحالیل الطبیة

من  % 6.7الصحیة بالنسبة لأرباب الأسر في المرتبة الرابعة ب  مرافقیأتي التنقل نحو ال

وتختلف المسافة بین المنزل وأقرب مؤسسة  ،خاصة بالنسبة لكبار السن والنساء ،مجموع التنقلات

من الأسر تقطن على  % 73(حیث تسجل مدینة قلعة السراغنة أقصر مسافة صحیة حسب الجماعات، 

لأسر تبعد من أرباب ا %21طول مسافة فتسجلھا جماعة الدزوز، حیث أن أما أ،  )كلم 1مسافة أقل من 

  . كلم 8عنھم المرافق الصحیة بأكثر من 
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  المسافة بین المنزل وأقرب مؤسسة صحیة حسب الجماعات بمجال الدراسة توزیع  :13خریطة           

  
  2017البحث المیداني  اعتمادا على معطیات إنجاز شخصي :المصدر
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عبارة عن ھي ماعات القرویة بجمیع الج وجودةتجدر الإشارة مجددا أن المؤسسات الصحیة الم

مستوصفات أو مراكز صحیة قرویة لا تتوفر على الحد الأدنى من التجھیزات الصحیة، حیث تصبح مدینتي 

العملیات الجراحیة والتحالیل الطبیبة سواء إجراء من أجل الولادة والأولى قلعة السراغنة والعطاویة الوجھة 

 . العیادات الخاصةببالمستشفى الإقلیمي أو 

 والاقتصادية التنقل نحو الخدمات الإدارية  . هـ

یأتي التنقل نحو الخدمات الإداریة في المرتبة الخامسة كأھم عنصر لتنقل أرباب الأسر بنسبة 

والمصالح  كالجماعة والقیادة والباشویة والعمالة، ویتجلى ھذا الدافع في التنقل نحو الخدمات الإداریة 6.6%

تخلاص فواتیر الماء نقط اسو الأبناكة كالمحكمة ومكاتب العدول، والاقتصادیة ك، أو القضائیالخارجیة

بمدینتي قلعة السراغنة جمیع المصالح الإداریة باستثناء مقرات الجماعات والقیادات  وتتركز ،...والكھرباء

  : والعطاویة، كما یظھر الجدول التالي

  أبرز المرافق الإداریة والخدماتیة بمجال الدراسة  مقارنة أھمیة تركز         :    19جدول رقم       

  باقي الجماعات  العطاویة   قلعة السراغنة   المرفق 
      X  العمالة 
    X  X  الدائرة 

    X X  الباشویة
العثامنة   - سیدي عیسى بن سلیمان X    القیادة 

  المربوح -واركي  -لعامریة ا -
  جمیع الجماعات  X  X  الجماعة 

     X  جیة المصالح الخار
    X  X  المكتب الوطني للكھرباء 

    X  X  المكتب الوطني للماء الصالح للشرب
      X  المحكمة الابتدائیة 

      X  الأمن الوطني 
    X  X  الدرك الوطني 
    X  X  الوقایة المدنیة 

   X X  اتصالات المغرب 
    X  X  الوكالات البنكیة 

     X  الوكالة الحضریة 
    X  X  الخزینة العامة 

    X  X  القوات  المساعدة 
  2017صي خإنجاز ش: المصدر                                                                                           



حیث ، ونوضح مثال الوكالات البنكیة، 

بمدینة قلعة السراغنة، موزعة على مختلف أنحاء المدینة خاصة شارع محمد الخامس 

  

یجبر ساكنة الجماعات القرویة إلى إن تركز الخدمات الإداریة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة 

لتوضیح كیفیة . ریفیة - مما تنشط معھ تیارات نقل حضریة 

نظر أ( السكن ومقرات الجماعات الترابیة

جماعات، عكس باقي المصالح ونجد 

 % 75 فنسبة الجماعة، وعلى العموم

یقطنون على مسافة تتجاوز  % 25كلم في حین أن نسبة 

 تنقل إلى الخدمات الإداریة والاقتصادیة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

كلم تتنقل  1فبالنسبة لفئة أقل من  ،تختلف وسیلة التنقل إلى الخدمات الإداریة والترفیھیة حسب المسافة

كلم  5  - 3مشیا أو بواسطة الدراجة الھوائیة أو الناریة، في حین أن فئة 

نظرا  النقل السري خصوصا بتساوت الوسطى

أو كلم فتستعمل سیارات النقل السري وسیارات الأجرة 

وعلى العموم تأتي الدراجة الناریة في المرتبة 

  . یلیھا المشي ثم السیارة الخاصة ثم سیارات الأجرة والنقل السري
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، ونوضح مثال الوكالات البنكیة، إضافة إلى الخدمات الإداریة نجد تركز الخدمات الاقتصادیة أیضا

بمدینة قلعة السراغنة، موزعة على مختلف أنحاء المدینة خاصة شارع محمد الخامس مؤسسة 

  . وكالات بمدینة العطاویة 7وشارع یوسف ابن تاشفین وشارع الجیش الملكي و

إن تركز الخدمات الإداریة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة 

مما تنشط معھ تیارات نقل حضریة  خاصة قلعة السراغنة نیالتنقل إلى ھاتین المدینت

السكن ومقرات الجماعات الترابیةالمثال المسافة بین  التنقل نحو المؤسسات الإداریة نقدم على سبیل

 .(  

جماعات، عكس باقي المصالح ونجد تبقى مقرات الجماعات الترابیة الأكثر قربا كونھا توجد بجمیع ال

الجماعة، وعلى العموممقر كلم من  1من الساكنة یقطنون على مسافة أقل من 

كلم في حین أن نسبة  3من مجموع الساكنة یقطنون على مسافة تقل عن 

  .  كلم، ھذه الفئة تتطلب وسائل للنقل

تنقل إلى الخدمات الإداریة والاقتصادیة الوسیلة  أرباب الأسر حسبتوزیع       

تختلف وسیلة التنقل إلى الخدمات الإداریة والترفیھیة حسب المسافة

مشیا أو بواسطة الدراجة الھوائیة أو الناریة، في حین أن فئة كلم تتنقل إما 

النقل السري خصوصا بتساوت الوسطىكلم تستعمل  8 - 5غالبا ما تستعمل الدراجات الناریة، أما فئة 

كلم فتستعمل سیارات النقل السري وسیارات الأجرة  8لغیاب رجال الأمن، أما بالنسبة لفئة أكثر من 

وعلى العموم تأتي الدراجة الناریة في المرتبة . السیارة الخاصة بالنسبة للأسر التي تتوفر على ھذه الوسیلة

یلیھا المشي ثم السیارة الخاصة ثم سیارات الأجرة والنقل السري

الخاصةالسیارة الأجرةسیارة السريالنقل الھوائیة

 

إضافة إلى الخدمات الإداریة نجد تركز الخدمات الاقتصادیة أیضا

مؤسسة  18یصل عددھا إلى 

وشارع یوسف ابن تاشفین وشارع الجیش الملكي و

إن تركز الخدمات الإداریة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة 

یالتنقل إلى ھاتین المدینت

التنقل نحو المؤسسات الإداریة نقدم على سبیل

). 4الملحق، مبیان رقم 

تبقى مقرات الجماعات الترابیة الأكثر قربا كونھا توجد بجمیع ال

من الساكنة یقطنون على مسافة أقل من  % 36.2أن 

من مجموع الساكنة یقطنون على مسافة تقل عن 

كلم، ھذه الفئة تتطلب وسائل للنقل 3

       :33 مبیان رقم         

تختلف وسیلة التنقل إلى الخدمات الإداریة والترفیھیة حسب المسافة       

كلم تتنقل إما  3 - 1مشیا، وفئة 

غالبا ما تستعمل الدراجات الناریة، أما فئة 

لغیاب رجال الأمن، أما بالنسبة لفئة أكثر من 

السیارة الخاصة بالنسبة للأسر التي تتوفر على ھذه الوسیلة

یلیھا المشي ثم السیارة الخاصة ثم سیارات الأجرة والنقل السري % 25.4الأولى ب 

الدراجة أخرى

0,4
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 التنقل نحو الخدمات الترفيهية   . و

یقتصر التنقل لھذا الصنف حیث ن حیث الأھمیة، یأتي التنقل نحو الترفیھ في المرتبة الأخیرة م

لعامة الأسر في فترات العطل والمناسبات، ویظھر نوع آخر من الترفیھ بمجال الدراسة من خلال التنقل إلى 

والتنقل إلى المواسم والمھرجانات التي تقام بالمنطقة بعد فترة ) الحانات(المقاھي العادیة والمقاھي العصریة 

نسبة للتنقلات بالمرفق، فالالفاصلة بین المنزل ومسافة ال، وتختلف وسیلة التنقل حسب )الصیف(الحصاد 

على الطویلة على المستوى الوطني تستعمل الحافلة والسیارة، وسیارات الأجرة في التنقلات المتوسطة 

  : ا ما یبرزه المبیان التاليھذو المستوى الجھوي،

 تنقل نحو أماكن الترفیھ الوسیلة أرباب الأسر حسب توزیع           : 34مبیان رقم       

 

  2017البحث المیداني : المصدر                                                                                                                

على المستویین الجھوي  ةللتنقل إلى الخدمات الترفیھی لة الوسیلة الأكثر استعمالاتعتبر الحاف

، % 22.3ثم السیارات الخاصة بنسبة  % 31.8تلیھا سیارات الأجرة بنسبة  ،% 45.7والوطني بنسبة 

  . إلخ...وفاس والرباط ومكناس كالدار البیضاءمدن الشمالیة للكما یستعمل القطار أیضا في التنقل 

2.   فرا  نا  رات ا دة ب  

 یمكن حصر تیارات النقل من الأریاف إلى المدن فقط، فساكنة مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة لا

  : تتنقل إلى الجماعات القرویة لأسباب متنوعة تتجلى في

 القرویة یتنقل الآلاف من الأشخاص یومیا من مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة في اتجاه الجماعات  :العمل

 . إلخ...والصحة والجماعات الترابیة والقیادات والمراكز الفلاحیة علیمللعمل في قطاعات الت
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 تتداخل العلاقات بین ساكنة المجالات الحضریة والقرویة، فجل ساكنة ھاتین المدینتین من  :الارتباط العائلي

ون من أجل یتنقلوأصول قرویة، أو بالأحرى من إقلیم قلعة السراغنة، حیث یوجد أقربائھم بالمجالات القرویة 

 . الزیارات العائلیة

  یتملك عدد كبیر من ساكنة مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة أراضي  :)تملك الأراضي(الارتباط بالأرض

 . أو الشراء الإرثفلاحیة بالجماعات القرویة، سواء عن طریق 

العالم القروي، مدى ارتباطھم بحول  حضریةالمجالات الالأسر المستجوبة بوفي سؤال موجھ إلى أرباب 

نسبة بمدینة ھذه البالمجالات القرویة، ترتفع بارتباطھا من ساكنة المجالات الحضریة  % 69صرحت نسبة 

، نظرا لكون ساكنة مدینة العطاویة أغلبھا حدیثي الھجرة من العالم القروي إلى ھاتھ % 73العطاویة إلى 

  .% 65 نسبة لعة السراغنةفي حین تسجل مدینة ق ،2017و 1990ما بین خاصة ة نالمدی

  إلى جماعات تساوت السفلى  مدينة قلعة السراغنةتتنقل ساكنة   . أ

ترتبط مدینة قلعة السراغنة بالمجالات التي تصدر الھجرة القرویة إلى ھذه المدینة ویمكن إجمالھا في 

  . وضح ھذه الجماعاتة تالتالی خطاطةجماعات تساوت السفلى وال

  أھم الجماعات القرویة التي یتردد علیھا أرباب أسر مدینة قلعة السراغنة  توزیع      :2رقم  خطاطة

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

   2017البحث المیداني : المصدر                                                                                                            

یرجع سبب ذلك  % 8.6لوجھة الأولى لساكنة مدینة قلعة السراغنة بنسبة تأتي جماعة المربوح كا

، % 6.7السراغنة من الجھة الشمالیة، تلیھا جماعة الفرائطة بنسبة كونھا جماعة محاذیة لمدینة قلعة 

وتعتبر جماعة الفرائطة من بین الجماعات التي تعرف ھجرة قویة نحو الدیار الإیطالیة والإسبانیة، حیث أن 

 جنوباجل ھؤلاء المھاجرین انتقلت عائلاتھم للعیش بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، تلیھا جماعة الجبیل 

 

 قلعة السراغنة

  )%6.7(الفرائطة 

  )% 6.2(الوناسدة 

  )%5.8(الجبیل 

  )%5.4(مایات 

  )% 5.4(أولاد یعقوب 

  )% 8.6(المربوح 

  )% 5.1(العامریة 
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بنفس النسبة ثم جماعة العامریة  شرقاوأولاد یعقوب  % 5.4ب  شمالات ثم جماعة میا % 5.8بنسبة 

  . % 5.1بنسبة 

 وسطىتتنقل ساكنة مدينة العطاوية إلى جماعات تساوت ال  . ب

دینة ھذا ، خاصة الجماعات المحاذیة لھذه المة العطاویة بجماعات تساوت الوسطىط ساكنة مدینترتب

  : تبرزه الخطاطة التالیةما 

 العطاویة  أرباب أسر مدینة تردد علیھا یالتي القرویة الجماعات توزیع أھم          :3رقم  خطاطة   

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

   2017ي البحث المیدان: المصدر

 % 13.4تأتي جماعة الدزوز كأكثر الجماعات التي تتردد علیھا ساكنة مدینة العطاویة بنسبة 

ثم جماعات العطاویة الشعیبیة والعثامنة وواركي وبویا عمر  % 11.6تلیھا جماعة الشعراء بنسبة 

الأول من أجل العمل العامل والفرائطة، یختلف نوع التردد حسب العوامل الثلاثة السالفة الذكر ویعتبر التنقل 

  . یلیھ التنقل لأسباب عائلیة

3.  وا ا ا  ت  ووط  رال ا ب أأر  

لا تقتصر تنقلات الساكنة على مجال الدراسة أو إقلیم قلعة السراغنة بل تتعداه إلى المستویین الجھوي 

المستشفى (تنقلات الساكنة إلى الخدمات الصحیة لأسباب، فبالنسبة للتنقلات حسب اوالوطني، تختلف مدة ھذه ا

اض بمراكش تكون ، وتنقلات الطلبة إلى كلیات القاضي عیةكون یومیت) الجامعي محمد السادس بمراكش

  .مجال الدراسة حسب أھمیة التردد والخریطة التالیة توضح المدن التي تتنقل إلیھا ساكنة أسبوعیة أو شھریة،

        

  

 

  )%11.6(الشعراء 

  )% 9.7(العطاویة الشعیبیة 

  )%9.3(العثامنة 

  )%7.4(واركي 

  )% 6.5(بویا عمر 

  )% 13.4(الدزوز 

  )% 6.5(الفرائطة 

 العطاویة 
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  مجال الدراسة حسب أھمیة الترددب أرباب الأسرتنقل إلیھا یالمدن التي  توزیع           :14خریطة رقم    

  
  2017البحث المیداني  اعتمادا على معطیات إنجاز شخصي :المصدر

مجال الدراسة، نظرا لقرب المسافة الجغرافیة رباب الأسر بلأالأولى تعتبر مدینة مراكش الوجھة 

المستشفى الجامعي محمد و جامعة القاضي عیاض بكلیاتھا المتعددةكأھمیة المرافق التي تتوفر علیھا وكذلك 

مجال  من أرباب أسر % 56.2حیث یعتبرھا  إلخ،...والمرافق الترفیھیة المصحات الخاصةو السادس

، % 20.7تصادیة ب الدراسة الوجھة الأولى على الصعید الوطني، تلیھا مدینة الدار البیضاء العاصمة الاق

وتنطلق عشرات سیارات الأجرة كل صباح في اتجاه مدینة الدار البیضاء من مختلف الجماعات القرویة ھذا 

ثم إقلیم  % 10.3تأتي مدینة بني ملال في المرتبة الثالثة بنسبة وما یوضح أھمیة مدینة الدار البیضاء، 
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أن  ، كما نجد وجھات أخرى إلا% 1.2امنة ب وإقلیم الرح % 2.8ومدینة الرباط ب  % 3.5أزیلال ب 

  .إلخ...والفقیھ بن صالح وسطات آسفيوالصویرة و أكادیرو فاسو نسبھا ضعیفة كمدینة الجدیدة

I I.   ب أأر  و رال ا  ا ا 

 ا ا – ا 

ف على مجموعة من العناصر والمتمثلة بالأساس في تنقلات إلى التعرالتھدف دراسة خصائص 

استعمال وسائل النقل الخاصة منھا والعامة وكذلك أوقات التنقل حسب ساعات النھار والأیام  معرفة وتیرة

وفي المقابل تبقى دراسة تنقلات المھنیین ، الأكثر إقبالا على وسائل النقل إضافة إلى تسعیرة النقل وتقییمھا

  .لحركیة أرباب الأسرالریفیة ذات أھمیة كبرى، فھي مفسر  -لنقل الحضریة لتوفیر خدمة ا

      ل اراع  .1

تتنوع خصائص التنقل حسب المجالات الجغرافیة، إذ یتغیر وقت التنقل وتسعیرتھ واتجاھاتھ ومدتھ 

  . متوفرةالزمنیة من مجال إلى آخر، حسب وظیفة المجال ونوعیة وسائل النقل ال

 جل أرباب الأسر يستعملون وسائل النقل بشكل يومي   . أ

یز في یكلما ارتفع معھ الطلب على وسائل النقل، ویمكن التمحركیة الساكنة ارتفع معدل  كلما

من خلال الدراسة المیدانیة نستنتج أن أغلب أرباب الأسر فسبوعي والموسمي، والأ الاستعمال بین الیومي

، ویقصد باستعمال وسائل النقل جمیع الوسائل بما فیھا % 38.1بشكل یومي بنسبة  وسائل النقلیستعملون 

الدراجات الناریة والسیارات الخاصة ووسائل النقل العمومیة، فنتیجة ارتفاع معدل تملك الدراجات الناریة، 

نحو العمل،  أضحى استعمال وسائل النقل شبھ یومي لدى مجموع أرباب الأسر، ویأتي التنقل ھنا في الغالب

، ویظھر في التنقلات نحو الأسواق % 37.9أما استعمال وسائل النقل بشكل أسبوعي فیشكل ما نسبتھ 

  .% 17.2 نسبة الأسبوعیة، في حین لا تتجاوز نسبة التنقل مرة في الأسبوع

  14 و  10 الساعة بين أغلب أرباب الأسر يتنقلون   . ب

ار من التعرف على فترة الذروة والتي تتطلب توفیر تمكننا دراسة أوقات التنقل حسب ساعات النھ

وسائل نقل عمومیة كافیة، وترتبط ھذه الفترة بأوقات العمل وكذا حسب دافع التنقل، فالتنقل للعمل وللأسواق 

لیة والترفیھ یكون في الأسبوعیة والخدمات الإداریة غالبا ما یكون في الفترة الصباحیة، والتنقل للزیارات العائ

  . ، كما تتأثر فترة الذروة بأیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة وھذا ما سنراه بوضوح لاحقاالنھاروسط 

صباحا ھي الفترة التي تتنقل فیھا  10إلى  5من الممتدة یظھر أن الفترة من خلال الدراسة المیدانیة 

ل ھذه الفترة تعرف ، خاصة ساكنة الجماعات القرویة، خلا% 35.7أغلب ساكنة مجال الدراسة بما نسبتھ 
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 10، تلیھا فترة لتبدأ تیارات العودة 12مدن مجال الدراسة انتعاشا واضحا وحركیة كبیرة إلى غایة الساعة 

  .أقل حركیة 18.00زوالا، في حین تسجل فترة بعد  14إلى 

  نين أكبر عدد من التنقلات ثيسجل يوم الا   . ج

راسة حسب الجماعات، إذ یرتبط بیوم انعقاد السوق یختلف الیوم الأكثر تنقلا بالنسبة لساكنة مجال الد

الأسبوعي، رغم ذلك فیوم الاثنین یعتبر الیوم الأكثر تنقلا من طرف الساكنة، خاصة ساكنة جماعات تساوت 

السفلى، فبالإضافة إلى التنقل إلى السوق یعتبر یوم الاثنین الأكثر إقبالا على المرافق الإداریة والأبناك 

  .نة قلعة السراغنةوالمحاكم بمدی

لقضاء مجموعة من الأغراض ) یوم العطلة(ساكنة الجماعات القرویة استغلال یوم السوق  تحاول

كالتسوق واستخلاص فاتورة الكھرباء وشراء مستلزمات البیت من المدینة وفي بعض الأحیان زیارة 

 . إلخ... تشفى الإقلیميالمرضى بالمس

  توزیع أیام تنقل أرباب الأسر حسب الیوم الأكثر حركیة               : 20جدول رقم          

 الجماعة الاثنین الثلاثاء الأربعاء الخمیس الجمعة السبت الأحد
 قلعة السراغنة 68 12 5 3 1 5 6
 العطاویة 41 6 5 34 2 4 8

 الشطیبة 30 8 23 5 4 0 30
 العامریة 46 1 38 1 4 7 3
 المربوح 86 6 0 0 0 8 0
 أولاد الكرن 41 4 6 0 3 37 9
 أولاد یعقوب 42 7 7 7 34 3 0
 تاوزینت 44 18 2 24 6 0 6
 زنادة 87 3 2 2 3 3 0

 سیدي عیسى بن سلیمان 45 6 1 19 0 8 21
 واركي 39 37 0 11 1 6 6
 الجبیل 66 5 7 11 4 6 1
 بویا عمر 33 35 5 27 0 0 0

 الشعراء 25 8 0 55 0 0 12
 الدزوز 20 15 0 65 0 0 0
 العثامنة 30 11 2 45 4 2 6
 العطاویة الشعیبیة 22 6 8 44 10 8 2
 أولاد عراض 22 6 6 56 6 4 0

 الفرائطة 37 4 1 1 1 3 53
   2017البحث المیداني : المصدر                                                                                            

من  % 51، بما مجموعھ 19جماعة من أصل  12لاثنین الیوم الأكثر تنقلا بالنسبة ل یشكل یوم ا

 جماعات 5ب  یوافق یوم انعقاد السوق الأسبوعي بالعطاویةالذي  ھ یوم الخمیسیساكنة مجال الدراسة یل
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یوم  یلیھ یوم الأحد % 11 نسبةب انعقاد سوق واركيیوم  ثم یوم الثلاثاء ،% 17 نسبةب تساوت الوسطىب

  . یوم الجمعة ام یوم الأربعاء فالسبت وأخیرث % 9بما نسبتھ  انعقاد سوق الفرائطة

  تنقل حسب الجماعات تسعيرة التختلف . د

ة النقل تكلفخفض تشكل تسعیرة النقل أحد أھم العناصر المھمة في النقل، لقد أدى تطور وسائل النقل إلى       

مثلا كانت تكالیف نقل التمر من تافیلالت إلى طنجة تصل  1901 ففي سنة"خفض قیمة المنتوج، وبالتالي 

كان ثمن نقل طن من القمح من منطقة الغرب إلى الرباط  1912شرائھا، وإلى حدود  نمن ثم % 136إلى 

أما  115"فرنكا تقریبا 320إلى الرباط ) فرنسا(فرنكا، بینما لم یكن یتجاوز نقلھ من مارسیلیا  400یصل إلى 

نقل (وتتأثر ھذه التسعیرة بمجموعة من العوامل حسب نوع النقل . فة النقل انخفضت بشكل كبیرالیوم فتكل

  :عوامل رئیسیة وھي ةفي ثلاث 116وقد حددھا الباحث عوض یوسف الحداد) الركاب، نقل السلع والبضائع

o ا و  یح تؤدي المنافسة بین وسائل النقل إلى خفض التسعیرة والعكس صح: ا

 ؛عند محدودیة وسائل النقل ترتفع التكلفةف

o ورأو ا ا :  كلما ارتفعت كثافة المرور بطریق معینة كلما انخفضت السرعة

التجاریة وبالتالي ترتفع التكلفة، فنقل سلعة معینة بمدینة تعرف اختناقات مروریة یتطلب تسعیرة أعلى منھ 

 . بطریق عادیة

o ه اویمكن أن نضیف إلي  وسیلة النقل فارغة أو محملة بعد إیصال البضاعة؛ تعودھل  :ا

  : السابقة عدة عوامل أخرى وھي ثلاثةالعوامل ال

 ع اأقل من تكلفة المواد سریعة التلف  ..رمالالو خشبالكتكلفة نقل المواد الخام  :م

 إلخ؛ ...واكھالخضر والفو الحلیب والألبانو اللحومك

 ا :  كما یتم تطبیق العادیة تسعیرةالخلال المناسبات والأعیاد یلاحظ ارتفاع في ،

ھذه التسعیرة المرتفعة في الساعات المتأخرة من اللیل، وفي فترات الإضراب یلجأ مھنیو نقل 

 .   ما یؤدي إلى ارتفاع ثمن السلعة والسلع والبضائع إلى الرفع من تكلفة النقل وھ

 ا والشحن ..) الخضر، الفواكھ، الزیتون(ین من الشحن، الشحن الیدوي ھناك نوع :م

 . الآلي، بالنسبة للنوع الأول تكون التكلفة أعلى نتیجة ارتفاع أجور الید العاملة وكذلك الوقت

 المسافة كلما ارتفعت التكلفة بعدتكلما  :ا.  

 دة ا: دترتفع تسعیرة النقل مع ارتفاع تسعیرة الوقو . 
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  . 479، مرجع سابق، 2000علمي أحمد،  
116

  .139 - 138، ص 1، مرجع سابق، ط 2002عوض یوسف، حداد   



وبما أننا ندرس تیارات النقل بین المدن والأریاف سیكون من المھم معرفة تسعیرة التنقل انطلاقا من 

 بخصوص التنقل إلى مدینة قلعة السراغنة نجد أن

أرباب الأسر، أما  من مجموع % 44

إلى مدینة العطاویة  ونتنقلی أرباب الأسر

جل ل تكلفة، فالأقالعطاویة الشعیبیة و

 الدزوزو بویا عمرو جماعات الشعراء

   .درھما 12و  7

، اب الأسر بمجال الدراسةأرب عاني منھا

  . تھیتمثل في ارتفاع تسعیر

 مجال الدراسة لتسعیرة النقل 

  

  2017البحث المیداني : مصدرال                          

عة السراغنة مرتفعة في حین أن أن تكلفة التنقل بإقلیم قل

ارتفاع مصاریف بتكلفة النقل منخفضة مقارنة 

نفس السؤال وجھناه إلى مھني النقل وجاءت الأجوبة على الشكل 

47%
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وبما أننا ندرس تیارات النقل بین المدن والأریاف سیكون من المھم معرفة تسعیرة التنقل انطلاقا من 

  . عطاویةالجماعات القرویة إلى مدینتي قلعة السراغنة وال

بخصوص التنقل إلى مدینة قلعة السراغنة نجد أنكلما ابتعدنا من المدینة كلما ارتفعت تكلفة التنقل، 

44بما نسبتھ  ادرھم 12و 7 بتسعیرة تتراوح بین

أرباب الأسرمن  % 49 حیث أن نفس التسعیرة تقریبا،

و جماعات أولاد عراضوتبقى ، ادرھم 12و  7

جماعات الشعراءب أرباب الأسرفي حین أن دراھم،  6 تسعیرة تقل عن

7یتنقلون بتسعیرة تتراوح بین ) دراسةوسط مجال ال

عاني منھایعتبر ارتفاع تسعیرة النقل من بین أكبر الإشكالیات التي 

یتمثل في ارتفاع تسعیر الذي یواجھھ القطاعأن الإشكال الأكبر 

مجال الدراسة لتسعیرة النقل  أرباب أسرتقییم                      

                                                                                                    

أن تكلفة التنقل بإقلیم قلمن أرباب الأسر  % 52 

تكلفة النقل منخفضة مقارنة یعتبرون فقط  % 1یرون أن تسعیرة النقل مناسبة، و

نفس السؤال وجھناه إلى مھني النقل وجاءت الأجوبة على الشكل رر للبنزین، والارتفاع المتك

52%%

1%

مرتفعة مناسبة منخفضة

 

وبما أننا ندرس تیارات النقل بین المدن والأریاف سیكون من المھم معرفة تسعیرة التنقل انطلاقا من 

الجماعات القرویة إلى مدینتي قلعة السراغنة وال

كلما ابتعدنا من المدینة كلما ارتفعت تكلفة التنقل، 

بتسعیرة تتراوح بینیتنقلون جل الأفراد 

نفس التسعیرة تقریبا،فنجد العطاویة بمدینة 

7ین بتسعیرة تتراوح ب

تسعیرة تقل عنبتتنقل ساكنتھا 

وسط مجال ال(الفرائطة و العثامنةو

عتبر ارتفاع تسعیرة النقل من بین أكبر الإشكالیات التي ی

أن الإشكال الأكبر  % 29 عبرحیث 

                     : 35مبیان رقم  

                                                                          

 صرحت نسبة

یرون أن تسعیرة النقل مناسبة، و 47%

والارتفاع المتكوسائل النقل 

  . التالي

  

 

  



 بمجال الدراسة لتسعیرة النقل 

  

   2017البحث المیداني : المصدر

فالارتفاع المتكرر لثمن البنزین  یرى معظم المھنیین أن تسعیرة النقل ھزیلة مقارنة بحجم النفقات،

والضرائب والزیوت والإصلاح وتملك غیر المھنیین لرخص النقل، كلھا عوامل تجعل الربح الصافي 

لدى ترتفع ھذه النسبة  ،أن التسعیرة لا تستجیب لتطلعاتھم

أن التسعیرة مناسبة في ظل ضعف القدرة 

الشرائیة للمواطنین، وتتجلى ھذه الفئة أساسا في المتملكین لسیارات النقل ورخص النقل من المھنیین، في 

لكین من المتمھي ھذه الفئة و % 2.25

من الأغراض على  هو التسوق أو لغیر

وساعة ، ...)سیارة، دراجة، حافلة( نوع وسیلة النقل المستخدمة

 ور في الشوارع، وخطوط السیر التي یسلكھا

إن الوقت المستغرق في التنقل لا یتحدد بالمدة الزمنیة فقط بل لھ 

قد تقلصت مسافة التنقل مع تطور و

یوما في الظروف  15ا، فبعدما كانت القوافل تقطع المسافة بین مراكش وفاس في 

غرافیا، جامعة ابن طفیل، ، أطروحة لنیل شھادة الدكتوراه في الج

68
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لتسعیرة النقل  مھمتقیی توزیع مھنیي النقل حسب        

یرى معظم المھنیین أن تسعیرة النقل ھزیلة مقارنة بحجم النفقات،

والضرائب والزیوت والإصلاح وتملك غیر المھنیین لرخص النقل، كلھا عوامل تجعل الربح الصافي 

أن التسعیرة لا تستجیب لتطلعاتھم % 54.75 ت نسبةأجابحیث 

أن التسعیرة مناسبة في ظل ضعف القدرة منھم  % 43 بینما یرى ،لنقل المزدوج والصنف الأول

الشرائیة للمواطنین، وتتجلى ھذه الفئة أساسا في المتملكین لسیارات النقل ورخص النقل من المھنیین، في 

2.25حین لم تتجاوز نسبة الذین صرحوا بأن تسعیرة النقل مرتفعة 

 حسب المسافة زمن التنقل

و التسوق أو لغیرأإلى العمل الفرد في التنقل ستغرقھ ییتوقف الزمن الذي 

نوع وسیلة النقل المستخدمةو المدینة امتدادعة من العوامل أھمھا 

ور في الشوارع، وخطوط السیر التي یسلكھاوكثافة المر، ...)صباحا، زوالا، مساء، وقت الذروة

إن الوقت المستغرق في التنقل لا یتحدد بالمدة الزمنیة فقط بل لھ  117.ن بین منشأ الرحلة ومقصدھا

و 118ارتباط بظروف التنقل من حیث توفر الجودة والراحة اللازمتین،

ا، فبعدما كانت القوافل تقطع المسافة بین مراكش وفاس في 

                                     
  .66مرجع سابق، ص 

، أطروحة لنیل شھادة الدكتوراه في الج"إشكالیة النقل الحضري بمدینة القنیطرة وآفاق التنمیة الحضریة
  . 41كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة القنیطرة، ص 

الثانيالصنف المزدوجالنقل

ھزیلة مناسبة مرتفعة

 

      : 36مبیان رقم 

یرى معظم المھنیین أن تسعیرة النقل ھزیلة مقارنة بحجم النفقات،

والضرائب والزیوت والإصلاح وتملك غیر المھنیین لرخص النقل، كلھا عوامل تجعل الربح الصافي 

حیث للمھنیین یتقلص، 

لنقل المزدوج والصنف الأولمھنیي ا

الشرائیة للمواطنین، وتتجلى ھذه الفئة أساسا في المتملكین لسیارات النقل ورخص النقل من المھنیین، في 

حین لم تتجاوز نسبة الذین صرحوا بأن تسعیرة النقل مرتفعة 

  . النقل لمأذونیات

حسب المسافة  زمن التنقلتلف يخ. هــ

یتوقف الزمن الذي  

عة من العوامل أھمھا مجمو

صباحا، زوالا، مساء، وقت الذروة(التنقل 

ن بین منشأ الرحلة ومقصدھاالمسافرو

ارتباط بظروف التنقل من حیث توفر الجودة والراحة اللازمتین،

ا، فبعدما كانت القوافل تقطع المسافة بین مراكش وفاس في وسائل النقل وسرعتھ
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، لم تعد تستغرق في الوقت الحاضر إلا بضع ساعات وفي 119العادیة وتصل إلى شھر خلال فصل الشتاء

  . ظروف جد مریحة

أولاد و ةزنادو جماعات المربوحب بخصوص مدة التنقل إلى مدینة قلعة السراغنة نجد أن أرباب الأسر

لا  حیز زمنيمدینة في ھاتھ ال أقصر مدة في التنقل إلىتسجل ) الجماعات المحیطة بقلعة السراغنة(الكرن 

 دقیقة بجمیع الجماعات باستثناء 60و  30ما بین في مدة  تتنقلإلا أن الفئة الغالبة دقیقة،  30تجاوز ی

  . الجماعات الثلاثة السالفة الذكر

النقل  دقیقة نظرا لانتشار 30ل أرباب الأسر یستغرقون مدة زمنیة لا تتجاوز أما بمدینة العطاویة فج

السري بشكل كبیر مما یجعل مدة التنقل أقل، عكس مدینة قلعة السراغنة التي یضعف بھا النقل السري نتیجة 

  .محطات المراقبة في مداخل المدینةوجود 

2. ا ا   ا ا    - ا  .  

تلبیة لحركیة مھنیي النقل العمومي  ھذه النقطةبعد دراسة تنقلات الساكنة وخصائصھا، سندرس خلال 

ووقت التنقل وعدد الرحلات  عملساعات الالریفیة، من خلال عدة عناصر كعدد  -خدمة النقل الحضریة 

  .إلخ... الرحلة والیوم الأكثر إقبالاوطول 

 ساعة يوميا  12و  9ي النقل ما بين يظم مهنتتراوح مدة اشتغال مع  . أ

ساعة یومیا، من الصباح  18یعتبر مھنیو النقل من الفئات التي تشتغل لساعات طویلة قد تصل إلى 

وطیلة اللیل بالنسبة لفئة سیارات الأجرة الصغیرة ) 23.00(إلى ساعات متأخرة من اللیل ) صباحا 4(الباكر 

  ).5، مبیان رقم الملحقنظر أ(الحافلات،  يومھنی

 16منھم یشتغلون لمدة تزید عن  % 5یشتغل مھنیو النقل السري أكثر عدد من الساعات حیث أن  

منھم  % 43 فنسبةمھینو النقل المزدوج یأتي للصنف الأول، وفي المرتبة الثانیة  % 3ساعة، مقابل 

نجد مھنیي مرتبة الثالثة لمھنیي الصنف الأول، وفي ال % 29ساعة مقابل  15و  13ما بین یشتغلون 

ساعة، ھذه الفئة  12و  9منھم یشتغلون ما بین  % 58حیث أن ) سیارات الأجرة الصغیرة(الصنف الثاني 

ساعات  8و  5مھنیي الحافلات والذین یشتغلون لساعات أقل ما بین  ءھي الغالبة بجمیع الأصناف باستثنا

كلم، ویبقى یوم السوق الأسبوعي ھو الأكثر  800، نظرا لوجود مسافات طویلة قد تصل إلى )% 43(

  .حیث تكون ساعات الاشتغال الیومیة طویلة مقارنة بباقي أیام الأسبوع) 6نظر الملحق، مبیان رقم أ(حركیة 
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  .510، مرجع سابق، ص 2000علمي أحمد،  



 رحلات يوميا

الذھاب والإیاب، الأصناف ویقصد بالرحلة 

ویرتفع عدد الرحلات بالنسبة للنقل السري، ھذا الصنف غیر ملزم بانتظار الدور في النقل انطلاقا من 

  . المحطة الطرقیة، عكس النقل المزدوج والصنف الأول، والمبیان التالي یوضح الفرق بین أصناف النقل

  المنجزة یومیاالرحلات 

  

   2017البحث المیداني : المصدر

 14و  9من ھذه الفئة تنقل ما بین  

دد الرحلات أن عإلى إلا أنھ تجدر الإشارة 

ورحلتین ) أكادیر -فاس (بالنسبة للخطوط الطویلة 

طول الرحلة، لكن خلال ھذه النقطة نقصد 

كیلومتر، في  25بطول الرحلة المسافة بین نقطتین في تنقل واحد، مثلا المسافة بین قلعة السراغنة والعطاویة 

  . كیلومتر 50

ویأتي في كلم،  100حلات الحافلات یتعدى طولھا 

جمیع (كلم  26و 19من خطوطھ یصل طولھا ما بین 

، كون خطوط ھذا النقل السريثم المرتبة الثالثة النقل المزدوج 

46
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رحلات يوميا 5إلى  4ا مهنيو النقل من متوسط عدد الرحلات التي يقوم به

الأصناف ویقصد بالرحلة  یختلف عدد الرحلات التي یقوم بھا مھنیو النقل حسب

ویرتفع عدد الرحلات بالنسبة للنقل السري، ھذا الصنف غیر ملزم بانتظار الدور في النقل انطلاقا من 

المحطة الطرقیة، عكس النقل المزدوج والصنف الأول، والمبیان التالي یوضح الفرق بین أصناف النقل

الرحلات  زیع مھنیي نقل الركاب حسب عددتو                   

 % 43ف النقل السري أعلى عدد من الرحلات، 

إلا أنھ تجدر الإشارة  ،النقل المزدوج ا، تلیھا فئة النقل من الصنف الأول ثم

بالنسبة للخطوط الطویلة  فمھنیو الحافلات ینقلون رحلة واحدة

  ). مراكش -بني ملال 

  يختلف طول الرحلة الواحدة حسب نوع وسيلة النقل العمومية 

طول الرحلة، لكن خلال ھذه النقطة نقصد بنوعیة وسیلة النقل وكذلك  الیومیة یتأثر عدد الرحلات

بطول الرحلة المسافة بین نقطتین في تنقل واحد، مثلا المسافة بین قلعة السراغنة والعطاویة 

50حین أن الرحلة عموما یقصد بھا الذھاب والإیاب تصبح في ھذه الحالة 

حلات الحافلات یتعدى طولھا من خلال الدراسة المیدانیة نستخلص أن جمیع ر

من خطوطھ یصل طولھا ما بین  % 56مرتبة الثانیة الصنف الأول، ھذا الأخیر 

المرتبة الثالثة النقل المزدوج  ، وفي)القرویة بمجال الدراسة

  .لمك 12الصنف قصیرة جلھا أقل من 

رحلات 5إلى 4من رحلات 8إلى 6من رحلة 14إلى 9من

المزدوجالنقل السريالنقل

 

متوسط عدد الرحلات التي يقوم به. ب

یختلف عدد الرحلات التي یقوم بھا مھنیو النقل حسب

ویرتفع عدد الرحلات بالنسبة للنقل السري، ھذا الصنف غیر ملزم بانتظار الدور في النقل انطلاقا من 

المحطة الطرقیة، عكس النقل المزدوج والصنف الأول، والمبیان التالي یوضح الفرق بین أصناف النقل

                :37مبیان 

النقل السري أعلى عدد من الرحلات،  یومھننقل ی

ا، تلیھا فئة النقل من الصنف الأول ثمیرحلة یوم

فمھنیو الحافلات ینقلون رحلة واحدةیتأثر بطول الرحلة، 

بني ملال (طوط المتوسطة للخ

يختلف طول الرحلة الواحدة حسب نوع وسيلة النقل العمومية . ج

یتأثر عدد الرحلات

بطول الرحلة المسافة بین نقطتین في تنقل واحد، مثلا المسافة بین قلعة السراغنة والعطاویة 

حین أن الرحلة عموما یقصد بھا الذھاب والإیاب تصبح في ھذه الحالة 

من خلال الدراسة المیدانیة نستخلص أن جمیع ر

مرتبة الثانیة الصنف الأول، ھذا الأخیر ال

القرویة بمجال الدراسةالجماعات 

الصنف قصیرة جلھا أقل من 

من رحلة 15منأكثر
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I I I. ة ات ووا ،وا ا رات م 

كما تعتبر من العناصر الضروریة لحیاة المدینة، إحدى حلقات الدورة الإنتاجیة، تعتبر وسائل النقل 

وبالأریاف یظھر دور وسائل النقل جلیا من  ،لمواد المصنعة والمواد الفلاحیةفھي تزودھا بمستلزماتھا من ا

  . إلى أماكن التسویق) الضیعات(الإنتاج الفلاحي من مناطق الإنتاج خلال تصریف 

ي ریفیة ناتجة عن العلاقة المتبادلة بین المجال الحضر -وبمجال الدراسة تنشأ تیارات نقل حضریة 

في حین تضمن المدن المواد المصنعة والأسمدة المواد الفلاحیة، والقروي، حیث تزود الأریاف المدن ب

  . قرویةللمجالات ال

   ا وا و ا  ة و .1

الریفیة في  -م طبیعة تیارات النقل الحضریة ھتشكل وتیرة تنقل مھنیي نقل السلع والبضائع ضروریة لف

  . خصائص تنقل ھذه الفئةیلي قطاع نقل السلع والبضائع، وفیما 

 ساعات  9إلى  7السلع والبضائع من نقل ي يمتوسط ساعات عمل مهن  . أ

الفئة الأخیرة متوسط اشتغال فیشتغل مھنیو السلع والبضائع عدد ساعات أقل من مھنیي نقل الركاب، 

ساعات  9و  7لأولى ما بین فئة للیبلغ متوسط الاشتغال الیومي ، في حین یومیا ساعة 12و  9بین یتراوح 

  . وھذا ما توضحھ أرقام المبیان التالي

 الاشتغال الیومي عدد ساعات ع مھنیي نقل السلع والبضائع حسب توزی        :38مبیان رقم 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

، أما نسبة ایساعات یوم 9إلى  7 من المھنیین ما بین % 49.5 حسب نتائج المبیان أعلاه، تشتغل نسبة

في نقل الماشیة، وتتشكل من تجار الجملة و  % 13.4ساعات فتصل إلى  6المھنیین الذي یشتغلون أقل من 
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تشتغل وبوقت معین،  وھي غیر مرتبطةالنقل لحساب الغیر فئة ساعة تندرج ضمن  13حین أن فئة أكثر من 

  . حسب طلبات الزبون

 تشكل الأسواق الأسبوعية الوجهة الأولى لمهنيي نقل السلع والبضائع   . ب

الدارسة، ففي المرتبة الأولى بمجال التي یتردد علیھا مھنیي النقل تختلف أھمیة الأسواق الأسبوعیة 

نجد سوق الاثنین بمدینة قلعة السراغنة ثم سوق الخمیس بمدینة العطاویة فسوق الأربعاء بجماعة العامریة 

من مجموع مھنیي نقل السلع والبضائع  % 41أجابت نسبة حیث وسوق ثلاثاء وراكي وسوق أحد الفرائطة، 

، % 33ھ سوق خمیس العطاویة بنسبة یلیاثنین قلعة السراغنة، علیھ ھو سوق  ونأن السوق الأھم الذي یتردد

وأخیرا أسواق أحد الفرائطة وجمعة أولاد  %4ة سبثلاثاء واركي بنو % 8أربعاء بني عامر بنسبة ثم سوق 

مكانة واق الأخیرة عبارة عن أسواق صغرى، وھنا تظھر یعقوب وسبت سیدي عیسى بن سلیمان، ھذه الأس

  . غنة والعطاویة ضمن إقلیم قلعة السراغنةمدینتي قلعة السرا

   الدار البيضاء ومراكش الوجهتين الأكثر أهمية لدى مهنيي نقل السلع والبضائع . ج

حول أھم مدینة یتردد علیھا ) % 32(كش المرتبة الأولى بنفس النسبة الدار البیضاء ومرا تحتل مدینتا

فالمدینة الأولى تعتبر العاصمة الاقتصادیة للمغرب غنة، مھنیو نقل السلع والبضائع خارج إقلیم قلعة السرا

والقلب النابض للاقتصاد الوطني، یتردد علیھا المھنیون لنقل السلع المصنعة بالأساس، كما یتم تسویق الجزء 

الأكبر من الإنتاج الفلاحي خاصة الزیتون ومشتقاتھ بالبیضاء، في حین أن المدینة الثانیة تعتبر عاصمة الجھة 

تربطھا علاقة جد قویة مع مدن وجماعات إقلیم قلعة السراغنة، وفي مرتبة ثالثة نجد مدینة بني ملال التي و

وفي المرتبة الرابعة مدینة  % 10.7كلم، ذات الوظیفیة الفلاحیة فھي عاصمة سھل تادلة بنسبة  120تبعد ب 

لنفس ) سھل دكالة(دینة الجدیدة ھي الأخرى ذات أھمیة فلاحیة جد مھمة، تلیھا م % 3.9أكادیر بنسبة 

الوظیفة ثم إقلیم أزیلال وآسفي، ثم مدینة فاس خاصة تجارة الأحذیة وإقلیم الرحامنة، كما نجد بعض المھنیین 

والخریطة .یترددون على مدن الجنوب كطانطان والعیون من خلال نقل المواد الفلاحیة إلى ھذه الوجھات

  . التالیة تبرز ذلك
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  المدن التي یتردد علیھا مھنیو نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة  :   15خریطة رقم          

  

  2017البحث المیداني : المصدر

  التي ينقلها مهنيو السلع والبضائع بمجال الدراسة المنقولات  تتنوع. د

على المواد تختلف نوعیة المنقولات حسب وظیفة المجال، بالنسبة للمجالات الصناعیة یرتفع الطلب 

الأولیة وتسویق المنتجات المصنعة، وبالمدن ذات الوظیفة المنجمیة ترتفع وتیرة نقل المواد الخام، وبمجال 

   . ھذه ما یوضحھ المبیان التالي تأتي المواد الفلاحیة في المرتبة الأولى،الدراسة 

  

  



 والبضائع بمجال الدراسة  المواد المنقولة من طرف مھنیي نقل السلع

  

  2017البحث المیداني : المصدر 

، تنشط مجموعة من وسائل النقل في نقل المواد الفلاحیة 

، سواء من المجالات الفلاحیة إلى الأسواق على مستوى الإقلیم أو 

إلى إقلیم قلعة السراغنة، وتبلغ نسبة وسائل 

س في الشاحنات الكبیرة تتجلى بالأسا

أو تجھیزات منزلیة إلى  كما نجد فئة تستجیب لطلبات الزبون سواء نقل مواد فلاحیة أو أخشاب

كما  ،تتواجد بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

ت ااق واه اا  وت اا  اد اا رات م  

 351066إقلیم قلعة السراغنة من أغنى المجالات الفلاحیة بالمغرب، تصل مساحتھ الفلاحیة 

ھكتار أراضي  111544ھكتار أراضي سقویة، و 

الفلاحیة  وتتنوع ملكیة الأراضي. ھكتار

ھكتار عبارة عن أراضي جموع  279018

وأخیرا أراضي ) % 0.1(ھكتار  437

تم استحداث  1946 في سنةف ،لاستعماریة

قرب (بني ازناسن ني ملال ومكناس وقلعة السراغنة و
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المواد المنقولة من طرف مھنیي نقل السلع یةنوع توزیع 

، تنشط مجموعة من وسائل النقل في نقل المواد الفلاحیة ة الفلاحیة لإقلیم قلعة السراغنة

، سواء من المجالات الفلاحیة إلى الأسواق على مستوى الإقلیم أو ماشیةو من خضر وحبوب وفواكھ وزیتون

إلى إقلیم قلعة السراغنة، وتبلغ نسبة وسائل  كسوس ودكالة وتادلةغرب، أو من الأقالیم الفلاحیة 

تتجلى بالأسا % 50.9 المواد الفلاحیة إلىنقل السلع البضائع التي تتخصص في 

كما نجد فئة تستجیب لطلبات الزبون سواء نقل مواد فلاحیة أو أخشاب

تتواجد بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة % 11.5مختلف المدن المغربیة تبلغ نسبة ھذه الفئة 

  . إلخ...رى في نقل مواد البناء والمواد الغذائیة

ت ااق واه اا  وت اا  اد اا رات م

إقلیم قلعة السراغنة من أغنى المجالات الفلاحیة بالمغرب، تصل مساحتھ الفلاحیة 

ھكتار أراضي سقویة، و  161106(ھكتار تستغل فلاحیا،  

ھكتار 1710ھكتار والغابات  76706في حین تشكل المراعي 

279018و) % 16(ھكتار أراضي ملك خاص 

437وأراضي الكیش ) % 1.5(ھكتار  5470ثم الحبوس ب 

  120.)% 2(ھكتار  8385مسترجعة في ملكیة الدولة ب 

لاستعماریةلقد عرف سھل السراغنة تدخل الدولة منذ الفترة ا

ني ملال ومكناس وقلعة السراغنة ووھي ببالمغرب مجالات فلاحیة 

                                     
  . 2017مكتب الاستثمار الفلاحي الحوز، ملحقة قلعة السراغنة 

1,9

 

 : 39مبیان رقم 

ة الفلاحیة لإقلیم قلعة السراغنةبحكم الوظیف

من خضر وحبوب وفواكھ وزیتون

غرب، أو من الأقالیم الفلاحیة الجھة أو الم

نقل السلع البضائع التي تتخصص في 

كما نجد فئة تستجیب لطلبات الزبون سواء نقل مواد فلاحیة أو أخشاب. والمتوسطة

مختلف المدن المغربیة تبلغ نسبة ھذه الفئة 

رى في نقل مواد البناء والمواد الغذائیةص فئات أخصختت

2. ت ااق واه اا  وت اا  اد اا رات م

إقلیم قلعة السراغنة من أغنى المجالات الفلاحیة بالمغرب، تصل مساحتھ الفلاحیة یعتبر 

 272650ھكتار منھا 

في حین تشكل المراعي ) بوریة

ھكتار أراضي ملك خاص  57756حیث نجد 

ثم الحبوس ب ) 79%(

مسترجعة في ملكیة الدولة ب 

لقد عرف سھل السراغنة تدخل الدولة منذ الفترة ا

مجالات فلاحیة  ةوعصرنة خمس
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سبعینیات تدخلت الدولة بشكل قوي من خلال تجھیزه ھیدروفلاحیا، حیث تمت الوخلال  121.والحاجب) بركان

ھكتار بجنوب الإقلیم وتسمى تساوت  52000ت السفلى، و ھكتار بشمال الإقلیم وتسمى تساو 44000تھیئة 

ھكذا یكون مجموع . ھكتار 6600على مساحة  2و غدات  1العلیا، إضافة إلى الدائرة السقویة غدات 

ھكتار حیث تم سقي تساوت العلیا من سد مولاي یوسف  102600المساحة المجھزة ھیدروفلاحیا حوالي 

  .نوتساوت السفلى من سد بین الویدا

وبما أن القطاع الفلاحي یشغل النسبة الغالبة من الساكنة النشیطة بالإقلیم،  قلیمللإالوظیفة الفلاحیة بحكم 

تظھر أھمیة وسائل النقل في نقل المنتوجات الفلاحیة، من الضیعات والحقول إلى المنازل ثم من المنازل إلى 

  . الجھوي أو الوطنيوالأسواق على الصعید المحلي 

 حسب كمية الإنتاج  فلاحيةوسيلة نقل المنتوجات التختلف   . أ

  : یتم اختیار وسیلة النقل حسب مجموعة من المعاییر

 كلما ارتفع حجم الإنتاج كلما بات استعمال وسیلة نقل أكبر سعة أمرا ضروریا؛  :حجم الإنتاج الفلاحي 

 شرة من الضیعة كالبطیخھناك بعض المنتوجات الفلاحیة التي تتطلب وسائل نقل مبا :نوعیة المنتوج 

الذي یتطلب شاحنات متوسطة وصغیرة لنقلھ مباشرة من الضیعة إلى السوق على عكس بعض 

لفترة قبل بیعھا، وھنا تستعمل  أحیانا یمكن تخزینھاوالتي الأخرى كالبطاطس والبصل المنتوجات 

  . إلى السوق عند الحاجة لنقلھاالعربات والسیارات الفلاحیة 

  الضیعة ومكان التسویق؛ / أي المسافة الجغرافیة بین المنزل  :المنزل والسوقالمسافة بین 

 في نقل المواد الفلاحیة،  دوابفي المناطق الجبلیة أو المتضرسة تتم الاستعانة بال :درجة الولوجیة

 . عكس المجالات السھلیة التي تخترقھا وسائل النقل شریطة التوفر على شبكة طرقیة ملائمة

  : المبیان التاليكما یظھر من خلال دراسة تتعدد وسائل نقل المنتوجات الفلاحیة، وبمجال ال

  

  

  

  

  

  

 

  

                                      
121

 TINTHOIN Robert, 1947, « Maroc 1946», L'information géographique, volume 11, n°3, p 101. 



 بمجال الدراسةالمنتجات الفلاحیة 

  2017ث المیداني البح: المصدر                                                                                       

ضیعة، تختلف مساحتھا من ضیعة إلى 

 تصلفي حین  % 64ھكتارات تشكل النسبة الأھم بحوالي 

تستعمل ت الصغیرة للضیعابالنسبة  122

والدراجات ثلاثیة العجلات في نقل المواد الفلاحیة من الضعیات إلى 

ھكتارات ذات  5لضیعات الكبرى أكثر من 

  تسوق المنتجات الفلاحية لتساوت السفلى بقلعة السراغنة ومنتوجات تساوت العليا بالعطاوية

تبقى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة أكبر تجمعین حضریین بإقلیم قلعة السراغنة، ھذین التجمعین 

ت فلاحیة، وھنا ، ھذه الساكنة تتطلب مواد ومنتجا

تظھر تیارات نقل السلع والبضائع من الجماعات القرویة إلى ھاتین المدینتین، والخریطة التالیة توضح عدد 

 . الفلاحین الذین یسوقون منتجاتھم الفلاحیة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة حسب الجماعات
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المنتجات الفلاحیة وسائل نقل توزیع          : 40مبیان رقم 

                                                                                       

ضیعة، تختلف مساحتھا من ضیعة إلى  37172  إلىیصل عدد الضیعات الفلاحیة بإقلیم قلعة السراغنة 

ھكتارات تشكل النسبة الأھم بحوالي  5أخرى حیث أن الضیعات الصغیرة أقل من 

122.%  36ھكتارات 5أكثر من التي تفوق مساحتھا 

والدراجات ثلاثیة العجلات في نقل المواد الفلاحیة من الضعیات إلى  واسطة الدواب

لضیعات الكبرى أكثر من أن االتخزین أو السوق الأسبوعي، في حین 

  . امھاالإنتاج المتوسط والمرتفع تستعمل الشاحنات بمختلف أحج

تسوق المنتجات الفلاحية لتساوت السفلى بقلعة السراغنة ومنتوجات تساوت العليا بالعطاوية

تبقى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة أكبر تجمعین حضریین بإقلیم قلعة السراغنة، ھذین التجمعین 

، ھذه الساكنة تتطلب مواد ومنتجا2014نسمة سنة  124242 إلى

تظھر تیارات نقل السلع والبضائع من الجماعات القرویة إلى ھاتین المدینتین، والخریطة التالیة توضح عدد 

الفلاحین الذین یسوقون منتجاتھم الفلاحیة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة حسب الجماعات

                                     
  .2017مكتب الاستثمار الفلاحي الحوز، ملحقة قلعة السراغنة 

وسیلة النقل 

 

مبیان رقم 

 

                                                                                       

یصل عدد الضیعات الفلاحیة بإقلیم قلعة السراغنة 

أخرى حیث أن الضیعات الصغیرة أقل من 

التي تفوق مساحتھا الضیعات الكبرى 

واسطة الدوابالعربات المجرورة ب

التخزین أو السوق الأسبوعي، في حین من أجل المنزل 

الإنتاج المتوسط والمرتفع تستعمل الشاحنات بمختلف أحج

تسوق المنتجات الفلاحية لتساوت السفلى بقلعة السراغنة ومنتوجات تساوت العليا بالعطاوية  . ب

تبقى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة أكبر تجمعین حضریین بإقلیم قلعة السراغنة، ھذین التجمعین 

إلى یصل تعداد ساكنتھما

تظھر تیارات نقل السلع والبضائع من الجماعات القرویة إلى ھاتین المدینتین، والخریطة التالیة توضح عدد 

الفلاحین الذین یسوقون منتجاتھم الفلاحیة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة حسب الجماعات
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  أماكن تسویق المنتجات الفلاحیة حسب عدد الفلاحین توزیع         : 16خریطة رقم       

  

  2017البحث المیداني : المصدر                                                                               
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  : یمكن أن نستنتج مجموعة من الملاحظاتالسابقة بتحلیل الخریطة 

 جنوب الخریطة ھي المنطقة  لوسطىیتضح جلیا أن تساوت ا :أھم المناطق الفلاحیة بمجال الدراسة

 خضعتھذه الجماعات ... الفرائطةو الشعراءو العثامنةوالفلاحیة بامتیاز خاصة جماعات الدزوز 

ات القرن الماضي حیث تم تجمیع الأراضي نسیاسة الإعداد الھیدروفلاحي في سبعینات وثمانیل

  . إضافة إلى تكوین تعاونیات فلاحیة وتجھیزھا بالسواقي العصریة

 ینقسم مجال الدراسة إلى مجالین، مجال جنوبي تستقطبھ مدینة  :ةمجال نفوذ أو استقطاب كل مدین

 الدزوزو بالنسبة للأولى نجد جماعات العثامنةجال تستقطبھ مدینة قلعة السراغنة، العطاویة وم

اغنة قلعة السرتستقطب إلى حدود الفرائطة، في حین  ةالعطاویة الشعیبیو واركيو بویا عمرو

  . إلخ...أولاد یعقوبوالمربوح و جماعات الجبیل

فلاح بمدینة قلعة  275فلاح منتجاتھم الفلاحیة بمدینة العطاویة مقابل  418وعلى العموم یسوق 

فلاح تلیھا جماعة الشعراء ب  67أعلى رقم تسجلھ جماعة الدزوز ب ) العطاویة(السراغنة، بالنسبة للأولى 

فلاح تلیھا جماعة الجبیل  55عة السراغنة تسجل جماعة المربوح أعلى رقم ب فلاح، بخصوص مدینة قل 62

  123.فلاح 36ب 

 الأكثر استعمالا في نقل الماشية  207سيارات  مرسديس . ج

وتشكل الأبقار ما مجموعھ  رأس، 519782 حواليعدده  بلغیتوفر إقلیم قلعة السراغنة على قطیع ی

الأغنام بإقلیم قلعة  قطیع یبلغ عددرأس، و 31516د إلى رأس، وبمجال الدراسة یصل العد 92940

تعداد یصل ، أما بالنسبة للماعز فرأس 110218 حواليرأس، وبمجال الدراسة  387425السراغنة حوالي 

ھذا القطیع یتطلب وسائل . رأس 10471 الدراسة إلى ، وبمجالبمجموع الإقلیم رأس 39417 إلىقطیع ال

   124.سواقنقل من الإسطبلات إلى الأ

قلیلا من حیث وسیلة النقل وكذلك وجھات التسویق،  نتجات الزراعیةالماشیة عن نقل المیختلف نقل 

تسوق بھا  إلا أن عددا محدودا من الأسواق التي إلخ،...الخضر والفواكھفإذا كانت جمیع الأسواق تستقطب 

          : عاییر وھيمن الم ةیتم اختیار وسیلة النقل حسب مجموعالماشیة خاصة الأبقار، و

 تصبح وسائل النقل ، في حین ترابیة المجاورة للأسواقبالجماعات الیتم نقل الماشیة مشیا  :المسافة

  . بالمجالات البعیدةضروریة 

 والدراجات ثلاثیة العجلات في نقل الأغنام والماعز،  دوابتستعمل العربات المجرورة بال :نوع الماشیة

 . أو الشاحنات في نقل الأبقار...) Pickup، 207مرسیدس (السیارات في حین لا بد من استعمال 
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  . رب أسرة مستجوب 97فلاح من أصل  67تخص ھذه الأرقام عدد الفلاحین المستجوبین، مثلا جماعة الدزوز   
124

  ". إحصائیات الماشیة بإقلیم قلعة السراغنة" ،2017 ،المصلحة البیطریة بقلعة السراغنة  
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نقلھ من الضیعات والإسطبلات إلى نظرا لأھمیة حجم القطیع بمجال الدراسة فإنھ یحتاج لوسائل 

، وھنا % 54.2نقل الأساسیة للماشیة خاصة الأغنام والماعز بما نسبتھ الالأسواق، وتشكل السیارة وسیلة 

، في مرتبة ثانیة نجد الشاحنات الصغیرة بنسبة ...)، فورد، إیفیكو207مرسیدس (ت الكبیرة نقصد السیارا

بالجماعات القریبة من الأسواق یستغنى عن وسائل النقل ، في حین % 9.5ثم الشاحنات الكبیرة  % 24.8

   . جماعة الشعراءك

  بالعطاوية  ىوسطتسوق الماشية بتساوت السفلى بقلعة السراغنة وماشية تساوت ال. د

نفس الملاحظة المتعلقة بمجال استقطاب مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة للمنتجات الفلاحیة تنطبق 

على مجال استقطاب تسویق الماشیة، فالجماعات الجنوبیة تتجھ نحو مدینة العطاویة في حین أن الجماعات 

تسوق " الشناقة"ة في تسویق الماشیة تسمى الشمالیة تتجھ نحو مدینة قلعة السراغنة، في حین أن فئة متخصص

 . شیة بجمیع أسواق الإقلیم وخارجھ، ویمكن تفسیر ذلك لعامل القرب الجغرافيالما
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  الماشیة حسب وجھات تسویق عدد الفلاحین توزیع : 17خریطة رقم 

  

  2017إنجاز شخصي اعتمادا على معطیات البحث المیداني : المصدر
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السابقة الوجھة التي یسوق بھا فلاحي مجال الدراسة الماشیة، وتأتي جماعة الجبیل في ة لخریطاتوضح 

ن سلیمان والدزوز والشعراء بسیدي عیسى  اتتلیھا جماعالمرتبة الأولى من حیث أعداد قطیع الماشیة 

 2788من أصل (فلاحا  535بخصوص مناطق الاستقطاب نجد أن مدینة العطاویة تستقطب وواركي، 

   . افلاح 65تلیھا جماعة بویا عمر ب  افلاح 70جماعة الدزوز القائمة ب  ھاتتصدر )مستجوب

ا، فلاح 52جماعة الجبیل القائمة ب  ھا، تتصدرافلاح 430تستقطب مدینة قلعة السراغنة في حین 

تیارات نقل أھمیة مدینتي قلعة السراغنة في تسویق المنتجات الفلاحیة التي تنشأ عنھا و وھنا یظھر دور

  . ریفیة -حضریة 

وع، فالأغنام والماعز تتراوح النكل رأس حسب لدرھم  150و  5الماشیة ما بین نقل كلفة ت حتتراو

بین ما تكلفة نقل الرأس الواحد من الأبقار  تتراوح، في حین للرأس الواحددرھم  20و  5بین ما  تكلفة نقلھا

   .لسكن والسوق الأسبوعيدرھم ترتفع حسب المسافة بین مقر ا 150و  20

 نقل الحلیب  -

الرائدة في إنتاج نظرا لاقتران تربیة الأبقار بإنتاج الحلیب فإن إقلیم قلعة السراغنة یعتبر من المناطق 

ملیون لتر،  167حوالي  2015وصل حجم الإنتاج سنة الحلیب على المستویین الجھوي والوطني، حیث 

ھذه المادة  125،للاستھلاك الذاتي وجھت % 34.73ن أن نحو التصنیع في حی % 65.27 وجھت نسبة

  .الحیویة تتطلب وسائل نقل لتجمیعھا وكذلك نقلھا من جماعات الإقلیم في اتجاه مصانع التعلیب

بإنتاج الحلیب، حیث یعتبر  یقومونأنھم من مجموع الفلاحین  % 83 صرححسب الدراسة المیدانیة 

ویتأثر الإنتاج الیومي من شھریة تعین الأسرة على تكالیف العیش، لا ایدر أمو احیوی انشاط ھذا الأخیر

أعداد رؤوس الأبقار التي تتوفر علیھا الأسرة، كما تختلف نسبة الإنتاج حسب أنواع الأبقار، فمنھا الحلیب ب

 لمانیةذوي الأصول الھولندیة والأ" شارولي" "موبیلیار"" ھولستاین" ة مثلدوالمستور) البلدي(المحلیة 

لتر یومیا، وھناك الأنواع المحلیة بمتوسط إنتاج ما بین  25ذات الإنتاج المرتفع الذي قد یصل إلى والفرنسیة 

  .  ا، حسب نوع التغذیةیلتر یوم 15و  10
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  Province El Kelaa des Sraghna, 2017, Op Cit, p 34. 



 میة الإنتاج الیومي من الحلیب 

  

   2017 البحث المیداني: المصدر                                    

تر ـل 20إلى  11من فئة  اتلیھ، % 

ى التعاونیات الفلاحیة تبق، وتةبطرق مختلف

وھو شخص یقوم بجمع الحلیب بواسطة 

عربة مجرورة بالأحصنة أو سیارة، وغالبا ما یكون ھذا الأخیر صاحب تعاونیة أو منخرط بھا یوجھ الإنتاج 

تعاونیة  56، ویوجد بإقلیم قلعة السراغنة 

  . لتر من الحلیب 10000و

ا في تزوید مدن وجماعات الإقلیم یب قطاع تربیة الماشیة دورا محور

لحوم طن من  1187طن منھا  1573

الماعز، تذبح في أربع مجزرات بلدیة رئیسیة 

، ویتوفر إقلیم قلعة السراغنة على أكبر سوق للحوم 

  126.ر الإقلیم المزود الأول لمدینة مراكش من لحوم الأبقار

وحدة  289، موزعین على مربیا 168

ھذه الكمیة تتطلب وسائل للنقل من وحدات 

  . القرویة إلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة وكذلك إلى الأسواق الأسبوعیة

126
 RAFIQI Khadija, 2015, « Positionnement industriel de la Province de Kelâa Sraghna Emergence d’un Hub industriel 

régional », Délégation de l’Industrie et du Commerce de Marrakech, p 13.
127
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میة الإنتاج الیومي من الحلیب توزیع الفلاحین حسب ك         

                                                                                               

 42.1لتر یومیا بنسبة  10تنتج الفئة الغالبة من الفلاحین أقل من 

بطرق مختلفالیومي لتر، یتم تسویق الإنتاج  41ثم فئة أكثر من 

وھو شخص یقوم بجمع الحلیب بواسطة  "اللبان"أو  "النقال"، یلیھ % 59المكان المفضل لدى الفلاحین بنسبة 

عربة مجرورة بالأحصنة أو سیارة، وغالبا ما یكون ھذا الأخیر صاحب تعاونیة أو منخرط بھا یوجھ الإنتاج 

، ویوجد بإقلیم قلعة السراغنة "سنطرال"یب أبرزھا إلى التعاونیة حیث یتم بیعھ إلى شركات الحل

و 3000تعاونیة یصل حجم إنتاجھا الیومي ما بین 

ب قطاع تربیة الماشیة دورا محورعیل ،إضافة إلى توفیر الحلیب

1573حوالي  2016وصل مجموعھا بالإقلیم سنة  باللحوم الحمراء، والتي

الماعز، تذبح في أربع مجزرات بلدیة رئیسیة لحوم طن من  18الأغنام و لحوم طن من 

، ویتوفر إقلیم قلعة السراغنة على أكبر سوق للحوم ت الجزارة بمدن وجماعات الإقلیم

ر الإقلیم المزود الأول لمدینة مراكش من لحوم الأبقار

168 إلى وبخصوص اللحوم البیضاء، یصل عدد مربي الدواجن

ھذه الكمیة تتطلب وسائل للنقل من وحدات  127طن، 31250جل جماعات الإقلیم، ویصل حجم الإنتاج 

القرویة إلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة وكذلك إلى الأسواق الأسبوعیة

                                     
Positionnement industriel de la Province de Kelâa Sraghna Emergence d’un Hub industriel 

», Délégation de l’Industrie et du Commerce de Marrakech, p 13.  
raghna, 2017, Op Cit, p 36.  

لتر 30إلى 21من 20إلى 11من لتر 40إلى 31من

6

 

       : 41مبیان رقم 

                                                           

تنتج الفئة الغالبة من الفلاحین أقل من 

ثم فئة أكثر من  % 28.8ب 

المكان المفضل لدى الفلاحین بنسبة 

عربة مجرورة بالأحصنة أو سیارة، وغالبا ما یكون ھذا الأخیر صاحب تعاونیة أو منخرط بھا یوجھ الإنتاج 

إلى التعاونیة حیث یتم بیعھ إلى شركات الحل

تعاونیة یصل حجم إنتاجھا الیومي ما بین  26لجمع الحلیب منھا 

إضافة إلى توفیر الحلیب  

باللحوم الحمراء، والتي

طن من  368الأبقار و

ت الجزارة بمدن وجماعات الإقلیمإضافة إلى مئات محلا

ر الإقلیم المزود الأول لمدینة مراكش من لحوم الأبقاربقار بالجھة كما یعتالأب

وبخصوص اللحوم البیضاء، یصل عدد مربي الدواجن

جل جماعات الإقلیم، ویصل حجم الإنتاج ب

القرویة إلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة وكذلك إلى الأسواق الأسبوعیةالإنتاج بالجماعات 

                                      
Positionnement industriel de la Province de Kelâa Sraghna Emergence d’un Hub industriel 

لتر 41منأكثر
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I V. رات ا    اا وف واروا ا   

  ل  ا  اق

نقل مدى أھمیتھا وإبراز دورھا في تعد دراسة حجم حركة النقل على الطرق مقیاسا ضروریا لتحدید 

تشكل دراسة حجم الحركة على المحاور كما  128،وبالتالي إسھامھا في تطویر المجال الأشخاص والسلع

الطرقیة أھمیة بالغة، فھي تحدد الفوارق الزمنیة والمكانیة في حجم التنقل بین مختلف الطرق، كما تبین أھمیة 

إن دراسة حجم الحركة على  .عاعھامحور طرقي دون الآخر، إضافة إلى إبراز أھمیة استقطاب المدینة وإش

معرفة وكذلك  یومیاو أسبوعیاو شھریاو سنویا الطرق ستمكننا من مقارنة حجم الحركة بین المحاور الطرقیة

  الشاحناتو السیارات(، كما ستمكننا من معرفة نوع وسائل النقل یومساعات الحجم التردد حسب 

  .الطرقیة بمجال الدراسة التي تستعمل مختلف المحاور) إلخ ...الحافلاتو

من النقل عد عدد وسائل نتائج  ، حیث سنستعرضنتائج البحث المیداني الذي أجریناهعلى  اعتمدنا

وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة بثمان نقط عبر فترات مختلفة وأیام متعددة، كما سنقوم بدراسة مقارنة 

مما سیمكننا من معرفة تطور حركیة تیارات ) 2017، 2016، 2013، 2011(بین مجموعة من السنوات 

  . النقل بمجال الدراسة

1.  رال ا قا   ر  

  : قمنا بدراسة حجم حركة الطرق من خلالمن أجل فھم تیارات النقل بین المدن والأریاف بمجال الدراسة      

 ا وقد كان الاختیار  ،2017و 2016و 2013 ،2011 سنواتاعتمدنا على  :ا

تجدر الإشارة أن معطیات وزارة النقل لا تتضمن ولدى وزارة النقل، بناء على المعطیات المتوفرة 

/ سیارات (الدراجات الناریة والدراجات ثلاثیة العجلات، حیث تكتفي بالعربات بمختلف أشكالھا 

 . النقلئل وساالعد الذي قمنا بھ جمیع أنواع شمل في حین ...) حافلات/ شاحنات

 ا حجم حركة المرور خلال فصول السنةوتھم  :ا.  

 ا ا على السنة نحجم حركة المرور خلال أشھر السنة وقد اعتمدالتطرق إلى  :ا

  . لا تتوفر على جمیع الأشھر 2016لتبیان معرفة الفروق الشھریة، لأن سنة  2015المرجعیة 

 ا كما 2016ة یالحركة خلال أیام الأسبوع اعتمادا على السنة المرجعحجم دراسة  :ا ،

الاثنین (قمنا بعد میداني من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة خلال یومین مختلفین، یوم السوق 

، )الثلاثاء بالعطاویةوالأربعاء بقلعة السراغنة ( ینعادی ینویوم) الخمیس بالعطاویةو بقلعة السراغنة
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  .300، مرجع سابق، ص 2000خمیس الزوركة محمد،   
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التساقطات  كأیام عطلة نھایة الأسبوع وكذلك العطل المدرسیة والفترات الغیر عادیة ینمتفاد

   . إلخ...عن العمل الإضرابوالحرارة المرتفعة و

 تا  یبرز الاختلاف بین ساعات النھار، وسنقدم نموذجین الأول بالطریق  :ا

من ) العد المیداني(ساعة  12نتائج طرق یقدم  8ساعة، والثاني ب  24یتضمن  8الوطنیة رقم 

  . مساء 19صباحا إلى  7الساعة 

  على مستوى حركة التنقل السنوي عرفت جل طرق مجال الدراسة تطورا   . أ

ختلف حجم الحركیة السنویة على الطرق تبعا للأھمیة الإستراتیجیة لكل طریق، ولمعرفة التطور لا بد ی

في ظل غیاب المعطیات سنعتمد على فترة  نلعشر سنوات، لكمن الاعتماد على فترة مرجعیة طویلة تفوق ا

  ). سنوات 6(مرجعیة قصیرة نوعا ما 

الرابطة بین مدینتي قلعة  2125أكبر حركیة تلیھا الطریق الإقلیمیة رقم  8رقم تعرف الطریق الوطنیة 

، تردد ، في حین تسجل الطرق الإقلیمیة أضعف208و 206السراغنة والعطاویة ثم الطرق الجھویة 

حجم ھذه الحركیة بمختلف طرق مجال الدراسة مع مقارنتھا بین سنة مقارنة لوالخریطتین التالیتین تظھران 

  .  2016و 2013



 

158 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 2013لدراسة سنة حجم حركة المرور بطرق مجال ا:          18خریطة رقم  2016حجم حركة المرور بطرق مجال الدراسة سنة :     19خریطة رقم 

 2016و 2013 تياعتمادا على معطیات وزارة النقل لسن إنجاز شخصي: المصدر
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  : انطلاقا من الخریطتین السابقتین یمكن استنتاج مجموعة من الملاحظات

  عربة  5295من  ،نة أكبر حركیة انتقلتبین تملالت وقلعة السراغ 8سجلت الطریق الوطنیة رقم

، أي تطور حجم 2016عربة سنة  9895ثم  2013عربة سنة  9370إلى  2011129 سنة

 سنوات فقط؛  5وسیلة نقل خلال  4600المرور بھذه الطریق ب 

 إذ انتقلت من  ،بین قلعة السراغنة وبني ملال ثاني أكبر حركیة 8الطریق الوطنیة رقم  سجلت

أي  2016عربة سنة  7527ثم  2013عربة سنة  6524إلى  2011130عربة سنة  4656

 سنوات؛  5وسیلة نقل خلال  2871دة بزیا

 3449الرابطة بین قلعة السراغنة والعطاویة ثالث أكبر حركیة ب  2125الطریق الإقلیمیة  سجلت 

ل وسیلة نق 1038ادة وصلت یأي بز ،2016وسیلة نقل سنة  4487انتقلت إلى  ،2011عربة سنة 

 سنوات؛  5خلال 

  في اتجاه بني ملال والطریق  8الطریق الوطنیة رقم ب 2015و  2013تطور حجم الحركة بین

الرابطة بین  2135بین قلعة السراغنة والمربوح والطریق الإقلیمیة رقم  2115الإقلیمیة رقم 

 .2125الطریق الإقلیمیة 

 لحركة المرور الفصلية يسجل الخريف أكبر تردد   . ب

ومن خلال نموذج  .ف حركیة التنقل بالطرق كثیرا خلال الفصول الأربعة، فھي متقاربةلا تختل

ردد ـــل الخریف یسجل أكبر تــة وبني ملال نستنتج أن فصـــبین قلعة السراغن 8الطریق الوطنیة رقم 

وأخیرا ، 4705الصیف ب  ثم فصل عربة 4843یلیھ فصل الشتاء ب كمعدل یومي، عربة  4865ب 

  .عربة یومیا 4527ب  ربیعفصل ال

 لحركة المرور الشهرية  يسجل شهر غشت أكبر تردد. ج

تمكن دراسة حركة المرور الشھریة من معرفة الأشھر الأكثر تنقلا من طرف الساكنة، وسنعتمد 

بالشمال  8دة بالطریق الوطنیة رقم والموج )Poste 70(خلال ھذه النقطة على نتائج محطة العد الدائمة 

على جمیع  2016بمجال الدراسة في اتجاه بني ملال، وكما سبقت الإشارة لا تتوفر إحصائیات  الشرقي

   :جاءت النتائج على الشكل التاليو 2015أشھر السنة وبالتالي اعتمدنا على إحصائیات 
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  Ministère de l’Equipement et du Transport et de la Logistique et de l’Eau, Direction des Route, 2011 « Recueil du 
trafic routier 2011», p 189. 

130
لحجم حركة المرور بجمیع المحاور  2011ل المقارنة، ولم یتم تمثیلھا خرائطیا نظرا لعدم توفر معطیات من أج 2011تمت الاستعانة بمعطیات   

  . 2125والطریق الإقلیمیة  8الطرقیة بمجال الدراسة، حیث تقتصر على الطریق الوطنیة رقم 



 ملال في اتجاه بني  8التغیرات الشھریة لحركة المرور بالطریق الوطنیة رقم 

 
Sources : Ministère de l’Equipement 

« Recueil du trafic routier 2015», p 189

عربة، ویفسر ذلك  5164عربة یومیا، یلیھ شھر شتنبر ب 

تعرف توافد الجالیة المغربیة المقیمة بالخارج مما یلاحظ معھ انتعاش واضح لحركیة 

عربة یومیا، یفسر  3953التنقل بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، في حین یسجل شھر یونیو أقل تردد ب 

 المحاور الطرقية 

تأثر حجم حركة التنقل الیومیة بالموقع الجغرافي للطریق، خاصة موقعھا ضمن شبكة الأسواق 

 حسب التغیرات الیومیة في اتجاه بني ملال 

 
Sources : Ministère de l’Equipement du Transport

« Recueil du trafic routier 2016 » p 

0

1000

2000

3000

4000

5000

6000

7000

ینایر فبرایر مارس

ل 
نق

 ال
ئل

سا
 و

دد
ع

4000

4200

4400

4600

4800

5000

الاثنین الثلاثاء

4340

ل 
نق

 ال
ئل

سا
 و

دد
ع

 

160 

التغیرات الشھریة لحركة المرور بالطریق الوطنیة رقم توزیع 

: Ministère de l’Equipement et du Transport et de la Logistique et de l’Eau, Direction des Route,

, p 189. 

عربة یومیا، یلیھ شھر شتنبر ب  5745یسجل شھر غشت أكبر تردد ب 

تعرف توافد الجالیة المغربیة المقیمة بالخارج مما یلاحظ معھ انتعاش واضح لحركیة 

التنقل بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، في حین یسجل شھر یونیو أقل تردد ب 

 . ذلك تراجع تنقلات رجال التعلیم مع بدایة العطلة الصیفیة

المحاور الطرقية حسب ليومية حركة المرور ا

تأثر حجم حركة التنقل الیومیة بالموقع الجغرافي للطریق، خاصة موقعھا ضمن شبكة الأسواق 

  . والمبیان التالي یوضح ذلك

في اتجاه بني ملال  8حركة المرور بالطریق الوطنیة رقم توزیع 

Ministère de l’Equipement du Transport et de la Logistique et de l’Eau, Direction des Route, 

» p 136. 

3953

5745

أبریل ماي یونیو یولیوز غشت شتنبر أكتوبر

الأربعاء الخمیس الجمعة السبت

4937

 

توزیع : 42مبیان رقم        

de la Logistique et de l’Eau, Direction des Route, 2015 

یسجل شھر غشت أكبر تردد ب 

تعرف توافد الجالیة المغربیة المقیمة بالخارج مما یلاحظ معھ انتعاش واضح لحركیة كون ھذه الأشھر 

التنقل بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، في حین یسجل شھر یونیو أقل تردد ب 

ذلك تراجع تنقلات رجال التعلیم مع بدایة العطلة الصیفیة

حركة المرور ايختلف حجم تردد   . د

تأثر حجم حركة التنقل الیومیة بالموقع الجغرافي للطریق، خاصة موقعھا ضمن شبكة الأسواق ی

والمبیان التالي یوضح ذلكالأسبوعیة، 

توزیع  :43مبیان رقم 

de la Logistique et de l’Eau, Direction des Route, 2016, 

أكتوبر نونبر دجنبر

السبت الأحد

4937
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وسیلة نقل،  4739یلیھ یوم الاثنین ب  ،وسیلة النقل 4937یسجل یوم السبت أعلى تردد ب 

وسیلة نقل، كما سبقت الإشارة ترتبط حركیة الطریق  4340ویسجل یوم الثلاثاء أضعف تردد ب 

سنلاحظ أن ھذا الترتیب سیتغیر عند دراسة  المحور المواليالیومیة بالموقع الجغرافي للطریق، وفي 

 . الطرق من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

 عات اليوم لحركة المرور حسب ساأكبر تردد  18 منتصف النهار و الساعة تسجل فترتي. هــ

تتشابھ حركیة المرور حسب ساعات النھار بمجموع ) أیام الأسبوع(عكس حركیة المرور الیومیة 

 وذلك بسببأعلى تردد نتیجة تیارات النقل التعلیمیة  18 و 12مجال الدراسة، حیث تسجل فترة  طرق

  . نھا تختلف حسب أیام الأسبوعإلا أتنقل التلامیذ والأطر التربویة 

  ل ارا    اا واو وات او  و ات ر     .2

أضحت الدراسات الجغرافیة الیوم مطالبة بتكمیم الظواھر من خلال الانتقال من الوصف إلى 

النقل إعطاء أرقام دقیقة تبین أھمیة الظاھرة، وبالتالي من اللازم تقدیم أرقام ومعطیات حول تیارات 

ة عد عدد یوفي ظل غیاب إحصائیات دقیقة لحجم الحركة، قمنا بعمل ،القرویة بمجال الدراسة -الحضریة 

أربعة  ؛تي قلعة السراغنة والعطاویة، بثمانیة طرق المؤدیة إلى المدینتیننوسائل النقل من وإلى مدی

ور حسب الأیام، ولذلك قمنا ختلف حجم حركة المریبمدینة قلعة السراغنة وأربعة بمدینة العطاویة، و

ي ویوم والثلاثاء بالعطاویة،الأربعاء بقلعة السراغنة یوم  وھما ینعادی ینباعتماد یومین مختلفین، یوم

   . والخمیس بالعطاویةالاثنین بقلعة السراغنة وھما السوق  انعقاد

الداخلیة، من أقصى المدار الحضري لمنع تأثیر التنقلات بجرت عملیة العد في مخرج كل مدینة 

على رأس كل ) الملحق(مساء، ویتم استبدال ورقة العد  19.00صباحا إلى غایة الساعة  7الساعة 

 الدراجات الناریةوھي   اصنف 11ساعة من أجل ملاحظة الفوارق الزمنیة، حیث شملت عملیة العد 

الشاحنات و حیةالسیارات الفلاو سیارات الأجرةو السیارات الخاصةو الدراجات ثلاثیة العجلاتو

وسیارات  النقل المدرسيو الحافلاتو السیارات التجاریةو الشاحنات الكبیرةو المتوسطة والصغیرة

 ،إلى خارج المدینة خرآوفي اتجاه المدینة قسم  ؛كما تم تقسیم ورقة العد إلى نصفین الإسعاف،

  . والخریطتین التالیتین تظھران مواقع العد بالمدینتین
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  بمدینة قلعة السراغنة التوطین الجغرافي لنقط العد     :   20خریطة رقم 

 

  بمدینة العطاویة  التوطین الجغرافي لنقط العد:         21خریطة رقم      

2019 إنجاز شخصي: المصدر  
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 الريفية حسب المحاور الطرقية  –تيارات النقل الحضرية   . أ

وخلال ھذه النقطة سندرس ھذه التیارات حسب تتعدد أشكال دراسة حركیة تیارات النقل، 

  . كل محور طرقي من أجل معرفة أھم الطرق

 تستقطب مدینة قلعة السراغنة أكبر عدد من وسائل النقل  -

وأكبر تجمع سكني بھ، تأتي مدینة قلعة السراغنة في المرتبة  باعتبارھا عاصمة للإقلیم

الأولى من حیث عدد وسائل النقل التي تتردد علیھا، وتختلف أعداد وسائل النقل حسب المحاور 

التالیة توضح حجم الحركة  ةالطرقیة وكذلك حسب أیام الأسبوع وساعات النھار، والمبیانات الأربع

  . عة السراغنة خلال یوم السوق ویوم عاديبالطرق الرئیسیة لمدینة قل
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  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

  من قلعة السراغنة في اتجاه المربوح خلال یومي الاثنین والأربعاء 2115حركة المرور بالطریق الإقلیمیة تطور : 45مبیان رقم 
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عاديیومالمربوحاتجاهفي السوقیومالمربوحاتجاهفي

  من قلعة السراغنة في اتجاه بني ملال خلال یومي الاثنین والأربعاء 8حركة المرور بالطریق الوطنیة رقم تطور  : 44مبیان رقم 
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السوقیومملالبنياتجاهفي عاديیومملالبنياتجاهفي

  من قلعة السراغنة في اتجاه ابن جریر خلال یومي الاثنین والأربعاء 206الجھویة حركة المرور بالطریق تطور : 47مبیان رقم 
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عاديیومجریرابناتجاهفي السوقیومجریرابناتجاهفي

من قلعة السراغنة في اتجاه مراكش خلال یومي الاثنین والأربعاء 8حركة المرور بالطریق الوطنیة رقم تطور : 46مبیان رقم   
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السوقیوممراكشتجاهفي في اتجاه مراكش یوم السوق في اتجاه مراكش یوم عادي  عاديیوممراكشتجاهفي
  

راغنةقلعة الس  
في اتجاه ابن 

 جریر

 في اتجاه العطاویة ومراكش 

في اتجاه بني 
 ملال 

 في اتجاه المربوح 

2017العد المیداني ماي وأبریل : المصدر  
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نلاحظ أن یوم السوق یسجل أعلى حركیة تردد على مدینة قلعة السراغنة  ةبتحلیل المبیانات الأربع

أعلى معدل تردد ) 12.59إلى  12.00من ( 12خاصة خلال النصف الأول من النھار، وتسجل الساعة 

نظرا لتنقل رجال التعلیم ذھابا وإیابا نحو المؤسسات التعلیمیة  ،لال الیوم العاديفي الطرق الأربعة خ

بالجماعات القرویة والذین یقطنون بالمدینة، كما یتنقل خلال ھذه الفترة التلامیذ والطلبة بواسطة سیارات 

ي حین یصل ، ف)الأربعاء(وسیلة نقل خلال یوم عادي  26754الأجرة، وتستقطب مدینة قلعة السراغنة 

ذلك مع  انوضحت 23و  22خریطتین رقم ، وال)الاثنین(وسیلة نقل خلال یوم السوق  35199العدد إلى 

  . یومین مختلفین وتیرة التنقل بكل محور طرقي خلالإبراز 

ى أعلى عدد من وسائل لالسف تساوت في اتجاه بني ملال وجماعات 8تسجل الطریق الوطنیة رقم 

  . جریر طریق ابن اكش والعطاویة ثم طریق المربوح وأخیرالنقل، یلیھ محور مرا

   او ن أ دد    - 

قرویة جد مھمة خاصة بجماعات تساوت  -الأخرى تیارات حضریة  ھيمدینة العطاویة تعرف 

  . اراتتوضح ھذه التی 51 - 50 - 49 - 48رقم ، وبینھا وبین مدینة قلعة السراغنة، والمبیانات وسطىال
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  خلال یوم السوق قلعة السراغنةتیارات النقل في اتجاه مدینة :    22خریطة رقم 

 

   تیارات النقل في اتجاه مدینة قلعة السراغنة خلال یوم عادي :         23خریطة رقم      

2019إنجاز شخصي : المصدر  
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  من العطاویة في اتجاه تملالت خلال یومي الثلاثاء والخمیس 208جھویة حركة المرور بالطریق التطور : 49مبیان رقم      
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عاديیومتملالتاتجاهفي السوقیومتملالتاتجاهفي

  من العطاویة في اتجاه واركي خلال یومي الثلاثاء والخمیس 208حركة المرور بالطریق الجھویة تطور : 48مبیان رقم            
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عاديیومواركياتجاهفي السوقیومواركياتجاهفي

  من العطاویة في اتجاه الشعراء خلال یومي الثلاثاء والخمیس 2125حركة المرور بالطریق الإقلیمیة تطور : 51مبیان رقم        
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عاديیومالشعراءاتجاهفي السوقیومالشعراءاتجاهفي

  والخمیس من العطاویة في اتجاه قلعة السراغنة خلال یومي الثلاثاء 2125حركة المرور بالطریق الإقلیمیة ور تط: 50مبیان رقم          
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عاديیومالقلعةاتجاهفي السوقیومالقلعةاتجاهفي

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر
 

 العطاویة 

 في اتجاه تملالت 

 في اتجاه الشعراء وأولاد عراض 

 في اتجاه واركي 

 في اتجاه قلعة السراغنة 
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یسجل یوم السوق الأسبوعي الخمیس أكبر تردد خاصة خلال النصف الأول من النھار، في 

تسجل أعلى تردد خلال الأیام العادیة لنفس السبب،  12.59و  12.00حین أن الفترة الممتدة ما بین 

وسیلة نقل خلال یوم  26376وسیلة نقل خلال یوم عادي و  17562وتستقطب مدینة العطاویة 

  . توضحان ذلك 25 - 24والخریطتین رقم  ،)الخمیس(السوق 

الرابطة بین مدینة العطاویة وقلعة السراغنة أعلى تردد،  2125تسجل الطریق الإقلیمیة 

شرقا  208وبالتالي تظھر أھمیة العلاقة بین مدینتي العطاویة وقلعة السراغنة، تلیھا الطریق الجھویة 

إلخ، ثم الطریق الجھویة ...اه جماعات بویا عمر وواركي وسیدي عیسى والصھریج ودمناتفي اتج

  .غربا في اتجاه العطاویة الشعیبیة وتملالت ومراكش 208

انطلاقا مما سبق نلاحظ اختلاف وتیرة التنقل إلى مدینتي قلعة السراغنة حسب المحاور 

كثر الأتبقى مدینة قلعة السراغنة ور وتیرة، الطرقیة وكذلك حسب الأیام، إذ یسجل یوم السوق أكب

نظرا لمكانتھا الإداریة  ،أھمیة من حیث حركیة التنقل سواء بالأیام العادیة أو یوم السوق الأسبوعي

ومكانتھا الاقتصادیة والخدماتیة، كما أنھا أكبر تجمع دیموغرافي، ورغم أن مدینة قلیم للإعاصمة ك

إلا أنھا تعرف حركیة  ،موغرافي الثلث مقارنة بمدینة قلعة السراغنةالعطاویة لا یتجاوز حجمھما الدی

من  % 40من مجموع الحركیة بمجال الدراسة خلال یوم السوق، و  % 43كبیرة حیث تمثل 

  .)7نظر الملحق، مبیان رقم أ(. مجموع الحركیة خلال الأیام العادیة

 الريفية حسب الاتجاه  - الحضريةتيارات النقل   . ب

یة النقل حسب الاتجاھات، ویمكن التمییز بین اتجاھین؛ نحو المدینة وخارج تختلف حرك

المدینة، وتتأثر اتجاھات النقل بعامل الزمن، ففي الصباح تستقبل المدینة وفي المساء تبدأ تیارات 

  . العودة وھذا ما سنلاحظھ بجلاء في تحلیننا لحركیة النقل بالمحاور الطرقیة الثمانیة حسب الاتجاه

التالیة حركیة وسائل النقل حسب الاتجاه بمدینتي  55 -  54 - 53 - 52ضح المبیانات رقم تو

  ).الخمیس/ الاثنین (ویومي السوق ) الأربعاء/ الثلاثاء (قلعة السراغنة والعطاویة خلال یومین عادین 
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  من النھار، في حین أن 

 

  تیارات النقل في اتجاه مدینة العطاویة خلال یوم السوق:    24خریطة رقم 

 

   تیارات النقل في اتجاه مدینة العطاویة خلال یوم عادي          :25خریطة رقم      

2019إنجاز شخصي : المصدر  
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6.   

7.   

8.   

9.   

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

10.   

  عدد وسائل النقل من وإلى مدینة قلعة السراغنة حسب الساعة بمجموع المحاور الطرقیة الرئیسیةتطور : 53مبیان رقم 

  )عادي یوم(یوم الأربعاء 
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  من وإلى مدینة العطاویة حسب الساعة بمجموع المحاور الطرقیة الرئیسیةعدد وسائل النقل تطور : 55مبیان رقم 
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  عدد وسائل النقل من وإلى مدینة العطاویة حسب الساعة بمجموع المحاور الطرقیة الرئیسیةتطور : 54مبیان رقم 
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 في اتجاه المربوح 

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

 العطاویة 

 في اتجاه تملالت 

 في اتجاه الشعراء وأولاد عراض 

 في اتجاه واركي 

 في اتجاه قلعة السراغنة 
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ت النقل حسب الاتجاه بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، حیث ترتبط تتشابھ خصائص تیارا

بسبب التنقل، فخلال یوم السوق ترتفع وتیرة التنقل في اتجاه المدینة خلال الساعات الأولى من النھار 

وتبدأ تیارات العودة خارج المدینة في النصف الثاني، وخلال الأیام العادیة تكون الحركیة في أعلى 

 . تھا خلال ساعات وسط النھارمستویا

 الريفية حسب النوع  -تيارات النقل الحضرية   . ج

دراسة تیارات النقل حسب النوع من معرفة وسائل النقل التي تتردد على مدینة أھمیة ن متك

والمتوسطة، في  ةریمعینة، وھي بالتالي تحدد وظیفتھا، فالمدن الصناعیة تتردد علیھا الشاحنات الكب

والجدولین التالین یوضحان . ةالخدماتیة تتردد علیھا وسائل النقل العمومیة والخاص حین أن المدن

  . صنف 11ھا إلى ابالأرقام حجم حركة المرور بكل طریق حسب نوعیة وسائل النقل والتي قسمن
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11.   

12.   

13.   

14.   

15.   

16.   

  

  

17.   

 حسب المحاور الطرقیة  توزیع عدد وسائل النقل بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة والجماعات المحیطة بھما في یوم عادي:                   21جدول رقم 

 توزیع عدد وسائل النقل بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة والجماعات المحیطة بھما خلال یوم السوق الأسبوعي حسب المحاور الطرقیة :           22جدول رقم 

 2017یداني أبریل وماي مالعد ال: المصدر

  
المجموع حسب وسیلة النقل 

  بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

 العطاویة  قلعة السراغنة 
لمجموع حسب الوسیلة ا

 بقلعة السراغنة
طریق 

 المربوح 
طریق ابن 

 جریر 
طریق بني 

 ملال 
طریق 
 مراكش 

المجموع حسب 
 الوسیلة بالعطاویة 

 طریق القلعة  طریق واركي  طریق تملالت  طریق الشعراء 

 دراجة ناریة  1973 1068 884 934 4859 1594 2303 1434 1938 7269 12128

 دراجة ثلاثیة العجلات  112 57 47 45 261 73 139 126 253 591 852

 سیارة عائلیة  1997 1943 1661 899 6500 3991 3874 1782 1105 10752 17252

 سیارة الأجرة  963 876 306 277 2422 1571 830 270 95 2766 5188

 سیارة فلاحیة  303 254 264 140 961 308 482 170 138 1098 2059

 شاحنة صغیرة أو متوسطة  330 354 187 102 973 448 721 258 122 1549 2522

 شاحنة كبیرة  102 165 55 60 382 298 457 167 10 932 1314

 حافلة  22 48 26 2 98 106 105 19 0 230 328

 سیارة تجاریة  240 279 235 131 885 370 593 203 176 1342 2227

 نقل المدرسي سیارة لل 69 41 27 15 152 12 48 6 57 123 275

 سیارة إسعاف  26 27 12 4 69 52 34 7 9 102 171

 المجموع حسب الطریق  6137 5112 3704 2609 17562 8823 9586 4442 3903 26754 44316
 

لمجموع حسب وسیلة النقل ا
 بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

 العطاویة   قلعة السراغنة
 المجموع حسب الوسیلة 

 بقلعة السراغنة
طریق 

 المربوح 
طریق ابن 

 جریر 
طریق 

 بني ملال 
طریق 
 مراكش 

المجموع حسب 
 الوسیلة بالعطاویة 

 طریق القلعة  طریق واركي  طریق تملالت  طریق الشعراء 

 اریة دراجة ن 3846 1494 1478 1668 8486 2101 3490 1805 3665 11061 19547

 دراجة ثلاثیة العجلات  368 119 74 128 689 117 250 177 478 1022 1711

 سیارة عائلیة  2478 2329 2088 1291 8186 4797 4311 1971 1353 12432 20618

 سیارة الأجرة  1463 1269 411 671 3814 1883 1396 356 374 4009 7823

 سیارة فلاحیة  496 274 348 224 1342 408 565 302 195 1470 2812

 شاحنة صغیرة أو متوسطة  445 288 296 171 1200 614 590 355 195 1754 2954

 شاحنة كبیرة  83 90 96 72 341 321 378 195 18 912 1253

 حافلة  25 47 28 1 101 106 106 19 0 231 332

 سیارة تجاریة  767 545 373 333 2018 559 813 362 329 2063 4081

 نقل المدرسي سیارة لل 50 47 9 16 122 13 50 10 68 141 263

 سیارة إسعاف  25 23 21 8 77 36 48 13 7 104 181

 المجموع حسب الطریق  10046 6525 5222 4583 26376 10955 11997 5565 6682 35199 61575

 

 2017یداني أبریل وماي مالعد ال: لمصدرا
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 حجم تیارات النقل بین مدینتي قلعة یتضح جلیانتائج الجدولین السابقین  انطلاقا من

یمكن القول أن طرق مدینة قلعة وا حسب النوع، مالسراغنة والعطاویة والجماعات المحیطة بھ

صنف خلال یوم عادي، في حین تحتل  11أصناف من أصل  9السراغنة تحتل المرتبة الأولى في 

  .خلال یوم السوق 9أصناف من أصل  8المرتبة الأولى في 

 ماة السراغنة والعطاویة والجماعات المحیطة بھلتوضیح أھمیة تیارات النقل بین مدینتي قلع

سنتطرق لكل صنف مع أعلى معدل یوم السوق وأعلى معدل خلال یوم عادي، مع تقدیم وتیرة تنقل 

 .  كل صنف بالطریق التي سجلت أعلى تردد

 -    رت اراا 

أولاد و وزینتتاو من قلعة السراغنة في اتجاه جماعات زنادة 8تسجل الطریق الوطنیة رقم 

أما یوم  ،دراجة ناریة 2303العامریة أعلى تردد خلال یوم عادي بما مجموعھ و الشطیبةو الكرن

 العثامنةو من العطاویة في اتجاه جماعات الدزوز 2125تسجل الطریق الإقلیمیة رقم فالسوق 

مدینة العطاویة دراجة ناریة، فالجماعات الشمالیة ل 3846قلعة السراغنة أعلى تردد بما مجموعھ و

جة الناریة، وخلال یوم الخمیس تعرف ھذه الطریق حركیة كبیرة بما اترتفع بھا درجة تملك الدر

  .  دراجة ناریة في الساعة، والمبیان التالي یوضح توزیعھا الزماني 320مجموعھ 

  اویة وتیرة تردد الدراجات الناریة على مدینتي قلعة السراغنة والعطتطور     : 56مبیان رقم 

 خلال یوم عادي ویوم السوق
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بین یوم السوق والیوم العادي، فخلال التنقل بواسطة الدراجات الناریة تختلف حجم حركیة 

 8یوم السوق من الساعة  ترتفع الیوم العادي تكون الحركیة متقاربة بین ساعات النھار، في حین

عات القرویة من السوق، اكنة الجمامع رجوع س لتنخفض تدریجیا 13.00إلى غایة الساعة 

أعلى ارتفاع في حین أن ) 13.59إلى  13.00من ( 13.00تسجل الساعة  وخلال یوم السوق

أعلى ارتفاع مع رجوع العمال من ) 18.59 - 18.00( 18.00الیوم العادي تسجل الساعة 

قلعة السراغنة خاصة الشباب إلى المقاھي بعد فترة العمل ومع توافد ساكنة الجماعات المحیطة ب

  . الزوال

 -  ارات  تا  

لنقل الركاب تستخدم تتعدد استعمالات الدراجات ثلاثیة العجلات بمجال الدراسة، فتارة 

 .نقل المواد الفلاحیة والسلع المصنعةأخرى لخاصة بجماعة العامریة، وتارة ) النقل السري(

من مدینة قلعة السراغنة في اتجاه جماعة المربوح أعلى تردد  2115طریق الإقلیمیة وتسجل ال

ویمكن تفسیر ذلك كون  ،دراجة خلال یوم السوق 478دراجة و 253خلال یوم عادي ب 

مدینة قلعة السراغنة من خلال نقل المنتجات الفلاحیة إلى بأنشطتھا رتبط جل جماعة المربوح ت

 ،ر من سوق الجملةالخضو نقل مواد البناءأصحاب ھذه الدراجات في غال وكذا اشت ،المدینة

ویوم  والمبیان التالي یوضح التطور الزمني لعدد الدراجات بھذه الطریق خلال یوم السوق

  . عادي

  وتیرة تردد الدراجات ثلاثیة العجلات على مدینة قلعة السراغنة تطور : 57مبیان رقم 

                                  خلال یوم عادي ویوم السوق
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بتحلیل حجم حركیة الدراجات ثلاثیة العجلات من خلال نموذج الطریق الإقلیمیة رقم 

والتي تسجل أعلى تردد بالنسبة لھذا الرابطة بین مدینة قلعة السراغنة وجماعة المربوح  2115

ما بین تتضاعف حجم الحركیة خاصة في النصف الأول من النھار  النوع، نلاحظ أن یوم السوق

لتنخفض خلال النصف الثاني، أما یوم السوق فالحركیة عادیة موزعة على جمیع  13و  8

  . ساعات النھار

  بمدینة قلعة السراغنة دراجة ثلاثیة العجلات :   15صورة رقم 

  

  2019فبرایر  6صیة بتاریخ عدسة شخ: المصدر                                

توضح الصورة أعلاه دراجة ثلاثیة العجلات بمدینة قلعة السراغنة، وتتواجد ھذه الدراجة قرب سوق الجملة، 

  .حلات التجاریة الصغیرة بالمدینةحیث یستعملھا التجار في نقل الخضر والفواكھ إلى الم

 -    رات اا 

 8نقلات الموظفین، إذ تسجل الطریق الوطنیة رقم تستعمل السیارة الخاصة بكثرة في ت

  4311 ب وخلال یوم السوق سیارة 3874ب  في اتجاه بني ملال أعلى تردد خلال یوم عادي 

ویمكن تفسیر ذلك كون ھذه الطریق تربط مدینة قلعة السراغنة بجماعات تساوت السفلى،  .سیارة

لال بالشمال الشرقي ومدینة مراكش كما تعتبر ھذه الطریق صلة الوصل بین مدینة بني م

  .  الزمني لحركة السیارات بھذه الطریق طوربالجنوب الغربي، والمبیان التالي یوضح الت
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  وتیرة تردد السیارات الخاصة على مدینة قلعة السراغنةتطور : 58مبیان رقم 

 خلال یوم عادي ویوم السوق

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

القول بأن السیارات لا تتأثر بالأسواق من حیث التوزیع الزمني للتنقل خلال النھار،  یمكن

سیارات الأجرة و الدراجات ثلاثیة العجلاتو الدراجات الناریةكعكس باقي الأصناف الأخرى 

كل واضح خلال الصباح وتنخفض خلال النصف الثاني من الیوم، شبوتیرة ترددھا التي ترتفع 

في اتجاه بني ملال نلاحظ توازي  8حركیة التنقل بالطریق الوطنیة رقم فبمقارنة حجم 

في جمیع النقط، نظرا  عددأعلى ) 12.59 إلى 12.00من ( 12المنحنیین، حیث تسجل الساعة 

أقل تردد  15.00، في حین تسجل فترة وإیابا اذھاب إلى الجماعات القرویة لتنقل رجال التعلیم

  . ةسیارة في الساع 270بحوالي 

 رات اة   - 

یبین عدد سیارات الأجرة أھمیة المدینة، فوسائل النقل العمومیة تبرز أھمیة تردد الساكنة 

العطاویة وقلعة السراغنة أعلى  تيعلى مجال جغرافي معین، وتسجل الطریق الرابطة بین مدین

الطریق لكن سیارة أجرة، في حین تسجل نفس  963نسبة تردد خلال یوم عادي بما مجموعھ 

تفسیر  ، ویمكنیوم السوق سیارة أجرة 1883ھذه المرة من مدینة قلعة السراغنة أعلى نسبة ب 

ا الطریق الرابطة بین قلعة السراغنة ومراكش عبر ھكما أن ،بالإقلیم ذلك كونھا تربط أھم مدینتین

جرة بالطریق والمبیان التالي یوضح التوزیع الزمني لوتیرة تردد سیارات الأ. مدینة تملالت

  . انطلاقا من مدینة قلعة السراغنة 8الوطنیة رقم 
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من العطاویة  2125وتیرة تردد سیارات الأجرة بالطریق الإقلیمیة تطور : 59مبیان رقم 

  من قلعة السراغنة في اتجاه مراكش والعطاویة 8والطریق الوطنیة رقم 

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

خلال النصف الأول من النھار  8نقل سیارات الأجرة بالطریق الوطنیة رقم ترتفع وتیرة ت

من ا، ویمكن تفسیر ذلك أن المتنقلین بھذا الصنف یلتبدأ بالانخفاض تدریج 12إلى غایة الساعة 

الجماعات القرویة أو من مدینة العطاویة، یتنقلون في الصباح إلى السوق أو لولوج الخدمات 

  . الاقتصادیةو القضائیةو الإداریة

 -    رات اا)pickup(  

یستعمل ھذا النوع من وسائل النقل في نقل المنتجات الفلاحیة كما یستعمل من طرف 

لى عدد ـوسجلت طریق مراكش انطلاقا من قلعة السراغنة أعبعض مقاولات التجھیز والبناء، 

في اتجاه بني ملال  8رقم سیارة خلال یوم عادي في حین سجلت الطریق الوطنیة  308ب 

  . سیارة خلال یوم السوق، والمبیان التالي یوضح تطورھا الزمني 565أعلى تردد ب 
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من قلعة السراغنة في  8وتیرة تردد السیارات الفلاحیة بالطریق الوطنیة رقم : 60مبیان رقم 

 اتجاه مراكش ومن قلعة السراغنة في اتجاه بني ملال

  

  2017یداني أبریل وماي العد الم: المصدر

ترتفع وتیرة تردد السیارات الفلاحیة انطلاقا من مدینة قلعة السراغنة في اتجاه طریق بني 

النصف الأول من  فيوفي اتجاه مراكش والعطاویة خلال یوم عادي  خلال یوم السوقملال 

  . أقل تردد شأنھا شأن باقي الأصناف) 15.59 -  15.00( 15.00النھار، وتسجل فترة 

  بمدینة قلعة السراغنة pickupسیارة : 16 صورة رقم

  

  2019فبرایر  10عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                               

بمدینة قلعة السراغنة وبالضبط بشارع الجیش الملكي في اتجاه  "بیكوب"توضح الصورة أعلاه سیارة 

  . ات في نقل المواد الفلاحیة كالزیتون والرمان وكذلك الماشیة والمواد العلفیةالمربوح، وتستعمل ھذه السیار
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 -      ة وات اا 

السلع و تستعمل في نقل الرمال حیثتتعدد وظائف الشاحنات الصغیرة والمتوسطة، 

الوطنیة رقم  ، وتسجل الطریقإلخ...الحلیب ومشتقاتھة والخضر والفواكھ وقنینات الغاز والمصنع

 590شاحنة خلال یوم عادي و 721ب  ترددفي اتجاه بني ملال شمال مجال الدراسة أعلى  8

شاحنة خلال یوم السوق، ویرتفع ھذا العدد بسبب تمركز مجموعة من مقالع الأحجار على طول 

  .واد تساوت

لال انطلاقا وتیرة تردد الشاحنات الصغیرة والمتوسطة في اتجاه بني متطور : 61مبیان رقم 

 في یوم عادي ویوم السوقمن قلعة السراغنة 

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

یبقى تأثیر یوم السوق ضعیفا على حركیة تنقل الشاحنات الصغیرة والمتوسطة، فأغلب 

المترددین من صنف الخضر والفواكھ، في حین أن مھنیي المنطقة بالنسبة للأصناف الأخرى 

بالنسبة لھذه الفئة الأسبوعیة یكونون في فترة راحة، فالعطلة  نقل لحساب الغیرالو مالنقل الرك

، وتسجل فترة والاثنین بالنسبة لتساوت السفلى ،تساوت الوسطىبالخمیس  یوم السوقھو 

كما تكون نظرا لرجوع المھنیین والتجار من السوق،  ،حركیة یوم السوق برمساء أك 17.00

 4(صغیرة والمتوسطة مرتفعة یوم السوق خلال الساعات الأولى من الصباح حركیة الشاحنات ال

  . خاصة بالنسبة لشاحنات الخضر والفواكھ وشاحنات نقل الماشیة) صباحا 6و 5و

 ات اة   - 

تتعدد استعمالات الشاحنات الكبیرة، وفي المرتبة الأولى نجد نقل الرمال من المقالع 

دورھا في نقل والعطاویة، كما یبرز  اد تساوت إلى مدینتي قلعة السراغنةالمتواجدة على طول و

كما تستعمل في  ،الوقود والغاز من بني ملال بالنسبة للغاز حیث توجد محطة لتعبئة قنینات الغاز
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نقل مواد البناء المصنعة ونقل الخضر والفواكھ ونقل الحلیب الخام والمصنع، وبمجال الدراسة 

من مدینة قلعة السراغنة في اتجاه بني ملال أعلى تردد خلال یوم السوق  8م تسجل الطریق رق

   .شاحنة 457في حین تسجل نفس الطریق أعلى تردد خلال یوم عادي ب  ،شاحنة 378ب 

في اتجاه بني  8وتیرة تردد الشاحنات الكبیرة بالطریق الوطنیة رقم تطور : 62مبیان رقم 

 في یوم عادي ویوم السوق  ملال انطلاقا من قلعة السراغنة

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

انطلاقا من قلعة  8یرجع سبب ارتفاع عدد الشاحنات الكبیرة بالطریق الوطنیة رقم 

ل تردد شاحنات نقل الرمات تساوت السفلى ومدینة بني ملال إلى السراغنة في اتجاه جماعا

ردد تكما ت والرافعیة، العامریة بجماعتيتساوت  ة على وادجودووالأحجار من المقالع الم

عتبر ھذه الطریق صلة الوصل بین الغاز من بني ملال في اتجاه مراكش، كما ت لشاحنات نق

  .مرورا بالبروج 23ق الوطنیة رقم قلعة السراغنة والدار البیضاء عبر الطری تينیدم

 -   ررات اا 

نطلاق عملیة العد، حیث لوحظ خلال الساعات الأولى تم إدراج السیارات التجاریة بعد ا

أي مجموع السیارات التي تستعمل في  ،)إلخ...، فورد207مرسدیس (كثافة السیارات التجاریة 

ویرتفع عددھا بشكل كبیر أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة، القطاع التجاري أو في نقل الماشیة، 

بني ملال وجماعات تساوت السفلى أعلى وتیرة  في اتجاه 8حیث سجلت الطریق الوطنیة رقم 

  .سیارة خلال یوم عادي 593سیارة، و  813خلال یوم السوق ب 
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  تردد السیارات التجاریة على مدینة قلعة السراغنة تطور وتیرة : 63مبیان رقم 

 خلال یوم عادي ویوم السوق

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

تجار الماشیة من تیارات عودة نتیجة تردد أعلى ) 10.59 -  10.00( 10تسجل الساعة 

زوالا ) 15.59 - 15.00( 15السوق وكذلك تجار الجملة، أما خلال الیوم العادي فتسجل فترة 

   . أعلى ارتفاع لنفس السبب

 -  ات  

 أو فترات العطل والأحداث الأسبوعیةالأسواق لا تتأثر حركیة الحافلات بأیام انعقاد 

ولمعرفة أھمیة حركیة وموعد محدد للانطلاق والوصول،  دائم، فالحافلات لھا مسار الاستثنائیة

من قلعة السراغنة في انطلاقا  8الحافلات بمجال الدراسة نعرض نموذج الطریق الوطنیة رقم 

حافلة، یأتي توزیعھا  106العطاویة وتملالت ومراكش والذي سجل أعلى وتیرة تردد ب  اتجاه

  . اني خلال ساعات النھار على الشكل التاليالزم
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انطلاقا من قلعة  وتیرة تردد الحافلات بطریق مراكش والعطاویة تطور  : 64مبیان رقم 

 خلال یوم عاديالسراغنة 

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

 -  10 - 8ت حافلة خلال ساعا 11 حیث تتردد ،عادیاالحافلات وتیرة تردد توزیع یبقى 

أي نفس الرقم بین كل ساعتین، وإذا ما حللنا أسباب ارتفاع وتیرة تردد الحافلات  ،15 - 12

انطلاقا من مدینة قلعة السراغنة، نجد أنھا تعرف تنقل الحافلات القادمة  8بالطریق الوطنیة رقم 

 ،ار البیضاءمن بني ملال في اتجاه مراكش وكذلك الحافلات القادمة من دمنات في اتجاه الد

 الدار البیضاءو بني ملالو فاسكالشمال مدن وبالتالي فمدینة قلعة السراغنة نقطة وصل بین 

  .إلخ...وأكادیردمنات و مراكشكوالجنوب  ...والرباط 

 -   را ا 

نفس الملاحظة السابقة تنطبق على النقل المدرسي وسیارات الإسعاف، حیث أن ھذه 

ام الأسواق الأسبوعیة، إلا أن النقل المدرسي یتوقف خلال فترات العطل بأیف لا تتأثر صناالأ

ویوم الأحد، في حین أن سیارات الإسعاف تتنقل باستمرار، وتسجل الطریق الإقلیمیة رقم 

 69قلعة السراغنة أعلى تردد ب و العثامنةو من العطاویة في اتجاه جماعات الدزوز 2125

مساء، والمبیان التالي یوضح  19.00إلى 7.00 ممتدة من سیارة نقل مدرسي خلال الفترة ال

  . توزیعھا الزماني خلال ساعات النھار
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 في اتجاه مدینة العطاویة حركیة سیارات النقل المدرسي              : 65مبیان رقم 

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر            

یرتبط بشكل كلي بساعات  حیثي خلال فترة التنقل، النقل المدرسي بالعامل الزمنیتأثر 

یتنقل التلامیذ إلى  8أعلى تردد، ففي الساعة  18و  12و  8الدراسة، وتسجل ساعات 

بالنسبة لتلامیذ  14مع الساعة تكون المغادرة والعودة  12المؤسسات التعلیمة، وخلال فترة 

  . ع التلامیذفترة المغادرة لجمی 18.00الفترة المسائیة في حین أن 

 رات اف   - 

والمصابین  والنساء الحوامل لا تتأثر سیارات الإسعاف بالعامل الزمني فھي تنقل المرضى

إلا أن بعض الطرق تعرف حركیة أكبر من في حوادث السیر في جمیع الفترات نھارا ولیلا، 

 8الطریق الوطنیة رقم  المحاور الطرقیة الأخرى نظرا لطبیعة المدینة، وبمجال الدراسة تسجل

تملالت ومراكش أكبر حركیة لسیارات و الرابطة بین مدینة قلعة السراغنة ومدن العطاویة

یأتي توزیعھا الزماني على الشكل  ،سیارة بھذه الطریق 52حیث یصل عددھا الیومي  ،الإسعاف

  . التالي
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  على مدینة قلعة السراغنة  افالإسعتردد سیارات  تطور وتیرة              :66مبیان رقم 

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر                                                                    

المرتبة الأولى نظرا في اتجاه مدینتي العطاویة ومراكش  8الوطنیة رقم الطریق تحتل 

ة والمصابین وحالات حوادث السیر من مدینتي لاستقطاب مدینة قلعة السراغنة لحالات الولاد

العطاویة وتملالت وسیدي رحال ودمنات، وفي الحالات المستعصیة یتم تحویل المصابین من 

قلعة السراغنة في اتجاه مدینة مراكش عبر ھذه الطریق، كما تعرف تردد سیارات الإسعاف 

مراكش التي تعتبر مدینة جامعیة الخاصة من مدینة بني ملال وقلعة السراغنة في اتجاه مدینة 

كما تتوفر على مجموعة من المصحات الخاصة والتي تقبل ) عي محمد السادسمالمستشفى الجا(

  . علیھا الساكنة بشكل كبیر في ظل محدودیة الخدمات الصحیة العمومیة

والعطاویة قلعة السراغنة  التنقل حسب النوع، نجد أن مدینتي إذا ما قمنا بمقارنة حركة

ثم  ،تلیھا الدراجات الناریة في المرتبة الثانیة ،السیارات الخاصة في المرتبة الأولى ستقطبانت

تلیھا  ،م السیارات التجاریة فالشاحنات الصغیرة والمتوسطةث ،سیارات الأجرة في المرتبة الثالثة

نقل المدرسي ال اوأخیر ،ثم الدراجات ثلاثیة العجلات والشاحنات والحافلات ،السیارات الفلاحیة

  . وسیارات الإسعاف، ھذا ما یوضحھ المبیان التالي
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عدد وسائل النقل من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة 

 خلال یوم السوق ویوم عادي حسب الصنف

  

  2017العد المیداني أبریل وماي : المصدر

وسیلة نقل یومیا  44316ة والعطاویة تستقطبان 

وسیلة  61575مساء خلال الأیام العادیة، و 

نقل یومیا خلال أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة وھو ما یوضح أھمیة تیارات النقل بین المدن 
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عدد وسائل النقل من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة توزیع مقارنة : 6

خلال یوم السوق ویوم عادي حسب الصنف

المصدر

ة والعطاویة تستقطبان وعلى العموم، فمدینتي قلعة السراغن

مساء خلال الأیام العادیة، و  19.00صباحا إلى  7.00في الفترة الممتدة من 

نقل یومیا خلال أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة وھو ما یوضح أھمیة تیارات النقل بین المدن 

  .والأریاف بمجال الدراسة

7823

4081
2954 2812 1711 1253 332

السوقیوم عاديیوم

 

67مبیان رقم 

وعلى العموم، فمدینتي قلعة السراغن  

في الفترة الممتدة من 

نقل یومیا خلال أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة وھو ما یوضح أھمیة تیارات النقل بین المدن 

والأریاف بمجال الدراسة

  

  

  

  

  

  

  

332 263 181
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 ا  

مرافق المسافة بین مقر السكن ومختلف ال بعدتحكم عنصر المسافة في شكل التنقل، فكلما یت

حیة وكذلك الأسواق كلما كانت الحاجة إلى التنقل أكبر، وفي ھذا من عمل ومؤسسات تعلیمیة وص

، إلا أن الجماعات القرویة لازالت تقریب المرافق الأساسیة للساكنة الإطار یعمل المخططون على

قد إلى أھم المرافق، فمجموعة من الجماعات لا تتوفر على مؤسسات إعدادیة وثانویة، كما أن تفت

  . جل المراكز الصحیة تفتقر إلى أدنى التجھیزات الطبیة

تنشط تیارات النقل بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة والجماعات  ،أمام ھذا الخصاص

من خلال حركة المرور السنویة والفصلیة والشھریة تظھر ھذه التیارات القرویة المحیطة بھما، 

والأسبوعیة والیومیة وكذلك خلال ساعات النھار، من ھذا المنطلق بات لزاما توفیر وسائل نقل 

  . متنوعة وبالجودة المطلوبة من أجل معالجة ظاھرة النقل السري وتقلیص مدة التنقل

معرفة أشكالھا واتجاھاتھا، بات بعد دراسة حجم تیارات النقل بین المدن والأریاف و

 . بالإمكان دراسة تأثیر وانعكاس ھذه التیارات على التنمیة الترابیة بإقلیم قلعة السراغنة
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ا ا: 

  ا رات ا تام-  ا

  اا   اا ا  
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ا   

 شك أن النقل وجد لخدمة الإنسان ومساعدتھ في تقلیص المسافة الجغرافیة في ظل التباعد لا

 إلخ...ترفیھیةو خدماتیةو إداریةو صحیةخدمات و عملمن  الحاصل بین أماكن السكن ومختلف المرافق

ي التنمیة حیث یعد النقل عاملا إیجابیا ف ،نتیجة التطور الدیموغرافي السریع وتوسع المجالات الحضریة

 131،"الاقتصادیة والاجتماعیة فھو یمثل العمود الفقري للتنمیة بمختلف أشكالھا بواسطة نقل الأفراد والسلع

ن دور مكوھنا ی، ...ساسیا لجمیع القطاعات والأنشطة من فلاحة وتجارة وصناعة وسیاحةویعتبر النقل أ

   . بمختلف أبعادھاالنقل في التنمیة الترابیة 

لا بد من دراسة الفاعل  ،التنمیة الترابیة بمجال الدراسةتیارات النقل وعن  وقبل الحدیث 

كما  ،واتجاھاتھا ، ویحدد وسائل التنقل وتسعیرتھاللنقل وبنیاتھ الترابي واستراتیجیاتھ، فھو الذي یخطط

  . یتدخل لمعاجلة الاختلالات والمشاكل الحاصلة

الریفیة، یمكن إجمالھا  -بتیارات النقل الحضریة  التنمیة الترابیة في علاقتھا انعكاساتوتتعدد 

كما تنشط ساكنة ، 132من الساكنة الحضریة بالمغرب % 10، فالنقل یشغل اقتصادیة انعكاساتفي 

التجاریة بالمدن، وتساھم وسائل النقل في تطور الأنشطة الصناعیة والفلاحیة  قطاعالجماعات القرویة ال

املة والمواد الأولیة والمواد المصنعة وتسویقھا محلیا وجھویا ووطنیا والخدماتیة من خلال نقل الید الع

، تتجلى بالأساس في تسھیل الولوجیة نحو المرافق التعلیمیة والصحیة اجتماعیةانعكاسات  ثم. ودولیا

 ، فبنیات النقل تتحكم في التوزیع الجغرافي للساكنة وفي توسعمجالیةعكاسات الالانوالترفیھیة، إضافة إلى 

ھاجسا لجمیع دول العالم، وفي  الرھان البیئي، وقد أضحى ریفیةالمدن وفي تراتبیة المجالات الحضریة وال

  .ھذا الصدد من اللازم دراسة تأثیر النقل على البیئة بمجال الدراسة

إن البحث الجغرافي الیوم أضحى مطالبا بتقدیم الحلول لمعالجة الاختلالات الحاصلة بناء على 

لمعالجة  كاملا امحورقة وعلمیة وتجنب التحلیل السطحي والوصفي، في ھذا الإطار خصصنا دراسة دقی

من أجل تجوید النقل بمجال الدراسة  ،إشكالیات النقل وتقدیم حلول بدیلة بناء على المؤشرات السابقة

  . والرقي بھ لخدمة التنمیة الترابیة
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، أطروحة دكتوراه في الجغرافیا، "الأحمر دراسة جغرافیةالنقل ودوره في التنمیة الاقتصادیة في محافظة البحر " ، 2001الفتحي بكیر محمد،   
  . 370جامعة الإسكندریة، ص 

132
  . 25، ص 2016 -  2012، الأوراش والإصلاحات الكبرى 2017وزارة التجھیز والنقل واللوجستیك،   
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I.  ،اا   ع ا نداءاا د وا   

یمكن الحدیث عن تنمیة ترابیة بدون الفاعل الترابي، فھو الذي یحدد توجھاتھا  لا

في كل أشكال التدخل بتراب معین، وفي ھذا الإطار تعتبر دراسة یتحكم واستراتیجیاتھا وكذلك 

بتیارات النقل  التنمیة الترابیة في علاقتھافھم مسلسل اتھ وتدخلاتھ أمرا ضروریا لالفاعل وتوجھ

  . الریفیة، وكذلك معرفة أشكال الالتقائیة بین مختلف الفاعلین - الحضریة 

الجماعات و السلطة المركزیة ، حیث نجدیر مرفق النقل بتعدد مركز القرارویتمیز تسی

، كل جھة من ھذه الجھات المعنیة لھا توجھاتھا واختیاراتھا إلخ...الخواصو العمالاتو الترابیة

ومن خلال ھذا الفصل سندرس الفاعلین بقطاع النقل بمجال الدراسة وتدخلاتھم  133الخاصة،

ویمكن التمییز بین التدخلات الأحادیة في قطاع النقل، وبین التدخلات بشتى أنواعھم؛  وتوجھاتھم

   . بصفة تشاركیة

1.   دت اارال ا      

جودة  ترتكزتدبیر القطاع وتسییره، وفي الفاعل الترابي یتدخل  ؛لمفاھیمياكما أشرنا في الفصل 

التمییز بین ، وفي ھذا الإطار سندرس الفاعلین بالنقل ویمكن على نجاعة وفعالیة ھذه التدخلات النقل

  . ن الخواصذلك الجماعات الترابیة والفاعلیتدخلات الدولة ومصالحھا، وك

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                                      
133

النقل ) "تنسیق(شویكي المصطفى  ، ورد في"النقل الحضري الخصوصي بمدینة الدار البیضاء بوادر تخطي الأزمة"، 2006أكدال سعید،   
  .29، ص ، منشورات الإتحاد الجغرافي المغربي، فرع الدار البیضاء عین الشقالحضري بالدار البیضاء
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  الفاعلون بقطاع النقل بمجال الدراسة                      : 4 خطاطة رقم

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

   2018إنجاز شخصي : المصدر

 الدولة ومصالحها  . أ

ویمكن إجمالھا في المدیریة الإقلیمیة  ،تتعدد المؤسسات التابعة للدولة والمتدخلة في قطاع النقل

ل والمالیة، وخلال ھذه النقطة للنقل والعمالة إضافة إلى الدرك الملكي والأمن الوطني ووزارتي العد

  . حدةفاعل على سندرس تدخل كل 

 المدیریة الإقلیمیة للنقل بقلعة السراغنة الفاعل الرئیسي بالنقل  -

قلیمي قلعة السراغنة والرحامنة، إوصیة على القطاع بالدارة الإ تعتبر المدیریة الإقلیمة للنقل

، تأسست ھذه الإدارة بقلعة ماءوال لوجستیكالالنقل والتجھیز وتنتمي للمسلسل الھرمي لوزارة 

في تدبیرھا لقطاع النقل تتوفر المدیریة على مجموعة من المصالح والأقسام ، 1974السراغنة سنة 

  .5الخطاطة رقم  تبرزھا

  

  

  

  

 الدولة ومصالحھا 

الخاص القطاع المھنیون  المستعملون  

المدیریة 

 الإقلیمیة للنقل

 الأمن الوطني العمالة

 الدرك الملكي

مدیریة مراقبة 

 الطرق

 وزارة العدل

 وزارة المالیة

 مصلحة النقل

المبادرة الوطنیة 

 للتنمیة البشریة

 الجماعات الترابیة

المدیریة 

 الجھویة للنقل

 السائقون

 المنظمون

نیةالجمعیات المھ  

 شركات التأمین 

 مالكي محطات البنزین 

 مدارس تعلیم السیاقة 

 مستغلي مواقف السیارات
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  مدیریة النقل بقلعة السراغنةمصالح                        : 5 خطاطة رقم

  

 2017بقلعة السراغنة  ماءوالنقل والواللوجستیك جھیز المدیریة الإقلیمیة للت: المصدر

  : مصالح أساسیة وھي على الشكل التالي 6في تدبیرھا لقطاع النقل تعتمد المدیریة الإقلیمیة للنقل على 

 مصلحة ذات وظیفة إداریة؛  :التدبیر والبرامج  

 الدراسات والصیانة وھي المكلفة بأشغال الشبكة الطرقیة وتتبع المشاریع و: مصلحة التجھیزات

 الطرقیة والتجھیزات العمومیة؛ 

 جد ببنایة خاصة بوسط المدینة تضم مصلحة تسجیل السیارات، تووھي مصلحة  134:النقل الطرقي

شاحنات السلع لرخص السیاقة، كما تدبر النقل المھني  إجراء امتحاناتتتجلى مھمتھا في 

وتمنح رخص النقل  إلخ،...نقل الإغاثةو النقل بواسطة الحافلاتو النقل المزدوجو والبضائع

السلامة كما تدخل ضمن اختصاصاتھا  ،لمھنیي النقل للحساب الخاص والنقل لحساب الغیر

 . الطرقیة

 ت المائیة وتتبع أشغالھا؛آتدبر المنش ماءوھي تابعة لقطاع ال: ة للماءیالمصلحة الإقلیم 

 اع النقل بإقلیم الرحامنةتدبر قط: مصلحة التجھیز والنقل واللوجستیك الرحامنة . 
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فة من أجل الإطلاع على كیفیة تدبیر النقل بإقلیم قلعة السراغنة، قمنا بإجراء تدریب لمدة شھرین بمصلحة النقل الطرقي، مما مكننا من معر  
  . ة تدبیر القطاعطریق

والتجھیز واللوجستیك والماء بقلعة السراغنة   مدیریة النقل

مصلحة التدبیر 
والبرامج

مكتب المحاسبة

مكتب الصفقات 

المكتب الإداري

الملك العمومي 

المعدات 

الأعوان 

مكتب الضبط

التجھیزات.م

الكتابة

تتبع الأشغال

الدراسات 

الصیانة الطرقیة 

التجھیزات 
العمومیة 

النقل الطرقي. م

مركز التسجیل 

مركز التسجیل ابن جریر

النقل المھني 

مھن النقل 

السلامة الطرقیة 

المصلحة الإقلیمیة 
للماء

.  م
التجھیزات 

والنقل 
واللوجستیك 
بالرحامنة 

الأعمال .م
الإجتماعیة 



 . تعنى بالوضعیة الاجتماعیة لموظفي المدیریة

وضع مجموعة من  علىعملت حیث 

  : لبرامجتوضح ھذه ا

  النقل برامج مدیریة النقل بقلعة السراغنة في قطاع

 

 2017بقلعة السراغنة والماء المدیریة الإقلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك 

  : برامج أساسیة وھي 6تنقسم برامج مدیریة النقل والتجھیز واللوجستیك بقلعة السراغنة إلى 

، إقلیم قلعة السراغنةب إصلاح وصیانة المحاور الطرقیة بالمجالات القرویة

المجالس  دخل ضمن نفوذت) مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

م برمجة صیانة الشبكة الطرقیة، وفي ھذا الصدد یت

  ؛ على مستوى الإقلیم

 ؛لفك العزلة عن المناطق القرویة ،

البرنامج  الشروع في، تم 1بعد انتھاء برنامج الطرق القرویة 

جمیع التجھیزات الخاصة بالسلامة الطرقیة بما فیھا التشویر 

المنشآت الفنیة 

تھیئة منشآت السلامة 
الطرقیة 
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تعنى بالوضعیة الاجتماعیة لموظفي المدیریة: مصلحة الأعمال الاجتماعیة

حیث تطویر النقل بمختلف أصنافھ تھدف المدیریة الإقلیمیة للنقل إلى 

توضح ھذه ا الخطاطة التالیةومن النقل  امعین االبرامج، كل برنامج یستھدف شق

برامج مدیریة النقل بقلعة السراغنة في قطاع                    

المدیریة الإقلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك : المصدر

تنقسم برامج مدیریة النقل والتجھیز واللوجستیك بقلعة السراغنة إلى 

إصلاح وصیانة المحاور الطرقیة بالمجالات القرویة :برنامج الصیانة الطرقیة

مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة(أن المجالات الحضریة 

صیانة الشبكة الطرقیة، وفي ھذا الصدد یت، ھذه الأخیرة ھي التي تعنى بتشیید و

على مستوى الإقلیم صیانة الشبكة الطرقیة وتطویرھا

،1995 تم إطلاقھ سنة وھو برنامج وطني: برنامج الطرق القرویة

بعد انتھاء برنامج الطرق القرویة  :البرنامج التكمیلي للطرق القرویة

 یلي للطرق القرویة في شطره الثاني؛ 

 تشیید وصیانة القناطر بتراب الإقلیم؛

جمیع التجھیزات الخاصة بالسلامة الطرقیة بما فیھا التشویر تدبیر  :تھیئة منشآت السلامة الطرقیة

برنامج الصیانة 
الطرقیة 

خسائر الفیضانات

برنامج الطرق القرویة 

البرنامج التكمیلي 
للطرق القرویة 

 

 مصلحة الأعمال الاجتماعیة
 

تھدف المدیریة الإقلیمیة للنقل إلى 

البرامج، كل برنامج یستھدف شق

   : 6 خطاطة رقم

تنقسم برامج مدیریة النقل والتجھیز واللوجستیك بقلعة السراغنة إلى 

 برنامج الصیانة الطرقیة

أن المجالات الحضریة  في حین

، ھذه الأخیرة ھي التي تعنى بتشیید والحضریة

صیانة الشبكة الطرقیة وتطویرھاتشیید مشاریع ل

 برنامج الطرق القرویة

 البرنامج التكمیلي للطرق القرویة

یلي للطرق القرویة في شطره الثاني؛ التكم

 تشیید وصیانة القناطر بتراب الإقلیم؛: المنشآت الفنیة

 تھیئة منشآت السلامة الطرقیة

 الطرقي؛



خاصة الأضرار التي  ،صلاح الخسائر الناجمة عن الفیضانات

المحور بالطابع التشاركي وھذا ما سنعمل على إبرازه في 

سؤال إلى مھنیي النقل إضافة إلى مالكي السیارات 

  : نوعیة الخدمات المقدمة، وكانت الأجوبة على الشكل التالي

مدیریة حسب تقییمھم لتدخلات المھنیي النقل ومالكي وسائل النقل الخاصة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

وعیة الخدمات المقدمة، حیث صرحت نسبة 

 من مھنیي نقل السلع والبضائع أن خدمات المدیریة الإقلیمیة للنقل ممتازة بسبب ارتباط مھنیي ھذه

في إطار تجدید رخصة النقل، حیث تتلقى ھذه الفئة المساعدات 

 ،لكي السیارات الخاصة عبروا أن خدمات المدیریة ردیئة

  . وضعیة الشبكة الطرقیة وانتشار الرشوة في تقدیم رخص السیاقة

نقل بالجماعات القرویة بإقلیم قلعة 

ھذه الدراسة لمكتب دراسات للنقل تم تفویت 

سنة الجماعات القرویة بالإقلیم  اقتصادیة وتنقلات سكان

135 Direction Régionale de l’équipement et des transports Région de Marrakech Tensift Al Haouz, 2011,  Op Cit, 
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صلاح الخسائر الناجمة عن الفیضاناتإیھتم ھذا البرنامج ب: خسائر الفیضانات

 الشبكة الطرقیة والمنشآت الفنیة؛ 

بالطابع التشاركي وھذا ما سنعمل على إبرازه في للنقل المدیریة الإقلیمیة مشاریع 

سؤال إلى مھنیي النقل إضافة إلى مالكي السیارات ، ومن أجل تقییم تدخلات ھذا الفاعل، قمنا بتوجیھ 

نوعیة الخدمات المقدمة، وكانت الأجوبة على الشكل التالي

مھنیي النقل ومالكي وسائل النقل الخاصة توزیع  

 نقل بقلعة السراغنةالإقلیمیة لل

وعیة الخدمات المقدمة، حیث صرحت نسبة یرتبط تقییم مھنیو النقل ومالكو السیارات الخاصة بن

من مھنیي نقل السلع والبضائع أن خدمات المدیریة الإقلیمیة للنقل ممتازة بسبب ارتباط مھنیي ھذه

في إطار تجدید رخصة النقل، حیث تتلقى ھذه الفئة المساعدات  الفئة بشكل كبیر بمصلحة النقل الطرقي

لكي السیارات الخاصة عبروا أن خدمات المدیریة ردیئةمن ما % 23.9الضروریة، في حین أن 

وضعیة الشبكة الطرقیة وانتشار الرشوة في تقدیم رخص السیاقةتدھور 

 محدودا الجھویة للنقل  المدیریةیبقى دور 

نقل بالجماعات القرویة بإقلیم قلعة تلتحسین ظروف الدراسة  أنجزت المدیریة الجھویة للنقل

للنقل تم تفویت ة یعمالة الإقلیم والمدیریة الإقلیم ةاستشار

 : محاور ةتتضمن ثلاث) استشارة، ھندسة وتنمیة

اقتصادیة وتنقلات سكان تحلیل المعطیات السوسیو: المحور الأول

                                     
Direction Régionale de l’équipement et des transports Région de Marrakech Tensift Al Haouz, 2011,  Op Cit, 

12

مھنیو نقل السلع والبضائع  مالكو السیارات الخاصة 

ردیئة  متوسطة الجودة  ممتازة 

 

 خسائر الفیضانات

الشبكة الطرقیة والمنشآت الفنیة؛  تلحق

مشاریع  تمیزت

، ومن أجل تقییم تدخلات ھذا الفاعل، قمنا بتوجیھ التالي

نوعیة الخدمات المقدمة، وكانت الأجوبة على الشكل التاليل الخاصة حو

 : 68مبیان رقم 

یرتبط تقییم مھنیو النقل ومالكو السیارات الخاصة بن

من مھنیي نقل السلع والبضائع أن خدمات المدیریة الإقلیمیة للنقل ممتازة بسبب ارتباط مھنیي ھذه % 51

الفئة بشكل كبیر بمصلحة النقل الطرقي

الضروریة، في حین أن 

تدھور ویعزى ذلك إلى 

یبقى دور  -

أنجزت المدیریة الجھویة للنقل  

استشاربعد و ،135السراغنة

)CID استشارة، ھندسة وتنمیة

 المحور الأول

 ؛ 2011

                                      
Direction Régionale de l’équipement et des transports Région de Marrakech Tensift Al Haouz, 2011,  Op Cit,  p 3. 

59,8

مالكو السیارات الخاصة 
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 ؛ 2016 سنةتشخیص نظام النقل  :المحور الثاني 

 داث مخطط تدخل على المدى القصیراستح: المحور الثالث .   

 النقل  منظومةالجماعات الترابیة في تدخلات أھمیة  -

، اوتحاول توفیر متطلباتھ اتعبر عن انشغالاتھحیث للساكنة الأقرب  الجماعات الترابیة الفاعلتعتبر 

نجد حیث في میدان النقل والتي یخولھا لھا القانون في شخص رئیسھا تدخلات الجماعات الترابیة  عددوتت

اتخاذ جمیع التدابیر الرامیة إلى ضمان سلامة المرور والطرق العمومیة وتنظیفھا وإنارتھا، ورفع "

وكذلك تنظیم ومراقبة المحطات الطرقیة ومحطات وقوف حافلات المسافرین  معرقلات السیر عنھا،

ومي وسیارات الأجرة وعربات نقل البضائع وكذلك جمیع محطات وقوف العربات، وحافلات النقل العم

تشیید وتھیئة المسالك إضافة إلى  136".م تشویر الطرق العمومیة داخل تراب الجماعةینظتضبط وو

فویت صفقات مواقف السیارات بالجماعات ة وتوالطرق القرویة والحضریة وبناء المحطات الطرقی

  . الحضریة

ونظرا  ،على أھمیة تدخل الجماعات الترابیة في میدان النقل وأشكال التدخل وطبیعتھلوقوف ول

 معطیاتالوامتناع عدد من الجماعات من تقدیم ) جماعة 19(للعدد الكبیر للجماعات بمجال الدراسة 

ة ، اعتمدنا على نموذجین، الأول بالمجال الحضري من خلال مدینة قلعة السراغنالمتعلقة بقطاع النقل

والثاني بالمجال القروي من خلال نموذج جماعة سیدي عیسى بن سلیمان، ھذا الاختیار جاء لسبب واحد 

  . فقط وھو مدى توفر المعطیات

تتدخل الجماعة الحضریة لقلعة السراغنة كما سبقت الإشارة في تشیید الشبكة الطرقیة الحضریة 

  .  المحطة الطرقیة للحافلاتوكذلك تفویت مواقف السیارات للخواص إضافة إلى كراء 

 أشغال تھیئة الطرقات بمدینة قلعة السراغنة 

مشاریع أساسیة  3 إنجاز عرفت مدینة قلعة السراغنة ،2016و  2013خلال الفترة الممتدة بین 

شملت  ،درھم 1.198.698.60بقیمة  2013سنة  الأول ،بمختلف أحیاء المدینةرقیة لتقویة الشبكة الط

بتكلفة شارع محمد الخامس الطرق الداخلیة، وخلال نفس السنة تمت تھیئة  یة مجموعة منوتق

من تكسیة مجموعة عرفت المدینة عملیة تقویة وإعادة  2015وفي سنة  137،درھم 3.893.117.50

  .درھم 16.828.378.80 إلى الطرق بتكلفة وصلت

  

                                      
راقة ، مطبوعات المعرفة، المطبعة والو"الفاعلون المحلیون والسیاسات العمومیة المحلیة دراسة في القرار المحلي"، 2015شنفار عبد الله،  136

  . 183 - 182الوطنیة، مراكش، الطبعة الأولى ص 
  .2017بلدیة قلعة السراغنة، قسم الشؤون الاقتصادیة  137
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  سراغنةأشغال تعبید الطرق بمدینة قلعة ال               : 17 صورة رقم     

  

   2016 غشت 31عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                                           

ي مولھا المجلس الجماعي ، والت2016توضح الصورة أعلاه عملیة تعبید طرق حي الھناء بمدینة قلعة السراغنة سنة 

  . للمدینة

  كراء مواقف السیارات 

 48 إلى ضریة لمدینة قلعة السراغنة بكراء مواقف السیارات والتي یصل عددھاتقوم الجماعة الح

 إجمالیة تصل إلى مساحةب ستثنائیة كالمصلیات وأوقات المھرجاناتالارخص الموقف إضافة إلى 

درھم  381.600دما كانت درھم بع 350.000حوالي  2016، بلغت قیمة كرائھا سنة 2متر 18272

 . ذا التراجع في قیمة الكراء إلى حذف بعض المواقف، ویعزى سبب ھ2015سنة 

  تفویت المحطة الطرقیة 

تفوت الجماعات الحضریة المحطات الطرقیة للمسافرین وبمدینة قلعة السراغنة تم تفویت المحطة 

   . لفاعل خاص بعد طلب تقدیم عروضدرھم  415.000بقیمة  2016الجدیدة سنة 
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  المحطة الطرقیة بمدینة قلعة السراغنة                       :18 صورة رقم

  

   2019فبرایر  10عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                                                      

افق ضم مجموعة من المرتو 2016توضح الصورة أعلاه المحطة الطرقیة لمدینة قلعة السراغنة، وقد تم تدشینھا سنة 

 .كأماكن الانتظار وشبابیك بیع التذاكر إضافة إلى مجموعة من المحلات التجاریة

سنقدم نموذج جماعة سیدي عیسى بن سلیمان،  ،لتبیان تدخل الجماعات القرویة في قطاع النقلو

. إن الھدف من ھذه النقطة لیست معرفة المشاریع ولكن نوعیة المشاریع ومجال استھداف ھذه المشاریع

المجلس الجماعي قصد الحصول على جمیع رئیس تقدمنا بطلب إلى  ؛اتیلحصول على المعطأجل امن 

بین  وتكلفتھا المشاریع المنجزةطبیعة المشاریع التي قامت بھا الجماعة في میدان النقل، وقد توصلنا ب

  . ذه الأخیرةوقد شمل التدخل ھنا كل من تشیید الشبكة الطرقیة، والقیام بدراسات حول ھ، 2016و 2013

 تشیید الشبكة الطرقیة 

الھادفة إلى مجموعة من المشاریع  2016و  2013جماعة سیدي عیسى بن سلیمان بین  أنجزت

   : ھمت كل من، الجماعة ربداواوی تقویة الشبكة الطرقیةل

o  2013(تھیئة مسالك قرویة ( 

 ؛ وأولاد الرامي 2135 الطریق الإقلیمیة رقم الطریق الرابطة بین 

 العنابرة؛ وریق الرابطة بین أولاد أحمد الط 

  الخضر؛والواد الطریق الرابطة بین أولاد إبراھیم 

  ؛أولاد إبراھیموبوخمیس حلیلیفة بین الطریق الرابطة  

  عین غبريوالطریق الرابطة بین أولاد خالد . 
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   .من طرف المجلس الجماعي تمولدرھم  863664.00 حولي تكلفة ھذه المشاریعوصلت 

o 2014(ل تھیئة مسالك بداواویر الجماعة أشغا( 

  ؛ بدوار أولاد خالدمسلك أولاد ساسي العین            

 ؛سلك أولاد سیدي عیسىم  

  ؛بدوار أولاد زرادمسلك أولاد سیدي بولغریب   

  ؛أولاد زرادبدوار مسلك أولاد إدریس  

 ؛مسلك أولاد خالد                                

 أولاد سي بولغیثبلة ك أولاد الدخسلم.  

 .رھم ممولة من طرف المجلس الجماعيد 520440.00وصلت تكلفة ھذه المشاریع 

o  2014(قناطر التشیید ( 

 ؛قنطرة دوار التوامة               

  ؛أولاد سي بولغیثبقنطرة شعبة أیت بنشرقي  

 ؛تھیئة قنطرة طریق التوامة       

 ثأولاد سي بولغیببة أیت بنصالح تسویة شع. 

o  2015(بناء قنطرة وتھیئة مسالك قرویة (  

  ؛كلم 1تھیئة مسلك أولاد علي الجمعة بطول        

  ؛متر 400تھیئة مسلك أولاد خالد بطول  

 ؛تشیید قنطرة بأولاد عیسى أیت تاودي                

 ت فنیة بأولاد خالد؛آتشیید منش 

  حلیلیفة بوخمیس شعبةتشیید. 

   .درھم ممولة من طرف المجلس الجماعي 377554.80وصلت تكلفة ھذه المشاریع 

o  أولاد بنشرقي  -تھیئة مسلك التوامة 

  كلم وبتكلفة تصل إلى  1.4دوار بن الشرقي بطول وتھیئة المسلك الرابط بین طریق التوامة

  .درھم 186000.00

o  2015(تھیئة المسالك القرویة ( 

  كلم؛ 1.6یدي صالح بطول في اتجاه ستھیئة المسلك الرابط بین طریق التوامة 

 كلم؛ 2ة في اتجاه الدرسیین بطول تھیئة المسلك دوار التوام 

 كلم؛ 1.6 بطول تھیئة المسلك أولاد عیسى أیت تاودي 
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  ؛كلم 1تھیئة مسلك دوار أیت بن ابراھیم بطول    

 كلم؛ 1.3ئة مسلك الشمشیطة بطول تھی 

  كلم 1واد لخضر بطول الو 2135تھیئة المسلك الرابط بین الطریق الإقلیمیة. 

  . درھم 1138800 حوالي تكلفة ھذه المشاریعوصلت 

  2016(القیام بدراسات لتشیید الشبكة الطرقیة ( 

كلم من الطرق المعبدة،  34ببرمجة  2016قام المجلس الجماعي لسیدي عیسى بن سلیمان سنة 

  : رق على الشكل التاليولمعرفة تكلفة ھذه المشاریع تم تفویت الدراسة لمكتب دراسات ھذه الط

  ؛كلم 1.5ودوار السورني بطول  2035الربط بین الطریق الإقلیمیة  

  ؛كلم 1.5بطول ) واد تساوت(یاه ومخزن الم 2135الطریق الإقلیمیة الربط بین  

 كلم؛  1.9والشمشیطة بطول  2135میة الربط بین الطریق الإقلی 

 كلم؛  1.2بطول وقصر بوعقرب  2135ة الربط بین الطریق الإقلیمی 

  ؛كلم 1.2ومدرسة قصر بوعقرب بطول  2135الربط بین الطریق الإقلیمیة 

  كلم؛  1.6یسى أیت تاودي بطول وأولاد ع 2135الربط بین الطریق الإقلیمیة 

 كلم؛  1والواد لخضر بطول  2135میة الربط بین الطریق الإقلی 

 كلم؛  2.4وواد تساوت بطول  2138یة الربط بین الطریق الإقلیم 

  ؛كلم 2.2الربط بین أولاد علي الجمعة وسبت الخماسة وأیت العجاني بطول  

 كلم؛ 1ولاد زراد وواد تساوت بطول الربط بین أ 

 كلم؛  1ولاد الرامي والشكاكة بطول الربط بین أ 

  ؛كلم 2.5التوامة والدرسیین بطول  2137مصنفة والطریق الإقلیمیة الالربط بین الطریق الجماعیة غیر 

  وداور الدخلة والدرسیین التوامة  2137والطریق الإقلیمیة مصنفة الالربط بین الطریق الجماعیة غیر

 ؛ كلم 3.5بطول 

  التوامة وأیت بن الشرقي بطول  2137مصنفة والطریق الإقلیمیة الالربط بین الطریق الجماعیة غیر

 ؛كلم 1.6

  ؛كلم 0.5لاد إبراھیم وأیت بن عبو على طول مصنفة والتوامة وأوالالربط بین الطریق الجماعیة غیر 

  ؛كلم 5الربط بین الطریق الجماعیة غیر المصنفة التوامة وبوخمیس حلیلیفة وأولاد إبراھیم بطول  

 كلم؛  3.5ھیم وقنطرة الشكاكة بطول الربط بین أولاد إبرا 
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  138.كلم 1.2الربط بین أولاد أحمد وأولاد مطاع بطول  

من المشاریع مجموعة إنجاز عرفت ن جماعة سیدي عیسى بن سلیمان أنستنتج من ھذه النقطة 

 الھادفة إلى تقویة الشبكة الطرقیة، حیث أن مجموعة من الطرق عرفت أكثر من عملیة تھیئة في أقل من

نا نتساءل عن الرؤیة الاستراتیحیة، لماذا لا تتم عملیة تعبید المسالك لمرة واحدة ھو ،ثلاث سنوات فقط

والتي تھدر المال سنة؟ في حین یلاحظ تكرار عملیات التھیئة  20فعة والتي قد تدوم لأكثر من بتكلفة مرت

  . العام لا أكثر

الدواویر المستھدفة  خصوصسیادة الھاجس الانتخابي في عملیة توزیع المشاریع وبكما نسجل 

كانت ) ییر رئیس المجلسالانتخابات الجماعیة وتغ( 2015نجد أن الدواویر الموالیة لرئیس الجماعة قبل 

 . 2015بعد سنة  تركز المشاریع في مناطق أخرى في حین یلاحظ ،الأكثر استفادةھي 

 26وجود ھاجس إرضاء الدوائر الانتخابیة وأعضاء المجلس، ھذا الأخیر یتكون من إضافة إلى 

 1دوائر بمنح ما بین ، تم إرضاء جمیع ال2016بتعبید الطرق سنة  ، وإذا لاحظنا الدراسات المتعلقةدائرة

تم تعبید كل سنة یونتساءل مجددا لماذا لا  ،كلم لكل دائرة وھنا تغیب أیضا الرؤیة الإستراتیجیة 3.5كلم و

كلم لأكثر  34واصفات جیدة وبالتالي الحصول على شبكة جیدة بدل تقسیم وتفتیت ممقطع طرقي واحد ب

عات الترابیة على مستوى مجال الدراسة وكذلك إن ھذه الملاحظات تنطبق على جمیع الجما. قسم 18من 

  . على مستوى المغرب

 الكبیرة والصغیرة تدبر عمالة قلعة السراغنة من خلال مصلحة النقل سیارات الأجرة  -

تدبیر قطاع نقل الركاب بالصنفین و" الكریما"في منح رخص النقل یتجلى دور عمالة قلعة السراغنة 

لأجرة من الإشراف على برنامج تجدید حظیرة سیارات اوكذلك  ،لنقلالأول والثاني من خلال مصلحة ا

 . الصنفین الأول والثاني

معاییر منح رخص الحصول على لأكثر من ثلاث سنوات على مصلحة النقل من أجل  ترددناوقد 

، كون ھذا الموضوع من المسائل الحساسة، وتبقى أكثر من علامة یرفض في كل مرةلكن الطلب  ،النقل

فھام حول معاییر منح رخص النقل، لا شك أن فئة من المعوزین وذوي الحاجیات الخاصة وقدماء است

ھناك فئات أخرى لا تتوفر فیھا الشروط  نلك ،المحاربین قد حصلوا على رخص النقل بطرق نزیھة

  . دحصلت على رخصة أو أكثر، لیس بإقلیم قلعة السراغنة فقط بل بجمیع مدن وأقالیم البلاوالسابقة 
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وقد تفادینا الاستعمال المتعدد للإحالة لتفادي  2017جمیع المعطیات المتعلقة بجماعة سیدي عیسى ابن سلیمان، مصدرھا نفس الجماعة   
  .التكرار
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 ساھم مكتب الاستثمار الفلاحي في تشیید الطرق القرویة -

في القطاع الفلاحي، ویتدخل في قطاع النقل من خلال  اأساسی الفلاحي فاعلا ریعتبر مركز الاستثما

 يرافقت عملیة الإعداد الھیدروفلاح القرن الماضي تشیید الشبكة الطرقیة بالمجال القروي، فمنذ سبعینات

كلم خلال  500حیث تم تشیید أزید من  تشیید الطرق من أجل مراقبة ھذه القنوات،) قنوات السقيمد (

، وباقي تكلفتھامن  % 50كلم معبدة، ساھم المكتب ب  60، منھا 2017و 1989بین  الفترة الممتدة

  . الطرق عبرھاالجماعات التي ت مولتھاالنسبة 

 3كلم بجماعة العامریة و 20 امنھ ،بتساوت السفلىكلم من الطرق المعبدة  23شیدت كما 

كلم وجماعة الشطیبة  24كیلومترات بجماعة میات، في حین شملت الطرق الغیر معبدة جماعات میات ب 

كلم، ومن المرتقب أن تمد طرق بمنطقة الحافات وأولاد بوعلي  2كلم وجماعة أولاد الكرن ب  10ب 

   139.فرةالواد وتاوزینت، یحدد طولھا حسب قیمة المیزانیة المتو

  المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة فاعل جدید في میدان النقل  -

رغم أن المبادرة الوطنیة تابعة لتدخلات عمالة قلعة السراغنة ضمن قسم الشؤون الاجتماعیة، إلا 

بعد إطلاق ورش المبادرة في قطاع النقل، ف أحدثتھأننا أدرجناھا كمتدخل مستقل نظرا للتأثیر الكبیر الذي 

، أضحت ھذه الأخیرة فاعلا رئیسا في مجموعة من القطاعات 2005طنیة للتنمیة البشریة سنة الو

تھدف إلى تحسین الظروف الاجتماعیة للمناطق  ،الاجتماعیة والاقتصادیة من خلال تمویل مشاریع مھمة

اغنة في میدان النائیة، وسنقتصر خلال ھذا المحور على دراسة مشاریع المبادرة الوطنیة بإقلیم قلعة السر

صلاحھا وبناء القناطر وتوفیر سیارات النقل إتشیید الطرق وكالنقل، حیث مولت مجموعة من المشاریع 

   .وكذا توفیر حافلات للفرق الریاضیة وسیارات الإسعاف للجماعات القرویة ،المدرسي

وي من خلال تسھیل من بین الأھداف الكبرى للمبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة النھوض بالعالم القر

وفي ھذا الإطار  .الولوجیة للخدمات والمرافق، ولن یتأتى ذلك إلا بتوفیر مسالك طرقیة لتنقل الساكنة

مشروع یستھدف تشیید طرق قرویة وتھیئتھا  44برمجت المبادرة الوطنیة بإقلیم قلعة السراغنة 

  ). 7حق، جدول رقم الملنظر أ(، كیز على الجماعات الأكثر ھامشیةواستصلاحھا مع التر

جماعة بإقلیم قلعة السراغنة من مشاریع المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة في إطار برامج  14استفادت 

تقویة الشبكة الطرقیة لفك العزلة عن المناطق الھامشیة، وقد اختلفت نسبة استفادة الجماعات الترابیة، حیث 

مشروع وھي الجماعة الأكثر عزلة بإقلیم قلعة  11ور العز في المرتبة الأولى ب سجاءت جماعة 

الجوالة والرافعیة ونظرا لموقعھا الجغرافي الحدودي مع إقلیم أزیلال، تلیھا جماعات الصھریج  ،السراغنة
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  . 2017الفلاحي ملحقة قلعة السراغنة،  رماالمكتب الجھوي للاستث  
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مشاریع، مشروعین بجماعة أولاد  3جال دراستنا إلا من لم یستفد ممشاریع لكل جماعة، في حین  6ب 

مقارنة بباقي جماعات بھا زوز، وذلك راجع إلى كثافة الشبكة الطرقیة الكرن ومشروع واحد بجماعة الد

الإقلیم، وشملت مجموع العملیات تشیید الطرق القرویة واستصلاحھا وتھیئتھا وكذا تشیید بعض القناطر، 

عة بإقلیم قلوتكلفتھا التوزیع الجغرافي لمشاریع المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة  حتوض ةالتالی ةوالخریط

  . السراغنة في میدان تقویة الشبكة الطرقیة
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  البشریة المرتبطةلوطنیة للتنمیة المبادرة امشاریع وتكلفة عدد التوزیع الجغرافي ل: 26خریطة رقم 

  2015و  2006بین  بتشیید الشبكة الطرقیة

  

  عمالة قلعة السراغنة، 2017 جتماعي،لى أرقام مصلحة العمل الاع اإنجاز شخصي اعتماد: المصدر                           
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درھم، كانت مساھمة  19632292على مستوى الغلاف المالي وصلت تكلفة المشاریع السالفة الذكر 

 الأخرى كانت % 23، في حین % 77درھم أي  15194954المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بحوالي 

 جماعتيعلى مستوى مجال الدراسة، استفادت . مساھمات الشركاء وأبرزھم الجماعات الترابیة عبارة عن

وھي نسبة  من مجموع التمویل، % 15درھم أي  3138194مشاریع بتكلفة  3من الدزوز وأولاد الكرن 

، ساھمت المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بحوالي )مشروع 44(مھمة مقارنة مع مجموع المشاریع 

  .درھم 1977321

بعد المسافة بین المنزل والمؤسسات التعلیمیة ترتفع نسبة الھدر لكل فرد، ونتیجة یعتبر التعلیم حقا أساسیا ل

خلال توفیر سیارات المدرسي، وفي ھذا الإطار دعمت المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة النقل المدرسي من 

  ). 8الملحق، جدول رقم نظر أ(، لنقل التلامیذ

  یارة نقل مدرسي بجماعة العامریةس            : 19صورة رقم               

  

  2019ینایر  16عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                                  

توضح الصورة أعلاه سیارة للنقل المدرسي بجماعة العامریة، حیث تضمن خدمة النقل المدرسي لفائدة تلامیذ المجال القروي 

  . نحو ثانویة العامریة

شملت مشاریع المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة في محور دعم النقل المدرسي تزوید الجماعات الترابیة 

للصھریج بسیارات النقل المدرسي، كما وفرت الدراجات الھوائیة لتنقل التلامیذ، واستفادت الجماعة الترابیة 

رصد لھذه المشاریع غلاف مالي  وقد ،الواد لخضرو ور العزس تيتلیھا جماع) مشاریع 4(من أكبر حصة 

على عكس . ممولة من طرف المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة 11327500درھم، منھا  16662350فاق 

جماعة ترابیة من الوسطین القروي  26جماعة فقط، استفادت  14مشاریع البنیة التحتیة الطرقیة التي شملت 

  . والحضري من سیارات النقل المدرسي
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  المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریةمشاریع عدد وتكلفة التوزیع الجغرافي ل: 27 خریطة رقم

  2015و  2006النقل المدرسي ما بین المرتبطة بدعم 

  
  . 2017 بعمالة قلعة السراغنة لى أرقام مصلحة العمل الاجتماعيع اإنجاز شخصي اعتماد: المصدر
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 5811200، بمیزانیة ناھزت 19من أصل  جماعة ترابیة 16على مستوى مجال الدراسة استفادت 

  . من مجموع المشاریع الممولة في ھذا الصدد % 34.87درھم أي 

عمدة المشكلة لمؤشر التنمیة البشریة، وقد سعت المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة الأتعتبر الصحة من 

من المشاریع الھادفة إلى إلى تجوید المستوى الصحي للساكنة، وفي ھذا الإطار مولت المبادرة مجموعة 

الملحق، نظر أ(، توفیر سیارات الإسعاف لنقل المرضى والمصابین إلى المستشفیات العمومیة بالإقلیم وخارجھ

 ). 9جدول رقم 

ؤسسات الصحیة، مشروع لتحسین خدمات نقل الساكنة نحو الم 31استفاد إقلیم قلعة السراغنة من 

، والخریطة التالیة توضح التوزیع جماعة ترابیة 26المشاریع ، شملت درھم 9123259بتكلفة وصلت إلى 

  . الجغرافي لمشاریع دعم النقل الصحي بالإقلیم
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في دعم النقل الصحي ما المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة  التوزیع الجغرافي لمشاریع: 28خریطة رقم 

  2015و  2006بین 

  
  عمالة قلعة السراغنة ،2017 على أرقام مصلحة العمل الاجتماعي، اعتمادانجاز شخصي إ: المصدر                      
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منھا بمدینة قلعة السراغنة  3 ،مشاریع 8جماعات ترابیة من  6على مستوى مجال الدراسة استفادت 

  .درھم 2867000بتكلفة ناھزت 

ة للتنمیة البشریة بإقلیم قلعة إضافة إلى تدعیم النقل المدرسي والنقل الصحي، دعمت المبادرة الوطنی

مشاریع  9السراغنة الفرق الریاضیة من خلال توفیر سیارات وحافلات للتنقل، وفي ھذا الإطار تمت بلورة 

  : یبرزھا الجدول التالي

  بإقلیم قلعة السراغنة في دعم المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریةمشاریع  :23جدول 

  2015و  2008النقل الریاضي بین  

 الجماعة
سنة 

 البرمجة
 نوع المشروع

التكلفة 
 الإجمالیة

ة المبادرة مساھم
الوطنیة للتنمیة 

 البشریة

نصیب 
كل 

 جماعة

 قلعة 
 السراغنة

2008 
حافلتین صغیرتین للفرق 

 الریاضیة
600000 300000 

7 

 150000 150000 حافلة صغیرة لفریق الركبي 2008

2009 
حافلة لفریق الوداد السرغیني 

ركبيلل  
130000 130000 

 360000 404100 حافلة لنادي الوداد السرغیني 2012

 360000 400000 حافلة صغیرة لفریق كرة الطائرة 2012

 360000 400000 سیارة لنقل فریق كرة الید 2012

حافلة صغیرة لفریق الركبي  2014   

819075 619075 

 العطاویة
 400000 600000 النقل الریاضي 2016

2 
الریاضي النقل 2015  674000 400000 

 9 3079075 4177175  المجموع
  )بتصرف(المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بعمالة قلعة السراغنة  ،2017 مصلحة العمل الاجتماعي،: رالمصد             

مشاریع، اقتصرت على  9مجموع المشاریع التي أنجزتھا المبادرة الوطنیة في تقویة النقل الریاضي  بلغ

 3079075ھمة المبادرة درھم، شكلت مسا 4117175العطاویة بتكلفة وصلت إلى ومدینتي قلعة السراغنة 

 2903175مشاریع بتكلفة ناھزت  7، وقد استفادت مدینة قلعة السراغنة من % 74.7درھم، أي بنسبة 

أي  ،درھم 1274000في حین استفادت مدینة العطاویة من مشروعین بتكلفة  ، %70أي بنسبة  ،درھم

  . من مجموع تكلفة مشاریع دعم النقل الریاضي % 30بنسبة تناھز 

o اءة تركیبیة لمشاریع المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة قر  

من خلال ما سبق یتضح أن المبادرة الوطنیة فاعل جدید في میدان النقل وقد شملت مشاریعھا أربعة 

 : محاور أساسیة وھي

o  تقویة الشبكة الطرقیة لتسھیل الولوجیة وفك العزلة عن المناطق الھامشیة؛  



ل توفیر سیارات لنقل التلامیذ نحو المؤسسات التعلیمیة من أجل تقلیص نسب 

 الفتاة القرویة؛

تزوید الجماعات الترابیة والمؤسسات الصحیة بسیارات الإسعاف لنقل المرضى والحوامل إلى المؤسسات 

 ؛ صوصا بالنسبة للنساء الحوامل

دعم الفرق الریاضیة من خلال توفیر النقل الریاضي لتسھیل التنقل نحو مختلف المدن المغربیة لإجراء 

وقد اختلفت نسبة استفادة كل برنامج من دعم المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة وھذا 

  مساھمة المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بإقلیم قلعة السراغنة في دعم  

2016 

 

  .، عمالة قلعة السراغنة2017، إنجاز شخصي اعتماد على معطیات مصلحة العمل الاجتماعي

ح جلیا أن محور الطرق استفاد من أكبر تمویل، نظرا لأھمیتھ البالغة وحجم 

رتفاع تكلفة تشیید الطرق، حیث بلغت التكلفة الإجمالیة لھذا 

ون درھم ثم ملی 9ملیون درھم و النقل الصحي ب 

أما ھذا فیما یخص عدد المشاریع، . درھم

  : بالنسبة لتكلفة المشاریع وتطورھا حسب السنوات تبرزھا أرقام المبیان التالي

0
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ل توفیر سیارات لنقل التلامیذ نحو المؤسسات التعلیمیة من أجل تقلیص نسب دعم النقل المدرسي من خلا

الفتاة القرویة؛لدى فئة الھدر المدرسي والرفع من نسب التعلیم خصوصا 

تزوید الجماعات الترابیة والمؤسسات الصحیة بسیارات الإسعاف لنقل المرضى والحوامل إلى المؤسسات 

صوصا بالنسبة للنساء الحواملات خالصحیة بھدف الخفض من الوفی

دعم الفرق الریاضیة من خلال توفیر النقل الریاضي لتسھیل التنقل نحو مختلف المدن المغربیة لإجراء 

وقد اختلفت نسبة استفادة كل برنامج من دعم المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة وھذا . المباریات الریاضیة

  : ما یشیر إلیھ المبیان التالي

مساھمة المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بإقلیم قلعة السراغنة في دعم  : 69

2016و  2006النقل وبنیاتھ بین 

إنجاز شخصي اعتماد على معطیات مصلحة العمل الاجتماعي: المصدر

ح جلیا أن محور الطرق استفاد من أكبر تمویل، نظرا لأھمیتھ البالغة وحجم یتض أعلاهانطلاقا من المبیان 

رتفاع تكلفة تشیید الطرق، حیث بلغت التكلفة الإجمالیة لھذا ا، وكذا ي تعاني منھ المجالات القرویة

ملیون درھم و النقل الصحي ب  16ملیون درھم، یلیھ النقل المدرسي ب 

درھم 49595076ملیون درھم، أي بمجموع تجاوز 

بالنسبة لتكلفة المشاریع وتطورھا حسب السنوات تبرزھا أرقام المبیان التالي

النقل المدرسي  النقل الصحي 

16662350

9123259

 

o دعم النقل المدرسي من خلا

الھدر المدرسي والرفع من نسب التعلیم خصوصا 

o  تزوید الجماعات الترابیة والمؤسسات الصحیة بسیارات الإسعاف لنقل المرضى والحوامل إلى المؤسسات

الصحیة بھدف الخفض من الوفی

o  دعم الفرق الریاضیة من خلال توفیر النقل الریاضي لتسھیل التنقل نحو مختلف المدن المغربیة لإجراء

المباریات الریاضیة

ما یشیر إلیھ المبیان التالي

69ن رقم مبیا

المصدر                             

انطلاقا من المبیان 

ي تعاني منھ المجالات القرویةذالخصاص ال

ملیون درھم، یلیھ النقل المدرسي ب  19الشق أكثر من 

ملیون درھم، أي بمجموع تجاوز  4النقل الریاضي ب 

بالنسبة لتكلفة المشاریع وتطورھا حسب السنوات تبرزھا أرقام المبیان التالي

  

  

  

النقل الریاضي 

4177175



 

209 

 

  غنة في دعم النقلمساھمة المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بإقلیم قلعة السراتطور : 70مبیان رقم 

  2016و  2006وبنیاتھ بین 

  

  .عمالة قلعة السراغنة ،2017 إنجاز شخصي اعتماد على معطیات مصلحة العمل الاجتماعي: المصدر             

تحتل ، حیث ادرة واختلافھا من سنة إلى أخرىیتضح تطور عدد المشاریع الممولة من طرف المب

، وقد الأولى تلیھا مشاریع النقل المدرسي ثم النقل الصحي فالنقل الریاضيالمشاریع الخاصة بالطرق المرتبة 

مشاریع في  10من المشاریع المبرمجة في المحاور الأربعة بحوالي  عددأكبر إنجاز  2014ت سنة عرفت

  .مشاریع بالنسبة للنقل الصحي 6ومشاریع في میدان النقل المدرسي  8الطرق و

جة من سنة إلى أخرى حسب عدد المشاریع الممولة، ومن خلال المبیان اختلفت قیمة المشاریع المبرم

وشكلت  2009راجع تدریجیا سنة ، وت2006 سنة یتضح أن حجم الاستثمار في تطور مستمر منذ السابق

  . أكبر نسب، خصوصا بمحور الطرق 2016و 2015و 2014و 2013و 2012سنوات 

للتنمیة البشریة أضحت فاعلا جدیدا في میدان النقل من على العموم یمكن القول أن المبادرة الوطنیة 

الولوجیة والرفع من نسب التمدرس وكذلك تحسین التنقل نحو تحسین تستھدف  ،خلال تمویل مشاریع متعددة

ي أصبح تترابیة وجمعیات المجتمع المدني الالجماعات الالمؤسسات الصحیة، مستفیدة من مبدأ الشراكة مع 

لأخیر یوكل إلى اقتراح وتبني مشاریع المبادرة خصوصا في النقل المدرسي، ھذا افي  امھم الھا دور

  . رهیوتسی الجمعیات لتدبیره

في ظل الخصاص المھم في تجھیزات النقل بجمیع جماعات الإقلیم عموما ومجال الدراسة على وجھ 

لجماعات وتجنب اقتصارھا یستلزم تعمیم مشاریع المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة على جمیع ا ،الخصوص

  . على بعض الجماعات الترابیة

3

1

3

7
8

9

0

2
1

3

1 1

6 6
5

0 0

3

1 1 1
2

4
5

7

10

0

2

4

6

8

10

12

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

ع 
ری

شا
لم

د ا
عد

المدرسيالنقل الصحيالنقل الریاضيالنقل الطرق



 یتدخل الأمن الوطني والدرك الملكي في المراقبة الطرقیة وإحصاء حوادث السیر 

كي والأمن الوطني في قطاع النقل من خلال المراقبة الطرقیة وتسجیل حوادث 

وفي سؤال  ،بالمجال الحضريحین یتدخل الأمن الوطني 

حول تقییم المراقبة الطرقیة ) نقل الركاب، نقل السلع والبضائع

 جال الدراسة مراقبة الطرقیة بم

  

  2017البحث المیداني : المصدر

 من المھنیین أن المراقبة الطرقیة % 43

مھنیي النقل المزدوج والحافلات والنقل السري نتیجة المضایقات 

أن المراقبة الطرقیة  % 34بب تجاوز العدد القانوني للركاب، في حین أجابت نسبة 

ترتفع ھذه النسبة لدى  ،% 23ولم تتجاوز نسبة الذین صرحوا أن المراقبة الطرقیة جیدة نسبة 

قل لندى مھنیي ال % 5في حین لم تتجاوز ھذه النسبة 

قضایا في یظھر دور وزارة العدل في میدان النقل من خلال بث المحاكم الابتدائیة والاستئنافیة 

حوادث السیر، حیث تستقبل المحكمة الابتدائیة عشرات قضایا حوادث السیر یومیا، مما یوفر میدانا خصبا 

 . حاولنا التعرف على عدد قضایا حوادث السیر بإقلیم قلعة السراغنة لكن دون جدوى

تعتبر وسائل النقل العامة منھا والخاصة من أبرز المساھمین في خزینة الدولة من خلال الضریبة 

، وقد أصبحت عملیة أداء ضریبة اع السیارات
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یتدخل الأمن الوطني والدرك الملكي في المراقبة الطرقیة وإحصاء حوادث السیر 

كي والأمن الوطني في قطاع النقل من خلال المراقبة الطرقیة وتسجیل حوادث لیظھر دور الدرك الم

حین یتدخل الأمن الوطني  ، فالدرك الملكي یتدخل بالعالم القروي في

نقل الركاب، نقل السلع والبضائع(موجھ إلى مھنیي النقل بمختلف أصنافھ 

  . بمجال الدراسة جاءت الأجوبة كالتالي

مراقبة الطرقیة بملل ھمتقییم توزیع مھنیي النقل حسب            

43 لطرقیة حسب أصناف النقل، إذ أجابیختلف تقییم المراقبة ا

مھنیي النقل المزدوج والحافلات والنقل السري نتیجة المضایقات  ىترتفع ھذه النسبة لد

بب تجاوز العدد القانوني للركاب، في حین أجابت نسبة التي یتعرضون لھا بس

ولم تتجاوز نسبة الذین صرحوا أن المراقبة الطرقیة جیدة نسبة 

في حین لم تتجاوز ھذه النسبة ) سیارات الأجرة الصغیرة(مھنیي الصنف الثاني 

 تتدخل وزارة العدل من خلال تتبع قضایا حوادث السیر 

یظھر دور وزارة العدل في میدان النقل من خلال بث المحاكم الابتدائیة والاستئنافیة 

حوادث السیر، حیث تستقبل المحكمة الابتدائیة عشرات قضایا حوادث السیر یومیا، مما یوفر میدانا خصبا 

حاولنا التعرف على عدد قضایا حوادث السیر بإقلیم قلعة السراغنة لكن دون جدوى

 تستخلص وزارة المالیة ضرائب وسائل النقل 

تعتبر وسائل النقل العامة منھا والخاصة من أبرز المساھمین في خزینة الدولة من خلال الضریبة 

اع السیاراتف قیمتھا على حسب أنوالسنویة على السیارات والتي تختل

61

الصنف الثانيالصنف المزدوجالنقل الحافلات

جیدة الجودةمتوسطة المستوىدون

 

یتدخل الأمن الوطني والدرك الملكي في المراقبة الطرقیة وإحصاء حوادث السیر  -

یظھر دور الدرك الم

، فالدرك الملكي یتدخل بالعالم القروي فيالسیر

موجھ إلى مھنیي النقل بمختلف أصنافھ 

بمجال الدراسة جاءت الأجوبة كالتالي

            : 71مبیان رقم 

یختلف تقییم المراقبة ا       

ترتفع ھذه النسبة لد ،دون المستوى ھي

التي یتعرضون لھا بس

ولم تتجاوز نسبة الذین صرحوا أن المراقبة الطرقیة جیدة نسبة  ،متوسطة

مھنیي الصنف الثاني 

  .السري

تتدخل وزارة العدل من خلال تتبع قضایا حوادث السیر  -

یظھر دور وزارة العدل في میدان النقل من خلال بث المحاكم الابتدائیة والاستئنافیة 

حوادث السیر، حیث تستقبل المحكمة الابتدائیة عشرات قضایا حوادث السیر یومیا، مما یوفر میدانا خصبا 

حاولنا التعرف على عدد قضایا حوادث السیر بإقلیم قلعة السراغنة لكن دون جدوى للمحامین، وقد

تستخلص وزارة المالیة ضرائب وسائل النقل  -

تعتبر وسائل النقل العامة منھا والخاصة من أبرز المساھمین في خزینة الدولة من خلال الضریبة 

السنویة على السیارات والتي تختل

الحافلات والبضائعالسلع
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یة استخلاص ضریبة السیارة، وتبلغ قیمة مساھمة الأفراد السیارات موكلة إلى الأبناك مما سھل من مأمور

 10درھم، وتختلف قیمة الضریبة حسب نوعیة السیارة، یبرزھا الجدول رقم  25مقابل ھذه الخدمة حوالي 

  . بالملحق

  نقل تتعدد فئات مهنيي ال  . ب

النقل مجموع الأشخاص الذین یشتغلون في نقل الركاب والسلع والبضائع، إضافة إلى  نقصد بمھنیي

 . مساعدین والمرافقین، ویمكن تقسیمھم إلى أربع فئات أساسیةال

 السائقون الحلقة الأساسیة في منظومة النقل  -

اسة وضعیة مھنیي النقل بدر قمنا في فصل سابق مجموع الأشخاص الذین یقودون وسائل النقل وقد

 .  العمومي والنقل السري ونقل السلع والبضائع بشكل دقیق

 "كورتي" یسھر المنظمون على تنظیم النقل بالمحطات الطرقیة  -

، بالنسبة یمكن التمییز بین المنظمین الذین یشتغلون بنقل الركاب وبین المشتغلین بنقل السلع والبضائع

عن كل عملیة  ھمادر ةثلاثالمنظم  استخلاص مقابل النقل، وتؤدي إلىفي  میننقل الركاب تتجلى مھام المنظل

بالنسبة لصنف سیارات الأجرة الكبیرة، في حین أن النقل المزدوج والحافلات یشتغل فرد دائم مع السیارة 

ووضع في تقدیم تذكرة السفر  "كریسون" ، أما بصنف الحافلات فتتجلى مھمة المنظمیقوم بھذه العملیة

  . الحقائب في المكان المخصص

جد أكثر من منظم، وسیارات الأجرة وتحدید اتجاھاتھا؛ داخل كل محطة ی تنظیمكما یقوم المنظمون ب

موعد الرحلة اقتراب عند وصول سیارة الأجرة یتم تسجیل رقمھا، وتتم المناداة على رقم سیارة الأجرة عند 

  .ھة المقترحة حسب أھمیتھایبقى للسائق حق قبول أو رفض الوجوحسب الوجھة 

سیارات الأجرة الكبیرة بمدینة قلعة السراغنة بمھنیي نفس الصنف  نقلنتیجة اضطراب علاقة مھنیي و

بمدینة مراكش، یمنع على مھنیي النقل من مراكش بنقل الركاب من داخل مدینة قلعة السراغنة والعكس 

للحراسة عند مخرج المدینة لمنع الطرف الآخر  صحیح، ولتجنب ذلك یعتمد كلا الطرفین بوضع سیارة أجرة

دراھم یؤدیھا جمیع السائقین للشخص  5من نقل الركاب، وفي ھذا الإطار یحرس كل مھني یوم واحد، مقابل 

نشب صراع بین مھنیي مدینة قلعة السراغنة والعطاویة، والنتیجة  2017المكلف بالحراسة، وفي آخر سنة 

حل وسط عجل بنھایة راغنة وبمدینة العطاویة، إلا أنھ تم التوصل للعة السنفس الشيء الحراسة بمدینة ق

  . الأزمة والعودة إلى العلاقة العادیة
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...) نقل الخضر، الرمال(رافقة الشاحنات الكبیرة السلع والبضائع فیتجلى دورھم في مبالنسبة لنقل 

التشحیم، نفخ (لنقل لمیكانیكیة لوسیلة اوإزالة الغطاء في حالات تفریغ الحمولة والشحن ومراقبة الحالة ا

 ...). الإطارات

 النقل بواسطة الحافلات خاصة الركات الش تدبر -

 141،سوبرتورو 140ستیامكشركتي الیسیر النقل بواسطة الحافلات من طرف شركات خاصة أو عامة 

بمدینة قلعة تتوفر ھذه الشركات على مقرات للعمل، و .حیث یمكن للشركة أن تمتلك خط أو مجموعة خطوط

لشركة  ةبحي بلوك الحرشة، والثانی "أسفار النمر"مقرات لشركات النقل، الأولى لشركة  6جد وتالسراغنة 

لشركة  الرابعةقرب المحطة الطرقیة، و" مراسلة أسفار توبقال"والثالثة لشركة  ،بحي العرصة" میكاتور"

، والسادسة 2ي العوطف حلمحطة الطرقیة بقرب ا" سوبرتور"خامسة لشركة الستیام بالمحطة الطرقیة، وال

  . بحي المرس" دیباسو"لشركة 

 دور الجمعیات المھنیة محدودیة  -

حول القضایا التي تھم  والتواصل مع الجھات المسؤولة ترافعفي ال یتجلى دور الجمعیات المھنیة

بالنقل بمجال الدراسة،  عدد الجمعیات المھنیة الخاصةالحصول على ولنا لأكثر من سنتین ا، وقد حالمھنیین

طلبنا بالرفض، ولتجنب قوبل لكن  ،حیث زرنا باشویتي قلعة السراغنة والعطاویة والعمالة مرات عدیدة

  .على المعطیات المیدانیة اعتمدناالحاصل في المعلومة الرسمیة،  صالنق

 ل المزدوجیلیھ صنف النق ،% 86بنسبة ترتفع نسبة الانخراط لدى صنف النقل بواسطة الحافلات 

الصنف الثاني بنسبة لا سیارات الأجرة من وأخیرا  ،الصنف الأول ثم سیارات الأجرة من % 68بنسبة 

وتتعدد دوافع الانخراط حسب رأي المھنیین، فالانخراط بجمعیة مھنیة یضمن وجود إطار  ،% 43تتجاوز 

التي یعاني منھا القطاع، في حین یوحد المھنیین من أجل الدفاع عن مصالحھم والبحث عن حلول للإشكالیات 

جمعیات صوریة غیر منخرطین لأسباب متعددة أبرزھا عدم جدوى الجمعیات باعتبارھا  % 36.5أن نسبة 

  . المكتب المسیر فقط مصالح تخدم

 صالخوايعرف النقل تدخل مجموعة من الفاعلين  . ج

  : بـالأمر  ویتعلققطاع النقل یتدخل مجموعة من الفاعلین الخواص بشكل مباشر أو غیر مباشر في 

                                      
140
 )Compagnie de Transport Marocaine (حافلة  200حوالي  2000، تتوفر إلى حدود سنة 1919ست سنة نقل عمومیة تأس أقدم شركة

  .شاحنة لنقل الإرسالیات 30و
141
تصل مراكش بكل من  Subratourلنقل بواسطة الحافلات بإحداث خدمة ا 1985سنة ) ONCF(من أجل ربط المناطق التي لا یصلھا القطار قام  

  .وجدة وتاوریرتوالناظور ب أما شمالا فقط تم إنشاء خطوط تربط بین الحسیمة. الداخلةو العیونو طرفایةو طانطانو كلمیمو تزنیتو تارودانتوأكادیر 



جد بمدینة ویتتكفل مراكز الفحص التقني بتقییم الحالة المیكانیكیة لعربات النقل الخاصة منھا والعامة، و

، وفي سؤال موجھھ إلى مھنیي النقل 

لسیارات الخاصة حول تقییم خدمات مراكز الفحص التقني بمجال الدراسة كانت الأجوبة 

 لخدمات مراكز الفحص التقني مھم حسب تقی

 

  2017البحث المیداني : المصدر                                                             

ترتفع ھذه ي ممتازة، نز الفحص التقك

أن خدمات  % 42في حین أجابت نظرا لحسن التعامل، 

) % 55(ترتفع لدى مالكي السیارات الخاصة 

 أن خدمات الفحص التقني ردیئة وتسودھا بعض التجاوزات كانتشار الرشوة

جمیع مشاریع الشبكة الطرقیة وبناء ق و

من طرف الجماعات الترابیة بعد القیام بالدراسات اللازمة لمشاریع الشبكة الطرقیة، تمنح الصفقات 

) ت الفنیةآالطرق المعبدة، الطرق القرویة، المنش

حیث یتم  ،التجاوزاتمن عدید الخلال ھذه العملیة تتم 

ات التغاضي عن طرق التشیید ونوعیة المواد المستعملة، وھنا تطرح أكثر من علامة استفھام في دور مختبر
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  التقني مراكز الفحص

تتكفل مراكز الفحص التقني بتقییم الحالة المیكانیكیة لعربات النقل الخاصة منھا والعامة، و

، وفي سؤال موجھھ إلى مھنیي النقل العطاویةومركزین بمدینة قلعة السراغنة مركزین للفحص التقني 

لسیارات الخاصة حول تقییم خدمات مراكز الفحص التقني بمجال الدراسة كانت الأجوبة 

حسب تقیمھنیي النقل ومالكي وسائل النقل الخاصة توزیع 

                                                                                 

كراممن مجموع المستجوبین أن خدمات  % 47

نظرا لحسن التعامل، ) % 57(مھنیي نقل السلع والبضائع 

ترتفع لدى مالكي السیارات الخاصة ى إلى تطلعات المرتفقین، ولا ترق الجودة 

أن خدمات الفحص التقني ردیئة وتسودھا بعض التجاوزات كانتشار الرشوة % 10 

  . وسوء التعامل وضعف الخدمات المقدمة

  مكاتب الدراسات

ق ولدراسات حول وضعیة النقل والطرالقیام باتتجلى مھمتھا في 

  شركات تشیید الطرق

بعد القیام بالدراسات اللازمة لمشاریع الشبكة الطرقیة، تمنح الصفقات 

الطرق المعبدة، الطرق القرویة، المنش(ركات التشیید أو مدیریة النقل حول نوعیة المشروع إلى ش

خلال ھذه العملیة تتم  .التي تقدمت بأقل تكلفة مع احترام دفتر التحملات

التغاضي عن طرق التشیید ونوعیة المواد المستعملة، وھنا تطرح أكثر من علامة استفھام في دور مختبر

مھنیو نقل السلع والبضائع  مالكو السیارات الخاصة 

متوسطة الجودة  ممتازة 

 

مراكز الفحص -

تتكفل مراكز الفحص التقني بتقییم الحالة المیكانیكیة لعربات النقل الخاصة منھا والعامة، و    

قلعة السراغنة مركزین للفحص التقني 

لسیارات الخاصة حول تقییم خدمات مراكز الفحص التقني بمجال الدراسة كانت الأجوبة العمومي ومالكي ا

 : على الشكل التالي

توزیع  :72مبیان رقم  

                    

47 نسبة تأجاب

مھنیي نقل السلع والبضائع  لدى فئةالنسبة 

 ھذه المراكز متوسطة

 ت نسبةأجابفي حین 

وسوء التعامل وضعف الخدمات المقدمة

مكاتب الدراسات -

تتجلى مھمتھا في 

 . الفنیة تآالمنش

شركات تشیید الطرق -

بعد القیام بالدراسات اللازمة لمشاریع الشبكة الطرقیة، تمنح الصفقات       

أو مدیریة النقل حول نوعیة المشروع إلى ش

التي تقدمت بأقل تكلفة مع احترام دفتر التحملات

التغاضي عن طرق التشیید ونوعیة المواد المستعملة، وھنا تطرح أكثر من علامة استفھام في دور مختبر

مالكو السیارات الخاصة 
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حیث تتعرض  ،ةالجماعات الترابی المراقبة، وكذلك خبراء ومھندسي مدیریة النقل ومفتشي العمالة وتقنیي

  . ھور السریع بعد أشھر من عملیة التشیید، ھذه الملاحظة تسجل بجمیع الجماعات الترابیة بالمغربدالطرق للت

  شركات التأمین -

یارات والشاحنات والحافلات وسنتطرق بالتفصیل إلى تتجلى مھمتھا في تأمین الدراجات الناریة والس

  .عددھا وتوزیعھا في محور لاحق

  شركات البنزین -

تؤمن محطات البنزین الوقود لمختلف وسائل النقل، وسنتطرق إلى أنواعھا وعددھا وتوزیعھا في محور 

  . لاحق

 الزبناء أو المستعملون. د

ي النقل، فلأجلھم جعلت ھذه الخدمة ولتجویدھا وتحسینھا المستعملین كأھم فاعل ف وأتبقى فئة الزبناء 

والوسائل التي وطریقة تنقلھم ین لیتدخل ھذا العدد الكبیر من الفاعلین، وقد تطرقنا بالتفصیل إلى المستعم

 . الفصل الثانيفي یستعملونھا 

2.  تا  را  رال ا   

ات النقل من بین المشاریع التي تتطلب اعتماد مقاربة تشاركیة، نظرا لتكلفتھا المرتفعة وكذلك شمولیة تعد بنی

  . وفیما یلي أھم المشاریع المنجزة بمجال الدراسة. المشاریع التي قد تجمع أكثر من جماعة

 ) 2015 -  2005(البرنامج الوطني التكميلي الثاني للطرق القروية بإقليم قلعة السراغنة   . أ

عبارة عن برنامج وطني یستھدف تقویة الشبكة الطرقیة بالعالم القروي، على مستوى إقلیم قلعة السراغنة 

كلم من الطرق القرویة، بالنسبة  487استھدف تشیید واستصلاح  ،ملیون درھم 239 حوالي وصلت تكلفتھ

  :فھي على الشكل التالي للجماعات الترابیة المستفیدة من ھذا البرنامج على مستوى مجال الدراسة

  

  

  

  

  

  

  



 

215 

 

  الجماعات المستفیدة من البرنامج الوطني الثاني للطرق القرویة بمجال الدراسة          :24جدول رقم 

  الجماعات المعنیة  )ألف درھم(التكلفة   نوعیة الأشغال  الطول  رقم الطریق
  الفرائطة - أولاد یعقوب  9600  بناء  16  2129

  تاوزینت  5400  بناء  9  غیر مصنفة
  لواد لخضر - سیدي عیسى  4050  إعداد  13.5  غیر مصنفة
  سیدي عیسى   7200  بناء  12  غیر مصنفة
  بویا عمر  5400  بناء  9  غیر مصنفة

  أولاد صبیح - أولاد زراد - القلعة  10800  بناء  18  2110
  أولاد صبیح - أولاد زراد - القلعة  1200  بناء  2  2110
  أولاد صبیح - أولاد زراد - القلعة  2400  إعداد  8  2110
  الشطیبة - سیدي الحطاب  15870  بناء  26.3  2131
  المربوح - الوناسدة   3780  بناء  6.3  2127

  أولاد عراض -العطاویة   8400  بناء  14  غیر مصنفة
    74.100  -  134.1  مجموع مجال الدراسة

    239.350  -  487.30  مجموع الإقلیم
  .5ص  اتفاقیة شراكة خاصة بإنجاز البرنامج الوطني الثاني للطرق القرویة بإقلیم قلعة السراغنة، 2005لنقل، وزارة التجھیز وا: المصدر        

، %85ملیون درھم بنسبة  204ة للنقل بإقلیم قلعة السراغنة ب یساھمت المدیریة الإقلیم على مستوى التمویل،

  . ملیون درھم 15مجلس الجھوي ب لل % 6و  % 9ملیون درھم بنسبة  20وساھم المجلس الإقلیمي ب 

 ) 2011(البرنامج التكميلي للطرق القروية   . ب

یستھدف تھیئة الطرق القرویة بإقلیم قلعة السراغنة،  ،ملیون درھم 11.9بلغت تكلفة ھذا المشروع 

  . سیفت الحوزنول من طرف المدیریة العامة للجماعات القرویة وجھة مراكش تامم

  یةومشاریع البرنامج التكمیلي للطرق القر                                 :25جدول رقم 

    المشروع  الجماعة
  الطول

  وتیرة التقدم في الدراسات والأشغال
  تقدم الأشغال  التكلفة بالملیون درھم  الدراسات

  100  0.94  مصادق علیھا  1.8  تھیئة مسلك  العطاویة
  5  1.2  مصادق علیھا  3.1  تھیئة مسلك  العامریة

  5  1.2  مصادق علیھا  3.1  تھیئة مسلك  شعراءال
  5  1  مصادق علیھا  2  تھیئة مسلك  العثامنة
  6  1.21  مصادق علیھا  3  تھیئة مسلك  الدزوز

    5.55    12.9  مجموع مجال الدراسة
Source : Direction provinciale d’El Kelaa des Sraghna, 2016, « Avancement des projets routiers dans la 
province d’el Kelaa des Sraghna », p 13.  

مشاریع،  5استھدفت جمیع مشاریع ھذا البرنامج تھیئة المسالك القرویة وقد استفاد مجال الدراسة من 

 . كلم 12.9لیون درھم بطول م 5.55وبلغت التكلفة الإجمالیة لھذا البرنامج 
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 ) 2015(تهيئة الطرق القروية   . ج

ممول  ،یستھدف تھیئة واستصلاح الطرق القرویة ،ملیون درھم 160.5بلغت تكلفة ھذا المشروع 

 . من طرف عمالة إقلیم قلعة السراغنة والمدیریة العامة للجماعات المحلیة

 ) 2015(بين أولاد الكرن والوناسدة  2127تهيئة الطريق الإقليمية  . د

لكرن والوناسدة یستھدف ممول من طرف جماعتي أولاد ا ،ملایین درھم 6بلغت تكلفة ھذا المشروع 

 4كلم، ساھمت وزارة التجھیز والنقل واللوجستیك ب  4.3على طول  2127تھیئة الطریق الإقلیمیة رقم 

   .)% 16.4(درھم قرویتین أولاد الكرن والوناسدة بملیونین والجماعتین ال) % 66.6(ملایین درھم 

 )  2017(عة السراغنة والعطاوية الرابطة بين مدينتي قل 2125تقوية الطريق الإقليمية . هــ

تعبرھا أكثر من  ،من بین أكثر الطرق حركیة بمجال الدراسة 2125تعتبر الطریق الإقلیمیة رقم 

 25.760مشروع تقویة ھذه الطریق من خلال إعادة تعبیدھا بكلفة  المدیریةوقد مولت  ،سیارة یومیا 5000

  .العثامنة والعطاویةو الدزوزو ملیون درھم وتستفید منھا جماعات قلعة السراغنة

 )2010 -  2007(اتفاقية تحسين الشبكة الطرقية بجهة مراكش آسفي  . و

 ملیون درھم 251.5تأھیل وتحسین الشبكة الطرقیة بجھة مراكش آسفي بتكلفة  مشروعھذه ال استھدف

  : اور الطرقیة التالیةستفادت المحم الجھة، وعلى مستوى إقلیم قلعة السراغنة اقالیكلم شملت أ 262بمجموع 

الطرق المستفیدة من اتفاقیة تحسین الشبكة الطرقیة بجھة مراكش تانسیفت الحوز على : 26جدول رقم 

  مستوى إقلیم قلعة السراغنة  

  الجماعات المعنیة  )ملیون درھم(التكلفة   نوعیة الأشغال  )كلم(الطول   رقم الطریق

  جماعات بین القلعة وبن جریرال  56  توسیع وتقویة  57  206الطریق الجھویة 

  -  6  تقویة  7  8الطریق الوطنیة 

  الجماعات بین مراكش والقلعة  50  توسیع وتقویة  57  8الطریق الوطنیة 

    112  -  121  مجموع الإقلیم

    251.5  -  كلم 262  مجموع الجھة
  .4ص ، "مراكش تانسیفت الحوزلتحسین الشبكة الطرقیة بجھة اتفاقیة شراكة " ،2007 وزارة التجھیز والنقل،: المصدر

ومدیریة ، % 39.8بنسبة ملیون درھم  100قل ب ــمن طرف وزارة النمول ھذا المشروع     

 68 ـوالمجلس الجھوي لمراكش تانسیفت الحوز ب، % 11.9بنسبة ملیون درھم  30الجماعات المحلیة ب 

 % 5.6ب وشیشاوة  % 4.2بـ ة لمراكش لیمیــافة إلى مساھمة المجالس الإقــإض، % 27بنسبة ملیون درھم 

  . % 7.9نسبة بملیون درھم أي  20 ـوقلعة السراغنة ب %3.6بـ حوز ــوال
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 ) 2018 -  2015(إنجاز دراسات وأشغال تهيئة وتحسين جودة الشبكة الطرقية بإقليم قلعة السراغنة  .  ز

كلم من الشبكة الطرقیة  233ملیون درھم یھدف إلى تأھیل وتحسین  200عبارة عن برنامج بقیمة 

یتضمن ھذا البرنامج مجموعة من المشاریع،  ،بإقلیم قلعة السراغنة في إطار تشاركي بین عدة متدخلین

  .والجدول التالي یوضح الجماعات المستفیدة من ھذا البرنامج بمجال الدراسة

  إقلیم قلعة السراغنة الجماعات المستفیدة من برنامج تأھیل وتحسین الشبكة الطرقیة ب: 27جدول رقم 

الطول   الطریق
  )كلم(

نوعیة 
  الأشغال

ألف (التكلفة 
  )درھم

  الجماعات المستفیدة

  بویا عمر  - واركي - الفرائطة - العثامنة  26300  توسیع وتقویة  34  2135

  الشعراء  - زمران الشرقیة - أولاد عراض  18810  توسیع وتقویة  24.5  2121

  الشعراء  - عطاویةال  7200  توسیع وتقویة  9  2125

  الشعراء  - زمران - زمران الشرقیة - أولاد عراض  9640  توسیع وتقویة  13  2123

  أولاد الشرقي - مایات - الوناسدة - المربوح  24600  توسیع وتقویة  32  2115

  أولاد امبسل  -  سیدي الحطاب - الشطیبة  25300  توسیع وتقویة  33  2131

غیر مصنفة 
 +2119  

   لوناسدة - أولاد الشرقي -  مایات -  الھیادنة  17700  بناء طریق  25

  أولاد مسبل  - سیدي الحطاب - الشطیبة 

  سیدي عیسى بن سلیمان   9250  بناء طریق  13  غیر مصنفة

  ملیون درھم  138.800  ملیون درھم 183.5  مجال الدراسة 

  ملیون درھم 200  ملیون درھم  233  مجموع الإقلیم 
مشروع اتفاقیة الشراكة لإنجاز دراسات "، 2015قلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك بقلعة السراغنة، المدیریة الإ: المصدر

  . 4ص " ة الشبكة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنةودوأشغال تأھیل وتحسین ج

  : المساھمین یوضحھ الجدول التالي خصوص توزیعأما ب

  لشبكة الطرقیة بإقلیم قلعةالمتدخلون في برنامج تأھیل وتحسین ا: 28رقم  جدول

  السراغنة وقیمة مساھماتھم

 % النسبة  المبلغ بالدرھم  الشركاء
 % 70  137900000  والماءوزارة التجھیز والنقل واللوجستیك 
 % 20  59100000  المدیریة العامة للجماعات المحلیة 

 % 3.91   7700000  المجلس الإقلیمي 
 % 2.54  5000000  الجماعة الحضریة للعطاویة 
 % 1.52  3000000  الجماعة الحضریة تملالت 

   % 2.03  4000000  الجماعة الحضریة لقلعة السراغنة 

 % 100  197000000  المجموع 
مشروع اتفاقیة الشراكة لإنجاز دراسات "، 2015، المدیریة الإقلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك بقلعة السراغنة: المصدر

  .2ص ." كة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنةة الشبودوأشغال تأھیل وتحسین ج

المساھم الأكبر في ھذه الاتفاقیة، إضافة إلى والماء  وزارة التجھیز والنقل واللوجستیكر بتعت           

 ملیون درھم بما نسبتھ 137.9 ملایین درھم المتعلقة بالدراسات، یساھم ھذا الفاعل ب 3المساھمة ب 



 حواليالمدیریة العامة للجماعات المحلیة 

وأخیرا م الجماعة الحضریة للعطاویة والجماعة الحضریة لقلعة السراغنة 

ات الأجرة تین لسیاریبناء محطتین طرق

غرب المدینة  ةوالثانی 8بالطریق الوطنیة رقم 

  السراغنة في اتجاه العطاویة

  

  25، ص "طط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة

  تصمیم محطة سیارات الأجرة بقلعة السراغنة في اتجاه ابن جریر

  . 25، ص "طط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة
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المدیریة العامة للجماعات المحلیة مساھمة تشكل  ،% 30الشركاء ب اقي بفي حین یساھم 

م الجماعة الحضریة للعطاویة والجماعة الحضریة لقلعة السراغنة ثیلیھا المجلس الإقلیمي 

  ).11الملحق، جدول رقم نظر أ(الجماعة الحضریة لتملالت، 

بناء محطتین طرقمشروعین لغنة یضم المخطط المستقبلي لعمالة قلعة السرا

بالطریق الوطنیة رقم الأولى بجنوب المدینة في اتجاه مدینة العطاویة 

  . 206بن جریر على الطریق الجھویة 

السراغنة في اتجاه العطاویة الأجرة بقلعة سیارات محطةتصمیم        : 

طط التنموي لإقلیم قلعة السراغنةمقترح المخ"، 2016عمالة قلعة السراغنة، : المصدر      

تصمیم محطة سیارات الأجرة بقلعة السراغنة في اتجاه ابن جریر: 8شكل رقم 

  

  

  

  

  

طط التنموي لإقلیم قلعة السراغنةمقترح المخ"، 2016عمالة قلعة السراغنة،  :المصدر

 

في حین یساھم ، 70%

یلیھا المجلس الإقلیمي  % 20

الجماعة الحضریة لتملالت، 

یضم المخطط المستقبلي لعمالة قلعة السرا

الأولى بجنوب المدینة في اتجاه مدینة العطاویة بقلعة السراغنة 

بن جریر على الطریق الجھویة في اتجاه مدینة ا

: 7 - 6شكلین رقم   
  
  
  
  
  
  
  
  
  

                               

شكل رقم 

المصدر                  
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ات الأجرة في اتجاه المیدانیة تمت زیارة المكان المخصص لمحطة سیار من خلال المعاینة      

خصوص وب. ملایین درھم 3بسیاج في انتظار بدایة الأشغال بعدما تم تدشینھا بتكلفة  العطاویة، وھو محاط

  .فلیست ھناك أیة معلومة حول تكلفتھا وتاریخ الشروع في تشییدھا ،المحطة الثانیة في اتجاه ابن جریر

إنجاز الطریق السیار  ،یتضمن المخطط المستقبلي لإقلیم قلعة السراغنة ،إضافة إلى ھذا المشروع 

ي برنامج التنمیة الجھوي لجھة وفمراكش قلعة السراغنة بني ملال في إطار المخطط الوطني للطرق السیارة، 

قلعة السراغنة لتمكن ھذه والیوسفیة یربط بین نجد مشروع طریق سریع  2022 - 2018مراكش آسفي 

الطریق السیار، الطریق (وبتحقیق ھذین المشروعین  142،ملیون درھم 400الأخیرة من منفذ بحري بتكلفة 

  .أدوار متقدمة على الصعید الجھويمكنھ من لعب ستنضاف بنیات جدیدة لإقلیم قلعة السراغنة ست) السریع

 موتختلف درجة مساھمتھفیھ نستنتج تعدد الفاعلین المتدخلین  ،بدراسة تدخلات الفاعلین بقطاع النقل

 4حسب النفوذ الترابي مع غیاب رؤیة إستراتیجیة لتأھیل الشبكة الطرقیة، فنفس الطرق یتم استصلاحھا كل 

 من تركیز جل الفاعلین على الشبكة الطرقیة، ھذه الأخیرة تعتبركما نسجل . لعامةسنوات مما یھدر الأموال ا

أھم تدخلات مصالح الدولة وكذلك الجماعات الترابیة التي تسعى مجالسھا إلى تشیید الطرق واستصلاحھا 

  . من المعاییر التي یستقطب بھا الأعضاء الناخبین یةلضمان كتلة ناخبة، فالشبكة الطرق

I I. متا  اا   ا ا رات ا دا  

یعتبر النقل من العملیات المھمة والمتممة للإنتاج الاقتصادي، حیث یرتكز علیھ التبادل التجاري 

 143.وتتوقف علیھ كمیات الإنتاج ویقرب الجھات البعیدة ویعمل على استغلال موارد الثروة على أكمل وجھ

والتطور الاجتماعي وتھیئة المجال والجاذبیة الترابیة   للنمو الاقتصادي امحرك اتبر بنیات النقل عنصرتعكما 

من الناتج  % 6ب  تھساھمتبرز الأھمیة الاقتصادیة لقطاع النقل بالمغرب في مو 144.والتنافسیة المقاولاتیة

من الساكنة الحضریة  % 10شغل یكما ة بالقطاع الثالث فمن القیمة المضا % 9الداخلي الخام للبلاد و

   145.بة للمغریمن المداخیل الضریب % 15ب  یساھموالنشیطة 

 ل،النق للھیاك خصص الذي الدولي البنك تقریر أشار فقد ،معروفة لالنق لقطاعھمیة الاقتصادیة الأ إن

 إذا ،البیئة على فاظوالح الفقر ومكافحة الاقتصادیة التنمیة في كبیر لوبشك المساھمة تستطیع لالنق لھیاك" أن

  146."جید لبشك للطلب تستجیب خدمات تضمن كیف عرفت
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  .30، ص "2022 - 2017ھة مراكش آسفي إعداد رؤیة إستراتیجیة وبرنامج التنمیة الجھوي لج"، 2017جھة مراكش آسفي،   
143
  .489، مرجع سابق، ص 2012الشواورة علي سالم والحلاق جابر،  

144
 JANATI IDRISSI Abdelhamid, 2013, Op Cit, p 7. 

145 Royaume du Maroc, 2015, « Stratégie Nationale de Développement Durable 2015  -  2020 » Rapport final, p 57. 
146
، أطروحة لنیل شھادة الدكتوراه في علوم تھیئة "التمدد الحضري والحراك التنقلي في النطاق الحضري لمدینة سطیف"، 2011بد الحكیم، كبیش ع 

  .183المجال، كلیة علوم الأرض، الجغرافیا والتھیئة العمرانیة، الجزائر، ص 
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في أربعة عناصر  على المستوى الاقتصاديالریفیة  -تیارات النقل الحضریة  انعكاساتجلى توت

 مختلفة انعكاسات، ثم وخلق مناخ ملائم للقطاعات الاقتصادیة تنشیط القطاع التجاريثم  لیالتشغأساسیة، 

  . شیط النقل الحضري وتوفیر مداخیل للجماعات الترابیةتتمثل في تن

1.      ا  اا  إ   

من بین أبرز رھانات تیارات النقل الاقتصادیة نجد التشغیل، فالنقل یوفر مناصب مباشرة وغیر 

  .مباشرة، وخلال ھذه النقطة سنتطرق إلى مختلف ھذه المناصب

 الريفية  -لمباشرة الناتجة عن تيارات النقل الحضرية مناصب الشغل ا  . أ

تتجلى المناصب المباشرة للشغل التي یوفرھا النقل في تشغیل السائقین بمختلف أصناف النقل إضافة 

إلى المساعدین، والقائمین على مواقف السیارات ومحلات تنظیف وسائل النقل ومحطات الوقود، وورشات 

 . ع وسائل النقل ولوازمھاإصلاح السیارات ومحلات بی

 ین سائقیضمن قطاع النقل مناصب مھمة ل -

قین طبقا مئات من السائقین في مختلف أصناف النقل والجدول التالي یبرز عدد السائالیشغل النقل 

  .عدد رخص النقلل

  عدد السائقین المشتغلین بإقلیم قلعة السراغنة طبقا لعدد الرخص: 29جدول رقم 

 الصنف  راسة مجال الد الإقلیم 
 سیارات الأجرة الكبیرة 280 435
 سیارات الأجرة الصغیرة  147 151
 النقل المزدوج  75 131
 الحافلات  169 173
 الكوتشي  52 52

  السلع والبضائع  1680 1680
  المجموع  2403 2622

  2017قلعة السراغنة الإقلیمیة للنقل ب مدیریةالو  عمالة قلعة السراغنة: المصدر                   

 2622منصب بمجال الدراسة و 2403یصل عدد مناصب الشغل التي یوفرھا النقل كسائقین حوالي 

غل بصفة غیر قانونیة سواء في تمنصب شغل بإقلیم قلعة السراغنة، ھذا المصرح بھ فقط ولكن ھناك فئات تش

ثلاثیة لبضائع بواسطة الدراجات صنف نقل الركاب أو نقل السلع والبضائع، فمئات الأشخاص ینقلون ا

 . الأشخاص نحو الأسواق الأسبوعیة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة ینقلونمئات أخرى و ،العجلات

 " سونیالكر - الكورتي "ر النقل مناصب شغل للمساعدین فوی  -

ة منظم بمدین 40، ویصل عددھم حوالي وأدوارھم" كورتي" منظمینمحور سابق إلى التطرقنا في 

  . منظم بكل محطة طرقیة بالجماعات القرویةومنظم بمدینة العطاویة  25قلعة السراغنة إضافة إلى حوالي 
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أجرة النقل  ونیستخلص نص الذیاشخالأ موھ" الكریسون" إضافة إلى المنظمین نجد المساعدین

والنقل المزدوج  بصفة دائمة رفقة وسیلة النقل بصنفي الحافلات ویمكن التمییز بین صنفین، صنف یشتغل

ھكذا یكون وصنف ثان یشتغل بالمحطات الطرقیة لدى صنف سیارات الأجرة الكبیرة،  ،)مقعد 13(القدیمة 

  . منصب شغل بنقل الركاب 300عدد المنظمین ومستخلصي أجرة النقل بمجال الدراسة حوالي 

سب الدراسة المیدانیة وحشتغل المھنیون مرافقین أو مساعدین، وعلى مستوى نقل السلع البضائع، یُ 

 شاحناتشغلون برفقتھم أفراد آخرین خاصة بالنسبة للمن مھنیي نقل السلع والبضائع یُ  % 47.1 نستنتج أن 

 الرمالو مواد البناءو فواكھوال خضرالوتفریغ یتجلى دور ھذه الفئة في عملیات شحن  .توسطةالكبیرة والم

م وھم من من المھنیین یشتغلون بمفردھ % 52.9نسبة أن حین  إلخ، في...غذائیةالمواد وال فلاحیةالمواد وال

  . السیارات التجاریةمالكي فئة 

 حراس المواقف النھاریة واللیلیة -

واحدة من أھم مشاكل النقل لیست فقط متطلبات وسائل النقل من الشوارع والطرق للحركة، وإنما  إن

مساحات المخصصة للنقل تحسب على أساس متطلبات وقوف السیارات، إذ أن متطلبات السیارات من ال

وتلعب  147.ساعة الباقیة لوقوف السیارات 8300ساعة فقط للتنقل بینما  400ساعة في السنة منھا  8700

قلعة السراغنة  مدینةبعدد مواقف السیارات مواقف السیارات دورا مھما في حركة التنقل بالمدینة، ویصل 

 .  ئیة كالمصلیات وأوقات المھرجاناتإضافة إلى رخص استثنا ،موقف 48 حوالي

  حسب المساحة عدد مواقف السیارات المحروسة بقلعة السراغنة بكل حي  توزیع : 30 جدول رقم

   2المساحة الإجمالیة بالمتر  عدد المواقف  الحي أو الشارع

  5944  15  شارع محمد الخامس

  5112  10  شارع یوسف ابن تاشفین

  540  5  شارع الجیش الملكي

  150  1  رع الإمام مالكشا

  1726  6  شارع الحسن الثاني

  160  1  جنان بكار

  400  1  شارع لالة أمینة 

  250  1  شارع بئر أنزران

  1440  3  2النخلة 

  540  1  إملیل

  2010  4  مواقف مختلفة

  18272  48  المجموع
  ومعاجلة شخصیة  2017لعة السراغنة معطیات بلدیة ق: المصدر                                                     
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  .289، مرجع سابق، ص 2014زین العابدین علي صفر،   



یتضح أن شارعي محمد الخامس ویوسف ابن تاشفین، یوجد بھما 

ا، فھما أكبر شارعین بالمدینة، كما أن مركز 

ین أن الأحیاء السكنیة تقل بھا مواقف السیارات 

ویصل مجموع مساحة  ،المؤدى عنھا، نظرا لتوفر السكان على مرآب خاص، أو ركن السیارة أمام المنزل

  . 2متر 

ترتفع " غیر كافیة"ل الدراسة، فنسبة راء الساكنة حول مدى وفرة مواقف السیارات بمدن مجا

بالنسبة لمالكي السیارات الخاصة، أما 

وتنخفض لدى مھنیي السلع  % 62.1

ع والبضائع من خارج المجالات الحضریة، وخلال تنقلھم 

إلى المدن یواجھون إشكالیة قلة مواقف السیارات خاصة أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة وعطلة نھایة 

السیارات من مدینة قلعة السراغنة، أما بمدینة العطاویة فمواقف السیارات 

رتبط عدد مواقف السیارات ارتباطا كاملا بشكل السكن وھندستھ، ففي الأحیاء العصریة ذات المباني 

إلخ، في حین أن الأحیاء ...النورو والنخلة

والساحات العمومیة، وتنتشر ھذه الظاھرة بحي جنان 

یتوفرون على  % 60.2من خلال الدراسة المیدانیة نستنتج أن نسبة 

، وتختلف التكلفة الشھریة لمواقف السیارات 

  مواقف السیارات بمجال الدراسة

  

  2017البحث المیداني : المصدر
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یتضح أن شارعي محمد الخامس ویوسف ابن تاشفین، یوجد بھما  ،السابقبتحلیل معطیات الجدول 

ا، فھما أكبر شارعین بالمدینة، كما أن مركز مأكثر عدد من المحطات وذلك لأھمیتھما وحجم الحركة بھ

ین أن الأحیاء السكنیة تقل بھا مواقف السیارات ، في حقطب الساكنة خصوصا الخارجیة منھا

المؤدى عنھا، نظرا لتوفر السكان على مرآب خاص، أو ركن السیارة أمام المنزل

 18272مواقف السیارات المكتراة من طرف المجلس البلدي أكثر من 

راء الساكنة حول مدى وفرة مواقف السیارات بمدن مجا

بالنسبة لمالكي السیارات الخاصة، أما  % 37.9ولا تتجاوز  % 52.9بنسبة مھنیي السلع والبضائع 

62.1بنسبة فھي ترتفع لدى مالكي السیارات الخاصة 

ع والبضائع من خارج المجالات الحضریة، وخلال تنقلھم مھنیي نقل السلویرجع ذلك لكون أغلب 

إلى المدن یواجھون إشكالیة قلة مواقف السیارات خاصة أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة وعطلة نھایة 

السیارات من مدینة قلعة السراغنة، أما بمدینة العطاویة فمواقف السیارات الأسبوع، في حین أن جل مالكي 

  . باستثناء یوم السوق

رتبط عدد مواقف السیارات ارتباطا كاملا بشكل السكن وھندستھ، ففي الأحیاء العصریة ذات المباني 

والنخلة 1الواسعة، یتم تخصیص مرآب خاص للسیارة كحي الھناء 

والساحات العمومیة، وتنتشر ھذه الظاھرة بحي جنان القدیمة، ذات الطرق الضیقة یتم ركن السیارة بالشوارع 

من خلال الدراسة المیدانیة نستنتج أن نسبة . إلخ...جنان شعیبي

، وتختلف التكلفة الشھریة لمواقف السیارات لا یتوفرون عل مرآب % 39.8مرآب خاص، في حین أن 

  . ان أسفلھحسب أصناف النقل، یبرز ذلك المبی

مواقف السیارات بمجال الدراسة توزیع أصناف وسائل النقل حسب تكلفة 

منأقل 51 - 100 101 - درھم 201منأكثر 200

 

بتحلیل معطیات الجدول 

أكثر عدد من المحطات وذلك لأھمیتھما وحجم الحركة بھ

قطب الساكنة خصوصا الخارجیة منھاالمدینة یست

المؤدى عنھا، نظرا لتوفر السكان على مرآب خاص، أو ركن السیارة أمام المنزل

مواقف السیارات المكتراة من طرف المجلس البلدي أكثر من 

راء الساكنة حول مدى وفرة مواقف السیارات بمدن مجاآتختلف 

مھنیي السلع والبضائع  لدى

فھي ترتفع لدى مالكي السیارات الخاصة " كافیة"نسبة 

ویرجع ذلك لكون أغلب والبضائع، 

إلى المدن یواجھون إشكالیة قلة مواقف السیارات خاصة أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة وعطلة نھایة 

الأسبوع، في حین أن جل مالكي 

باستثناء یوم السوقمتوفرة بشكل جید، 

رتبط عدد مواقف السیارات ارتباطا كاملا بشكل السكن وھندستھ، ففي الأحیاء العصریة ذات المباني ی    

الواسعة، یتم تخصیص مرآب خاص للسیارة كحي الھناء 

القدیمة، ذات الطرق الضیقة یتم ركن السیارة بالشوارع 

جنان شعیبيو العرصةو بكار

مرآب خاص، في حین أن 

حسب أصناف النقل، یبرز ذلك المبی

     :  73مبیان رقم 

أكثر
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من المھنیین ینفقون  % 40 فحواليترتفع تكلفة مواقف السیارات بالنسبة لسیارات الأجرة الصغیرة، 

قف امجال الحضري، كما یتطلب ھذا الصنف تكلفة المودرھم شھریا، نظرا لارتباطھم بال 200أكثر من 

، وعلى العموم نجد بالمجان اللیلیة عكس الأصناف الأخرى التي تركن وسیلة النقل في المحطات الطرقیة لیلا

وبالجماعات القرویة یظھر نوع آخر من درھم في الشھر،  50أقل من  تقریبا نصف المھنیین ینفقونأن 

مواقف الدراجات الناریة بالنھار أو اللیل، وخلال أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة  يمواقف وسائل النقل وھ

دراجات الناریة لتقام مواقف لحراسة الدراجات الناریة بھذه الجماعات، على سبیل المثال نجد موقف ل

  . أولاد عراضو الشعراءو الجبیلو بجماعات الفرائطة

 محلات تنظیف وسائل النقل  -

بمدینة قلعة  محل 41، منھا محل 80بمجال الدراسة إلى  وسائل النقلتنظیف  یصل عدد محلات

إلى  3وتشغل ھذه المحلات ما بین ، محل بباقي الجماعات القرویة 21وبمدینة العطاویة  محل 18السراغنة و

 منصب شغل دائم، والجدول التالي یظھر عدد محلات 300ھذه المحلات توفر أكثر من وبالتالي فعمال،  8

 . حسب الجماعات وسائل النقلتنظیف 

   حسب الجماعات  بمجال الدراسة وسائل النقلمحلات تنظیف  زیع عددتو: 31جدول رقم              

  الجماعة الترابیة   العدد 

  قلعة السراغنة    41

  العطاویة   18

  واركي   5

 الفرائطة 1

 العامریة 1

  العثامنة 2

  المربوح 1

  أولاد الكرن 1

  العطاویة الشعیبیة  3

  الجبیل  3

  زنادة   4

  المجموع 80
  2018العد المیداني، ماي : المصدر                                                                  

على مستوى التوزیع الجغرافي لھذه المحلات، قمنا بدراسة میدانیة استھدفت تحدید مواقع ھذه 

، ولاحظنا أن جل 2018خلال شھر ماي من سنة  )GPS( ام العالمي لتحدید المواقعالمحلات بواسطة النظ

في اتجاه مدینة بني ملال، إضافة  یوسف ابن تاشفینالمحلات بمدینة قلعة السراغنة تتوطن على طول شارع 

تفتقد لھذه  ةرصالعوجنان بكار كإلى الأحیاء الجدیدة كالھناء والنخلة وحي العوینة في حین أن الأحیاء القدیمة 
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وكذلك كبر مساحة المحلات  المحلات، وھذا یرتبط بالفئات التي تتملك السیارات والتي تقطن بالأحیاء الجدیدة

 . وانخفاض ثمن الكراء مقارنة بمركز المدینة

على مستوى مدینة العطاویة نجد أن جل محلات تنظیف السیارات تتوطن على طول الطریق الجھویة 

التي تقطع المدینة من الجنوب  2125والطریق الإقلیمیة  ،المدینة من الغرب نحو الشرق والتي تقطع 208

بمدینتي قلعة التوزیع الجغرافي لمحلات تنظیف وسائل النقل  انتظھر تینالتالی تینوالخریط ،نحو الشمال

 . السراغنة والعطاویة
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توزیع محلات تنظیف السیارات بمدینة قلعة السراغنة  :      29خریطة رقم   توزیع محلات تنظیف السیارات بمدینة العطاویة :             30خریطة رقم                

  2018 إنجاز شخصي: المصدر                                   
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 حطات الوقودم -

فھي التي تزود وسائل النقل ى العناصر الأساسیة في منظومة النقل، إحد دتعتبر محطات الوقو

بالطاقة، وتتطلب ھذه الخدمة موقعا استراتیجیا على المحاور الطرقیة وتوزیعا مجالیا ناجعا، وقد تطور عدد 

الطلب من تلبي محطات الوقود . محطات الوقود بمجال الدراسة بشكل توافقي مع عدد وسائل النقل

لوسائل النقل وكذا لمحركات ضخ المیاه التي تستعمل في سقي الأراضي الفلاحیة، خصوصا  المحروقات

 . لات التي تعرف فرشة جوفیة قریبةبالمجا

محطة بمدینة قلعة السراغنة،  13منھا  ،محطة 32 إلى یصل عدد محطات الوقود بمجال الدراسة          

 4توجد و. 2015محطة سنة  11العدد إلى  ینتقلل 2013سنة محطات  9 عددھابعدما لم یكن یتجاوز 

 3و 8على طول الطریق الوطنیة رقم محطات بمدینة العطاویة ونفس الرقم بالجماعة القرویة زنادة 

ومحطة واحدة بكل  ةمحطات بجماعة الجبیل ومحطتین بجماعة واركي ومحطتین بجماعة العطاویة الشعیبی

  .ح والعامریةالمربوو الفرائطةو من جماعات العثامنة

تتصدرھا شركتي  ،شركة 12الشركات بمجال الدراسة نجد أن العدد یصل إلى  یةبالنسبة لنوع          

محطات ومحطتین  3ب  وبترومین أولیبیا وشیل اتتلیھما شرك ،إفریقیا وبتروم بخمس محطات لكل واحدة

  ).12نظر الملحق، جدول رقم أ( ،وطوطال وإینوف  CPHMلكل من شركات 

 24/  24مناصب شغل، علما أن ھذه المحطات تشتغل  10إلى  4وتشغل ھذه المحطات ما بین           

ساعة أي فرق نھاریة وأخرى لیلیة، كما تتوفر جل محطات الوقود على محلات لتنظیف السیارات ومحلات 

ات بمدینتي قلعة لصیانة وسائل النقل ومحلات لبیع الزیوت، وفیما یلي التوزیع الجغرافي لھذه المحط

  . السراغنة والعطاویة
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  مدینة قلعة السراغنة توزیع محطات الوقود ب  :                31 خریطة رقم

  2018إنجاز شخصي : المصدر

 

  توزیع محطات الوقود بمدینة العطاویة  :              32خریطة رقم    
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بمدینة  8الطریق الوطنیة رقم خاصة  یلاحظ أن جمیع محطات الوقود تتوطن على الطرق الرئیسیة 

أما تكلفة البنزین بالنسبة لجمیع أصناف النقل بمدینة العطاویة،  208قلعة السراغنة والطریق الجھویة رقم 

   . بالملحق 8فھي جد متباینة یوضحھا المبیان رقم 

السیارات الخاصة  فئةتنخفض لدى فھي التكلفة الیومیة للبنزین حسب أصناف وسائل النقل، تختلف 

 نجد أن لسیارات الخاصةمالكي ابالنسبة ل .وترتفع لدى صنفي وسائل نقل السلع والبضائع والحافلات

رھم في الیوم، في حین أن جل مھنیي النقل السري، الصنف الأول د 140ینفقون أقل من منھم  % 99.39

صنف النقل بواسطة الحافلات مھنیي أما  ،درھم 200و  141والثاني والنقل المزدوج ینفقون ما بین 

من مھنیي نقل السلع والبضائع  % 40.4درھم یومیا، في حین أن  600ینفقون أكثر من  ھمفجمیع

على العموم یرتبط استھلاك البنزین بنوعیة و .درھم 600ینفقون أكثر من ) طةالشاحنات الكبیرة والمتوس(

  .وكذلك بحجم المسافات المقطوعة یومیا) سیارة خاصة/ سیارة أجرة / شاحنة / حافلة (وسیلة النقل 

 وسائل النقل  إصلاح ورشات -

لات التي ذات أھمیة كبرى، خصوصا بالمجاھي لا شك أن محلات صیانة وإصلاح وسائل النقل 

 ،أسرع يوسیلة النقل كلما كان التردد على المیكانیك تاریخ صنعتعرف تقادما لوسائل النقل، فكلما زاد 

ویختلف عدد ورشات إصلاح وسائل النقل حسب الجماعات الترابیة، إلا أن جلھا یتمركز بمدینتي قلعة 

  . ذلك صناعیین، والجدول التالي یوضح وجود حیین ة والعطاویة بسببالسراغن

  جال الدراسة حسب نوعھا بجماعات مورشات إصلاح وسائل النقل توزیع        : 32جدول رقم 

  الجماعة الترابیة
  نوع الورشة

میكانیك   المجموع
  السیارات

إصلاح 
  العجلات

كھرباء 
  السیارات

إصلاح الدراجات 
  الناریة والھوائیة

صباغة 
  السیارات

  374  18  91  15  23  227  قلعة السراغنة
  144  8  28  7  14  87  العطاویة
  16    6  1    9  واركي 
  19  1  11  1  1  5  الفرائطة 
  5    1    2  2  العامریة 

  4          4  زنادة
  4    3      1  الدزوز

  4    3    1    العطاویة الشعیبیة 
  6    6        العثامنة 

  1    1        سیدي عیسى بن سلیمان 
  8    5    2  1  المربوح 

  7    7        أولاد الكرن 
  592  27  162  24  43  336  المجموع 

  2018بحث المیداني ال: المصدر
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ورشة بمدینة  374ورشة، منھا  592 إلىیصل عدد ورشات إصلاح وسائل النقل بمجال الدراسة 

ورشة بباقي الجماعات القرویة، وتختلف نوعیة  74ورشة بمدینة العطاویة و 144قلعة السراغنة و 

تلیھا ورشات إصلاح  ،ورشة 336ت في المرتبة الأولى ب میكانیك السیاراورشات الورشات حیث نجد 

ورشة  27ورشة و 43ثم ورشات إصلاح العجلات ب  ،ورشة 162الدراجات الناریة والھوائیة ب 

  . ورشة لكھرباء السیارات 24لصباغة السیارات و

تتوطن جل ورشات إصلاح السیارات بالحي الصناعي لمدینة قلعة السراغنة والحي الصناعي 

دینة العطاویة، في حین أن ورشات إصلاح الدراجات الناریة فتتوطن بحي العوینة بمدینة قلعة السراغنة لم

والخریطتین التالیتین تظھران التوزیع الجغرافي لورشات إصلاح وسائل النقل بمدینتي . وھو حي شعبي

  . قلعة السراغنة والعطاویة
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  توزیع ورشات إصلاح وسائل النقل بمدینة قلعة السراغنة :            33خریطة رقم                   

  2018 يخصإنجاز ش: المصدر

 

 

  توزیع ورشات إصلاح وسائل النقل بمدینة العطاویة :          34خریطة رقم                    



أفراد لكل ورشة  7وإذا اعتمدنا متوسط 

من  2/3ونظرا لتركز حوالي . منصب شغل یومیا

الأولى بالنسبة للمھنیین  رشات إصلاح وسائل النقل في مدینة قلعة السراغنة، فإن ھذه الأخیرة تعد الوجھة

من وسائل  % 58.8من مالكي السیارات الخاصة و 

خلال الفترة الصیفیة تنتعش وبشكل كبیر الخدمات التي ترتبط بإصلاح السیارات وبیع 

نتیجة الإقبال الكبیر للجالیة على إصلاح سیاراتھم بمدینة قلعة السراغنة بسبب انخفاض 

 15000من مھنیي النقل بواسطة الحافلات حوالي 

حیث أن  ،السیارات الخاصة ومالكینفقھا 

نفس الشيء بالنسبة لنفقات الزیوت، نجد أن 

  . والبضائع وأخیرا السیارات الخاصة

 زیوت تكلفة نفقات ال

  

  2017البحث المیداني : المصدر

 فجمیع مھنیي، فیما یخص تكلفة النفقات المخصصة للزیوت

 3000ینفقون أقل من ري من مھنیي النقل الس

وھو ما . درھم 4000و  3000ما بین 

محل بمدینة  72منھا  ،محل 97غیار وسائل النقل بمجال الدراسة حوالي 

.  محلات بجماعة الفرائطة 3بجماعة واركي و 

" مدینة قلعة السراغنة: دور الھجرة الدولیة في تفعیل دینامیة المجالات الحضریة أنموذج
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وإذا اعتمدنا متوسط فرد،  12إلى  4نقل من تشغل ورشات إصلاح وسائل ال

منصب شغل یومیا 4000أكثر من  وفریمكن القول أن ھذا القطاع ی

رشات إصلاح وسائل النقل في مدینة قلعة السراغنة، فإن ھذه الأخیرة تعد الوجھة

من مالكي السیارات الخاصة و   %82ئل النقل، حیث تستقطب 

خلال الفترة الصیفیة تنتعش وبشكل كبیر الخدمات التي ترتبط بإصلاح السیارات وبیع 

نتیجة الإقبال الكبیر للجالیة على إصلاح سیاراتھم بمدینة قلعة السراغنة بسبب انخفاض 

  . تكلفة الصیانة مقارنة بالدول الأوربیة

من مھنیي النقل بواسطة الحافلات حوالي  % 86فینفق  ،أما بخصوص إصلاح العجلات

ینفقھا في حین أن أقل تكلفة درھم سنویا، یلیھ صنف السلع والبضائع، 

نفس الشيء بالنسبة لنفقات الزیوت، نجد أن  ،نویادرھم س 3000نف ینفق أقل من من ھذا الص

والبضائع وأخیرا السیارات الخاصةتحتل المرتبة الأولى یلیھا نقل السلع 

تكلفة نفقات ال توزیع مھنیي النقل العمومي حسب         

فیما یخص تكلفة النفقات المخصصة للزیوت النقل یتضح جلیا حجم الفرق بین وسائل

من مھنیي النقل الس % 98.8درھم سنویا، و  8000الحافلات ینفقون أكثر من 

ما بین  تنفقوسائل النقل العمومیة وعلى العموم فالنسبة الغالبة من 

  . ھمة لورشات إصلاح وسائل النقل

 غیار السیارات والدراجات قطع محلات بین 

غیار وسائل النقل بمجال الدراسة حوالي قطع  عیصل عدد محلات بی

بجماعة واركي و محلات  6محل بمدینة العطاویة، و 
                                     

دور الھجرة الدولیة في تفعیل دینامیة المجالات الحضریة أنموذج" 2013وادریم مصطفى، السملالي نادیة، 
  . 17، مطابع الرباط، ص 2 - 1، عدد 28

الأولالصنف الثانيالصنف المزدوجالنقل
3001 - 4500 4501 - 5000 5001 - 8000 درھم 8000

 

تشغل ورشات إصلاح وسائل ال

یمكن القول أن ھذا القطاع ی

رشات إصلاح وسائل النقل في مدینة قلعة السراغنة، فإن ھذه الأخیرة تعد الوجھةو

ئل النقل، حیث تستقطب وكذلك لمالكي وسا

خلال الفترة الصیفیة تنتعش وبشكل كبیر الخدمات التي ترتبط بإصلاح السیارات وبیع  .النقل العمومیة

نتیجة الإقبال الكبیر للجالیة على إصلاح سیاراتھم بمدینة قلعة السراغنة بسبب انخفاض  148،مستلزماتھا

تكلفة الصیانة مقارنة بالدول الأوربیة

أما بخصوص إصلاح العجلات

درھم سنویا، یلیھ صنف السلع والبضائع، 

من ھذا الص % 96.42

تحتل المرتبة الأولى یلیھا نقل السلع الحافلات 

         :74مبیان رقم 

یتضح جلیا حجم الفرق بین وسائل

الحافلات ینفقون أكثر من 

وعلى العموم فالنسبة الغالبة من درھم، 

ھمة لورشات إصلاح وسائل النقلل میوفر مداخی

محلات بین  -

یصل عدد محلات بی

محل بمدینة العطاویة، و  16قلعة السراغنة و
                                      

148
وادریم مصطفى، السملالي نادیة،  الأكلع محمد،  

28مجلة جغرافیة المغرب، مجلد 

الحافلات
 8000منأكثر
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  توزیع محلات بیع قطع غیار وسائل النقل بمدینة قلعة السراغنة     :   35خریطة رقم 

 

  توزیع محلات بیع قطع غیار وسائل النقل بمدینة العطاویة :         36خریطة رقم      

2018إنجاز شخصي : المصدر  



 

233 

 

تتركز جل محلات بیع قطع غیار وسائل النقل بالحي الصناعي لمدینة قلعة السراغنة بالنسبة     

عوینة بالنسبة للدراجات الناریة، أما بمدینة العطاویة فجل المحلات سیارات والشاحنات والحافلات، وحي اللل

 . ات إصلاح وسائل النقلتتمركز بالحي الصناعي نظرا لاقتران ھذا النشاط بورش

 وكالات كراء السیارات  -

بمدینة  وكالتینبمدینة قلعة السراغنة و 9منھا  ،لكراء السیارات ةوكال 11جد بمجال الدراسة تو

 . دورھا في كراء السیاراتیتجلى العطاویة، 

  وكالات كراء السیارات بمجال الدراسة                 : 33جدول رقم              

د العد  الجماعة الترابیة  الاسم  

9 

 القلعة تور سارل 

ة السراغنةقلع  

 سیسطا كار 
 برج بلادي 

 بلقوط لوكسیون 
 مكاوي كار 

 أطلس 
 خلیفة كار 

 أیمن 
 لكوسیون القلعة 

2 
 العطاویة 

 العطاویة
 لحمادي 

 المجموع  11
  2018البحث المیداني : المصدر

قانون على الأشخاص الراغبین في فتح وكالات لكراء السیارات التوفر على أسطول لا یفرض ال

سنوات، والخریطة التالیة  5اء عنھا فور وصولھا لمدة ویتم الاستغن ،)WW(سیارات جدیدة  5یقل عن 

  . توضح التوزیع الجغرافي لھذه الوكالات بمدینة قلعة السراغنة
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  بمدینة قلعة السراغنة وكالات كراء السیاراتالتوزیع الجغرافي ل :37قم ریطة رخ                

  

  2018إنجاز شخصي : المصدر                                                                                              

الات بحي المركب وك 5تتركز جمیع وكالات كراء السیارات بقلب مدینة قلعة السراغنة، إذ نجد 

صل تكلفة كراء السیارة قدس ووكالة بحي جنان الشعیبي، وتكالة بحي المرس إضافة إلى وكالتین بحي الوو

  . درھم للیوم الواحد، حسب نوع السیارة وجودتھا 350و   200 ما بینالواحدة 

  مدارس تعلیم السیاقة  -

مدرسة،  38بمجال الدراسة حوالي تندرج مدارس تعلیم السیاقة ضمن أنشطة النقل، ویصل عددھا 

وفي  ،مؤسسات 10ثم مدینة العطاویة ب  ،مدرسة 20ب  كبرتتوفر مدینة قلعة السراغنة على العدد الأ

بثلاث مدارس بواركي ومدرسة ویتعلق الأمر  ،الآونة عرفت الجماعات القرویة افتتاح مدارس لتعلیم السیاقة

  .  المربوحوالعامریة و ثامنةالعو الفرائطةو أولاد الكرنواحدة بكل من 

ي السیاقة التطبیقیة ومعلمي قانون ممعللمدارس تعلیم السیاقة مناصب شغل متعددة تضمن              

السیر، كما توفر ھذه المدارس مداخیل مھمة بالنسبة للأسر التي تكتري مقرات ھذه المدارس، ویفرض 

التوزیع الجغرافي  انتوضح تین التالیینوالخریط .وأخرى متر بین كل مدرسة 350القانون وجود مسافة 

  .مدینتي قلعة السراغنة والعطاویةلمدارس تعلیم السیاقة ب
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  ة قلعة السراغنة التوزیع الجغرافي لمدارس تعلیم السیاقة بمدین:    38خریطة رقم             

   2018إنجاز شخصي : صدرال

 

  التوزیع الجغرافي لمدارس تعلیم السیاقة بمدینة العطاویة :        39خریطة رقم                      
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على عكس مرافق النقل الأخرى، تتوزع مدارس تعلیم السیاقة بشكل متوازن بمدینتي قلعة السراغنة 

 فيدارس تعلیم السیاقة أرباح كبیرة خصوصا مع الزیادة الأخیرة والعطاویة وتغطي جمیع الأحیاء، وتجني م

  . 2018مع بدایة  تكلفة الحصول على رخصة النقل

 وكالات تأمین وسائل النقل  -

ترتبط وكالات التأمین أشد الارتباط بوسائل النقل، ویمكن القول أن ھذه الوكالات تشتغل بشكل كلي مع 

وكالات بمدینة  5وكالات بمدینة قلعة السراغنة و 8منھا  ،وكالة 13وسائل النقل، ویصل عددھا حوالي 

  . العطاویة

وكالتین بوكالتین وأكسا بوكالات وأطلنطا  4بـ شركات أساسیة وھي سھام  6جد بمجال الدراسة تو

دراجات ال، تؤمن )بالمحلق 13أنظر الجدول رقم ( وكالتین وسند بوكالة واحدةب RMAوكالتین و بوالوفاء 

والخریطة رقم  ارات،الجروالسیارات الخاصة وسیارات الأجرة والشاحنات والحافلات إضافة إلى  یةالنار

   .تبرز توزیع ھذه الوكالات 40

 محلات بیع وسائل النقل  -

ة السراغنة بمدینة قلع 16منھا محل  19ئل النقل بمجال الدراسة حوالي ابیع وس محلاتیصل عدد 

لبیع الدراجات  محل 14للسیارات المستعملة ومحلات  4یارات الجدیدة وللس محلین بمدینة العطاویة، 3و 

لب المتزاید الناریة، كما سبقت الإشارة ترتفع نسبة تملك أسر مجال الدراسة للدراجات الناریة، ولتلبیة الط

بمدینة  محلینبمدینة قلعة السراغنة و محل 11حیث نجد ت بیعھا، محلاعلى ھذا النوع ارتفع عدد 

  . ویةالعطا

   بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة محلات بیع وسائل النقل   : 34جدول رقم           

  الدراجات الھوائیة والناریة  السیارات
  الجماعة الترابیة

  جدیدة  مستعملة  جدیدة  مستعملة
3  2  0  11  

  قلعة السراغنة
16  

1  0  0  2  
  العطاویة

3  
  المجموع 19

              2018 البحث المیداني: المصدر

بالمحاور الرئیسیة لمدینة  نلاحظ أنھا تتركز ،بخصوص التوزیع الجغرافي لوكالات بیع وسائل النقل

بالنسبة لطریق بني ملال نجد وكالات بیع  ،قلعة السراغنة خاصة طریق بني ملال وطریق ابن جریر

  . اریةالدراجات الن عالسیارات في حین أن طریق ابن جریر نجد وكالات بی
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  بمدینة قلعة السراغنة ووكالات التأمین محلات بیع وسائل النقلتوزیع : 40خریطة رقم              

 
  2018 إنجاز شخصي: المصدر

مدارس تعلیم و محطات الوقودو محلات تنظیف السیاراتمن إن جمیع المرافق التي ذكرناھا 

 وكالات كراء السیاراتو وكالات التأمینو غیارمحلات بیع قطع الو ورشات إصلاح وسائل النقلو السیاقة

مصادر دخل غیر مباشرة تتجلى  وفرمباشرة، كما تالشغل لاآلاف مناصب  وفرمحلات بیع وسائل النقل تو

وكالات كراء السیارات لسر التي تكتري المحلات لھذه المرافق، وكذا الشقق بالنسبة للأي مداخیل بالأساس ف

المدینة مما  مركزب ااستراتیجی اعلیم السیاقة، علما أن ھذه المرافق تتطلب موقعووكالات التأمین ومدارس ت

 مشغلایعتبر یجعلنا نقول أن النقل  الشيء الذيیوفر مداخیل جد مرتفعة للأسر التي تقطن بھذه الأحیاء، 

للنقل، كما  منازلھا للأنشطة الموازیةللأسر التي تكتري  للدخل بالنسبة اللساكنة الحضریة ومصدر ارئیسی

  . تدر كذلك مداخیل مھمة على شكل ضرائب للجماعات الترابیة

 الريفية  –المباشرة الناتجة عن تيارات النقل الحضرية غير مناصب الشغل   . ب

إضافة إلى مناصب الشغل المباشرة یوفر قطاع النقل مناصب شغل غیر مباشرة تتمثل في الأشخاص 

ت الطرقیة على متن الدراجات ثلاثیة العجلات والعربات الیدویة، كما الذین ینقلون أمتعة المسافرین بالمحطا



والخضر  المواد الغذائیةو المأكولات الخفیفة

كما یوفر قطاع النقل مئات فرص العمل من خلال شركات تشیید الطرق، وترتبط ھذه المناصب 

 . یة وحجم المشاریع والصفقات الموقعة بمیدان الشبكة الطرقیة على مستوى مجال الدراسة

   ن ات او  د اع اري ن

یرتبط القطاع التجاري أشد الارتباط بوجود وسائل النقل، ھذه الأخیرة تساھم في الحركیة التجاریة 

لاحظنا في  كماو 149،ة المرور قویة كلما كانت الحركة التجاریة أكثر انتعاشا

نتیجة  ماالسابق تنشأ تیارات النقل بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة والجماعات المحیطة بھ

ل تركز الخدمات والمرافق بمختلف أنواعھا، ھذه التیارات تساھم في دینامیة المجالات الحضریة من خلا

 أرباب الأسر القاطنینمن مجموع 

، ترتفع ھذه النسبة بالجماعات والعطاویة

وتختلف نوعیة المواد ، ...تاوزینتو 

  قتنیھا ساكنة الجماعات القرویة من مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

 

   2017البحث المیداني : المصدر

149
 IGMIDEN Mohammed, 1997« Inzgane, pôle du commerce Soussi (Maroc)

Université François Rabelais Tours, p 343.
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المأكولات الخفیفةعي ئكبانجد بعض الباعة المتجولین بالمحطات الطرقیة 

كما یوفر قطاع النقل مئات فرص العمل من خلال شركات تشیید الطرق، وترتبط ھذه المناصب 

یة وحجم المشاریع والصفقات الموقعة بمیدان الشبكة الطرقیة على مستوى مجال الدراسة

 ن ات او  د اع اري ن

یرتبط القطاع التجاري أشد الارتباط بوجود وسائل النقل، ھذه الأخیرة تساھم في الحركیة التجاریة 

ة المرور قویة كلما كانت الحركة التجاریة أكثر انتعاشابالمجال، فكلما كانت حرك

السابق تنشأ تیارات النقل بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة والجماعات المحیطة بھ

تركز الخدمات والمرافق بمختلف أنواعھا، ھذه التیارات تساھم في دینامیة المجالات الحضریة من خلا

   .تنشیط القطاع التجاري

من مجموع  % 89.5الدراسة المیدانیة نستنتج أن نسبة 

والعطاویة من مدینتي قلعة السراغنة مستلزماتھم یقتنون

 زنادةو بیلالجو المربوحكجماعات التي لا تتوفر على أسواق أسبوعیة 

  . ما یوضحھ المبیان التالي

قتنیھا ساكنة الجماعات القرویة من مدینتي قلعة السراغنة والعطاویةتنوعیة المستلزمات التي 

                                     
Inzgane, pôle du commerce Soussi (Maroc)», Thèse de Doctorat de Géographie, 

Université François Rabelais Tours, p 343.  

الإلكترونیة
الملابس الأدویة الفلاحیةالمواد

84 82,3

47,7

16 17,7

52,3

لا نعم

 

نجد بعض الباعة المتجولین بالمحطات الطرقیة 

  .إلخ...والفواكھ

كما یوفر قطاع النقل مئات فرص العمل من خلال شركات تشیید الطرق، وترتبط ھذه المناصب 

یة وحجم المشاریع والصفقات الموقعة بمیدان الشبكة الطرقیة على مستوى مجال الدراسةبنوع

 ن ات او  د اع اري ن .2

یرتبط القطاع التجاري أشد الارتباط بوجود وسائل النقل، ھذه الأخیرة تساھم في الحركیة التجاریة 

بالمجال، فكلما كانت حرك

السابق تنشأ تیارات النقل بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة والجماعات المحیطة بھ فصلال

تركز الخدمات والمرافق بمختلف أنواعھا، ھذه التیارات تساھم في دینامیة المجالات الحضریة من خلا

تنشیط القطاع التجاري

الدراسة المیدانیة نستنتج أن نسبة  انطلاقا من

یقتنون بالجماعات القرویة

التي لا تتوفر على أسواق أسبوعیة 

ما یوضحھ المبیان التالي اھذ ،المقتناة

نوعیة المستلزمات التي : 75مبیان رقم    

                                      
de Doctorat de Géographie, 

المواد الفلاحیةالآلیات

40,5

59,5
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یتوافدون فمثلا تصل نسبة الذین  ،جد بالمجالات القرویةوالتي لا تیرتفع الطلب على المستلزمات 

 % 84لملابس ب وا، % 87.5 حوالي ةالأجھزة الالكترونیعلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة لاقتناء 

 الأعلافكیقتنون المواد الفلاحیة أما الذین . % 79.7فالمواد الغذائیة بنسبة  % 82.3ثم الأدویة ب 

الفلاحي،  تقتصر على الأسر التي تمارس النشاط، % 47.7 حواليفبلغت نسبتھم  توالمبیدا الأسمدةو

تقتصر ھذه النسبة  وآلات الجر وآلات الحصاد وآلات التسمید، مضخاتكالوأخیرا نجد الآلیات الفلاحیة 

 . كبرىعلى كبار الفلاحین الذین یتوفرون على الاستغلالیات ال

  ا ل ارا -    ا دة م  رات ا دت .3

تنتج عن تیارات النقل  ،مجالات الحضریةالإضافة إلى عنصري التشغیل وتنشیط الأنشطة التجاریة ب

تنشیط ساكنة الجماعات القرویة لوسائل النقل  تتمثل في، الدینامیات الھامةالریفیة مجموعة من  -الحضریة 

  . للأنشطة الاقتصادیةالحضریة وكذلك توفیر مناخ ملائم 

 ساهم ساكنة الجماعات القروية في دينامية النقل الحضري بالمدن ت  . أ

تساھم ساكنة المجالات القرویة في دینامیة وسائل النقل الحضریة ونقصد بھا سیارات الأجرة 

  . الصغیرة وعربات الكوتشي وعربات النقل بواسطة الأحصنة خلال أیام انعقاد الأسواق الأسبوعیة

الجماع��ات القروی��ة وس��ائل النق��ل الحض��ریة بم��دینتي قلع��ة أرب��اب الأس��ر بم��ن  % 64س��تعمل یو

عل�ى وس�یلة نق�ل  ھ�الا تستعمل أیة وس�یلة لس�ببین، إم�ا لتوفر % 36ي حین أن نسبة فالسراغنة والعطاویة، 

دة من طرف أو الاكتفاء بالمشي، تختلف نوعیة وسائل النقل المعتم) دراجة الناریة/ سیارة شخصیة (خاصة 

  ). 9مبیان رقم الملحق، نظر أ(تستعمل وسائل النقل الحضریة،  الساكنة التي

یستعملون سیارات الأجرة من أرباب الأسر  % 25.7یتضح أن  من خلال الدراسة المیدانیة

أنھا  % 60.2وعربات الكوتشي، یبقى الاختیار طبقا للوجھة المراد التنقل إلیھا، في حین أجابت نسبة 

مل سیارات الأجرة ترتفع ھذه النسبة بمدینة العطاویة كونھا الوسیلة الوحیدة المتوفرة، وتعتبر عربات تستع

من الساكنة نظرا لتكلفتھا المنخفضة  % 14.1الكوتشي وسیلة نقل أساسیة بمدینة قلعة السراغنة تستعملھا 

ما أنھا توفر خدمة النقل من جنوب درھمین في الأیام العادیة وثلاث دراھم یوم السوق، كوالتي لا تتجاوز 

ظھر دور ساكنة یو ،المدینة إلى شمالھا، ومن المحطة الطرقیة للعطاویة إلى المحطة الطرقیة للحافلات

  : نماذج ةقل الحضریة من خلال ثلاثالجماعات القرویة في تنشیط وسائل الن

  الجماعات ن الأحیان سكاغلب عربة، یستعملھا في أ 52یصل عددھا  :عربات الكوتشي

محطات الطرقیة وأحیاء تنقل ما بین الھذا الصنف جمیع خطوط  على ذلك أنالقرویة والدلیل 

  المدینة؛
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 تصبح عملیة الحصول على سیارة الأجرة صغیرة جد صعبة خلال  :سیارات الأجرة الصغیرة

 ؛خلال یوم انعقاد السوق الأسبوعي خاصة بمدینة قلعة السراغنةالفترة الصباحیة و

 وسیلة تنقل أساسیة بالنسبة للساكنة الحضریة خلال انعقاد  :ربات النقل بواسطة الأحصنةع

الأسواق الأسبوعیة فقط، تربط بین الأسواق الأسبوعیة ومختلف أحیاء المدینة، تستعملھا 

  . الساكنة القرویة للتنقل من المحطات الطرقیة إلى الأسواق الأسبوعیة

 الاقتصادية  تمناخ ملائم لاستقطاب الاستثمارا يساهم النقل وبنياته في توفير  . ب

ودون وسائل النقل ... یعتبر النقل عنصرا أساسیا لقیام مختلف الأنشطة من فلاحة وصناعة وتجارة

لمواد الخام على یصبح الحدیث عن أنشطة اقتصادیة مستحیلا، فالتوزیع الغیر متكافئ للساكنة والموارد وا

من قیمة المبادلات داخل ور نظام النقل یساھم في الرفع إن تط سائل النقل،ویفرض توفر المجال الجغرافي 

وخلال   150،جھة معینة، مما یصاحبھا تحولات اقتصادیة تتمثل في انفتاح بعض الأنشطة على أسواق جدیدة

  . ھذه النقطة سندرس تأثیر النقل على الأنشطة الاقتصادیة بمجال الدراسة

  یة وتأثیرھا على القطاع الفلاحيالحضریة الریف تیارات النقل -             

مباشر على ازدھار وتطور القطاع الفلاحي بمجال الدراسة ویظھر ذلك من خلال  لا شك أن للنقل تأثیر

  : عدة مؤشرات

o  بروز ضیعات عصریة على طول المحاور الطرقیة تمتد على عشرات الھكتارات، مستفیدة من

 لإنتاج؛عنصر الموقع الذي یخفض تكلفة ا

o  نقل المواد الفلاحیة من بذور وأسمدة ومبیدات ووقود المحركات، فكلما كانت الولوجیة أسھل كلما

 المردودیة أكبر؛وربح كان الكانت التكلفة أقل وبالتالي 

o  نقل العمال نحو الحقول والضیعات خصوصا في فترات جني الزیتون وموسم الحصاد حیث تستقبل

 ؛ عاملة خارجیة االمنطقة ید

o  نحو الأسواق؛  كالبقلیاتنقل المواد الفلاحیة سریعة التلف 

o وتتم ھذه العملیة بوسائل نقل  ،الجھویة والوطنیةو تصریف المنتجات الفلاحیة نحو الأسواق المحلیة

بعد العصرنة التي عرفھا القطاع الفلاحي ف .متنوعة حسب كمیة الإنتاج ونوع المنتج والمسافة

، انتقل الفلاحون من مرحلة الاكتفاء الذاتي أو الفلاحة المعاشیة إلى وسطىبتساوت السفلى وال

الفلاحة التسویقیة من خلال بیع المنتوج من أجل الحصول على ربح أعلى وتغطیة نفقات عملیة 

 . الإنتاج

                                      
150

 WOLKOWITSCH Maurice, 1982, Op Cit, p 7.   
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o  الشيء الذي الرفع من جودتھ في نقل الحلیب نحو الشركات عبر شاحنات متخصصة مما یساھم

 .المنتجینعكس على تكلفة 

o  نقل الماشیة نحو الأسواق المحلیة والجھویة والوطنیة من الضیعات الفلاحیة، خصوصا في فترة

 ركذا توفیر اللحوم للمجازو". السردي"عید الأضحى حیث یكثر الإقبال على الصنف المحلي 

ما یعتبر المحلیة والجھویة علما أن إقلیم قلعة السراغنة یعتبر أكبر سوق للحوم الأبقار بالجھة ك

 .الأبقاربلحوم لمدینة مراكش  1المزود رقم 

 تیارات النقل الحضریة الریفیة وتأثیرھا على القطاع الصناعي  -        

من ت الصناعیة بشكل مباشر بالنقل وبنیاتھ، وفي ھذا الصدد تناسلت عدید آیتأثر موقع المنش     

لاقتھا بالنقل من أجل خفض التكلفة وبالتالي الرفع النظریات التي تتحدث عن موقع الأنشطة الصناعیة في ع

  : ویظھر تأثیر النقل على القطاع الصناعي بمجال الدراسة من خلال ،من قیمة الأرباح

 ؛ت الصناعیة بالقرب من المحاور الطرقیةآتموقع المنش  

 ؛ت الصناعیة من مختلف الجھات المغربیةآنقل المواد الخام للمنش 

 نقل الید العاملة؛ 

 ؛سویق المنتوجات المصنعةت 

  : یتوفر إقلیم قلعة السراغنة على مجموعة من المناطق الصناعیة وھي على الشكل التاليو

 بقعة  358ھكتار وتتضمن  51تمتد على مساحة  :المنطقة الصناعیة النخیل بمدینة قلعة السراغنة

یك والإلكترو میكانیك وحدة ضمن تخصص المیكان 126وحدة صناعیة، منھا  250ة، تتوطن بھا یصناع

 ؛وحدة بتخصص صناعة تحویلیة فلاحیة 66و

 ؛بقعة 596ھكتار وتتضمن  38تمتد على مساحة  :المنطقة الصناعیة النخیل امتداد بمدینة قلعة السراغنة 

 ؛بقعة 128من ضھكتار وتت 6.25تمتد على مساحة : منطقة الأنشطة الاقتصادیة الھناء بقلعة السراغنة  

 ؛بقعة 224ھكتار وتتضمن  4.42تمتد على مساحة  :ة الاقتصادیة تساوت بتاملالتمنطقة الأنشط  

 151. بقعة 70، وتتضمن 2متر 700تمتد على مساحة  :منطقة الشباب المقاول بتاملالت 

أمام تطور عدد المقاولات الصناعیة تصبح وسائل النقل ضروریة لتوفیر المواد الخام والمواد             

، كما یظھر إقلیمیا وجھویا ووطنیافي نقل المواد المصنعة إلى مختلف الأسواق یظھر دورھا  ، كماالأولیة

المقاولات بإقلیم قلعة بالملحق توزیع  14وسائل النقل في نقل الید العاملة، ونبرز في الجدول رقم دور 

   . ومجالات تخصصھاالسراغنة 

میداني الصناعة الغذائیة والبناء والأشغال تتركز جل أنشطة المقاولات بإقلیم قلعة السراغنة في 

ین بمدینة تملالت وواحدة مقاولة واثنت 13ینة قلعة السراغنة العمومیة، بالنسبة للصناعة الغذائیة تتمركز بمد

                                      
151

  . 2017غرفة التجارة والصناعة والخدمات بقلعة السراغنة   
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مقاولات واثنتین  10بجماعة زنادة، بخصوص البناء والأشغال العمومیة تتمركز بمدینة قلعة السراغنة 

  . ة بالجماعة القرویة أولاد اصبیحبمدینة العطاویة وواحد

  تنقل وسائل النقل مواد البناء من مقالع الأحجار إلى مدينتي قلعة السراغنة والعطاوية . ج

برز دور النقل وبنیاتھ في التنشیط الترابي، فالشبكة الطرقیة تتیح خلق فرص جیدة للتراب من ی

دة تعود آثارھا على إنتاجیة دیالي خلق أنشطة جمستغلة وبالتالخلال مساھمتھا في استغلال الموارد غیر 

  . العمود الفقري لاستغلال ھذه الموارد ومن بینھا المقالعھي ووسائل النقل  152التراب

نقل الأحجار والرمال من مجموع المقالع  نقلالریفیة في  -یبرز دور تیارات النقل الحضریة و

دة وجیقدم المقالع المو والجدول التاليغنة والعطاویة المنتشرة على طول واد تساوت إلى مدینتي قلعة السرا

  . بمجال الدراسة

  مقالع الأحجار والرمال بإقلیم قلعة السراغنة              : 35جدول رقم 

  اسم الشركة المستغلة   الجماعة   
  Sté Menara Holding   سیدي عیسى بن سلیمان   1

  Sté Oume Rabie  الدزوز   2

   Sté Inter contiment SLs  الدزوز واركي   3

 الشركة العابرة للقارات   العامریة   4
 Sté transport Al Menara  واركي   5

  Groupe Garmi  الشعراء   6

  Sté transport Al Menara  أولاد بوعلي الواد   7

  SWTRAP  أولاد مسبل   8

 Ste Mohamed Mesadek  الدشرة   9

  Sté Immobilier Tensift  سیدي الحطاب   10

  Sté Bétover  سیدي الحطاب   11

  Ste Civamine  سیدي الحطاب   12

  Ste Mojazine Méridionale Travaux  سیدي الحطاب   13

  Ste Rimal Labrouj  أولاد عامر سیدي الحطاب   14

   2017السراغنة  عمالة قلعة: المصدر                                                                    

بمجال الدراسة وكلھا تتمركز على طول واد تساوت،  6منھا  امقلع 14جد بإقلیم قلعة السراغنة یو

فبجنوب مجال الدراسة تنقل الأحجار والرمال إلى مدینة العطاویة وبوسط وشمال مجال الدراسة تنقل 

طاع البناء أو یتم تحویلھا من خلال والرمال إلى مدینة قلعة السراغنة، حیث تستغل مباشرة في قالأحجار 

  .والمتخصصة في تصنیع مواد البناءالمقاولات السالفة الذكر وأبرزھا شركة منارة بریفیا 
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 CHANG - WOON Lee, 1997, « L’impact de l’efficacité du transport urbain sur la productivité de la ville », 
Thèse de Doctorat en Transport, école nationale  des ponts et chausses, p 6. 
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 توفر وسائل النقل مداخيل ضريبية مهمة للجماعات الترابية   . د

رى مواقف السیارات إحدى المداخیل المھمة للجماعات الحضریة خاصة الكبتعتبر السومة الكرائیة ل

تساھم قیمة ن، فبمدینة قلعة السراغنة منھا، وبمجال الدراسة تساھم ھذه المداخیل في إنعاش میزانیة المد

درھم  415.000كما توفر المحطة الطرقیة رھم سنویا، د 350.000كراء مواقف السیارات بحوالي 

مقابل الدخول أداء لال تساھم وسائل النقل في إنعاش خزینة الأسواق من خ كما، 2016سنة مقابل كرائھا 

  . إلى الأسواق بالنسبة للشاحنات والسیارات التي تنقل مختلف السلع والخضر والماشیة

الریفیة في توفیر مختلف احتیاجات الأریاف من  -إضافة إلى ذلك ساھمت تیارات النقل الحضریة 

نتیجة ن جودة الطرق یتحسالمواد المصنعة، فالیوم أضحت شاحنات الغاز تخترق المجالات القرویة بفعل 

تراجعت أثمنة مجموعة من السلع، كما تخترق شاحنات نقل الحلیب ونقل البنزین الجماعات القرویة  ،لذلك

 . لتزویدھا بھذه المادة الحیویة

I I I. تما  ا رات ا  ا وا ا-  ا

اا    

إلى  محورال ذاالاقتصادیة المترتبة عن النقل وتیاراتھ، سنتطرق خلال ھ نعكاساتبعد دراسة الا

اجتماعیا یبرز دور النقل من الریفیة،  -الاجتماعیة والمجالیة الناتجة عن تیارات النقل الحضریة  نعكاساتالا

متكافئ الر الولوجیة وفك العزلة وضمان حق التنقل، فالتوزیع غیكخلال تحسین المؤشرات الاجتماعیة 

  . یجعل من وسائل النقل أساسیة لضمان تنقل الساكنة نحو ھذه المرافق...) صحة، تعلیم(للمرافق الاجتماعیة 

ومجالیا یعد النقل من بین أبرز القطاعات القادرة على ھیكلة المجال بكیفیة تدعم التنمیة بأبعادھا   

ا ومباشرا في تحدید مواقع المراكز الحضریة دورا مھم حیث یلعب 153،الاقتصادیة والاجتماعیة والبشریة

وفي نشأة المدن وتطورھا واتساعھا وظھور الضواحي والأحیاء السكنیة الجدیدة نتیجة لتحسن وسائل النقل 

  154."في المدن وبین المدن والأریاف

  ا  امرات ا  ان وارف و .1

تماعي في ضمان حق تنقل الساكنة نحو مختلف المرافق یتجلى دور النقل على المستوى الاج

والخدمات، فعنصر المسافة بین مقرات السكن والمرافق یحول دون الاستفادة منھا في حالة عدم وجود 
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  .28، مرجع سابق، ص، 2010بالحارث توفیق،   
154

  .10 ص ، مرجع سابق،2014، علي صفر العابدین نزی  
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برز دور النقل في فك العزلة وتزوید العالم القروي باحتیاجاتھ، وانفتاح العالم یوسائل نقل كافیة، كما 

  . القروي وتثبیت الساكنة

 ساهمت تيارات النقل في ولوجية الساكنة لمختلف الخدمات وفك العزلة   . أ

لا یمكن تحقیق ولوجیة جیدة للساكنة دون وسائل نقل كافیة، وفي ھذا الإطار ساھمت وسائل النقل في 

 . ضمان حق تنقل الساكنة وتحسین مستوى الولوجیة وفك العزلة

 مان حق التنقل ض -

، فلا یمكن تصور مجال ...صحة وتعلیممن  نھ شأن باقي حقوق الحیاةریا شأیعتبر التنقل حقا محو

، ھذا الحق تختلف درجة إشباعھ بین الدول في التنقلدون وسائل للنقل تلائم احتیاجات الساكنة بجغرافي 

الدول المتقدمة فب .داخل المدینة الواحدةحتى ، بین المدن والأریاف، بل الدول في طریق النموالمتقدمة و

ة الجودة والقطارات دقیقة المواعید وسیارات والحافلات عالی والترام میترو الأنفاق وع وسائل النقل منتتن

مجال (الأجرة بمختلف أنواعھا، بل والنقل الجوي داخل الدولة أو الجھة الواحدة، تلائم الوضعیة الجغرافیة 

كما تلبي خدمة التنقل لمختلف ) لفردیةالتنقلات ا/ التنقلات الجماعیة (وحجم السكان ) مجال جبلي/ سھلي 

  ).فقیرة/ متوسطة / غنیة (الشرائح الاجتماعیة 

لا یتم إشباع ھذا الحق بالشكل المطلوب، فمحدودیة وسائل النقل مقارنة مع عدد  لثوبدول العالم الثا

المردودیة  الساكنة، یؤدي إلى الرفع من مدة انتظار وسیلة التنقل وطول التنقلات مما یؤدي إلى تراجع

  . ؤثر ضعف خدمات النقل على نفسیة الفرد وإنتاجیتھیالاقتصادیة، كما 

انفتاح الأریاف إلى ، مما أدى تنقل الساكنة نحو مختلف المرافق تیسیرساھمت وسائل النقل في 

ن نجد أن رنا وضعیة التنقل حالیا بالعقدین السابقیاوالمدن، وإذا ما ق مجالات القرویةوتداخل العلاقات بین ال

النقل حقق قفزات مھمة بمجال الدراسة وكذلك على المستوى الوطني، إذ أضحت وسائل النقل أكثر وفرة 

ویمكن القول أن تیارات النقل . الأخیر محوروأكثر رفاھیة، رغم تعدد العراقیل والتي سنتطرق لھا في ال

  . حركیتھاسھولة ساكنة وللساھمت في ضمان حق التنقل 

 فك العزلة  -

تنمیة المجالات القرویة، خاصة الجبلیة منھا، فوعورة  عیقعد العزلة من أكبر الإشكالیات التي تت

كلھا عوامل تؤدي إلى عزلة الساكنة وتحول دون  ،التضاریس بھذه المجالات وضعف البنیات التحتیة

سب الھدر المدرسي استفادتھا من الخدمات الأساسیة، كما تؤدي العزلة إلى ارتفاع نسبة الأمیة وارتفاع ن

  . ووفیات الأمھات الحوامل والأطفال، كما تؤدي إلى انغلاق المجالات
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الشبكة الطرقیة وتوفیر وسائل المشاریع السالفة الذكر خاصة فیما یتعلق بوبمجال الدراسة وبفضل 

نقل بین تیارات الھو حجم  على ذلك ولوجیة جیدة والدلیل ذاتالنقل، أضحت أریاف إقلیم قلعة السراغنة 

، لقد ساھمت وسائل النقل وبنیاتھ في فك العزلة عن العالم القروي مما أدى إلى تحسین الأریاف والمدن

 . ة وتغییر مرفولوجیة السكن القرويالمؤشرات الاجتماعیة وتثبیت الساكن

 ن المؤشرات الاجتماعية للأرياف  يساهمت تيارات النقل في تحس  . ب

المؤشرات الاجتماعیة من صحة وتعلیم، من خلال تسھیل عملیة تنقل یؤدي النقل وبنیاتھ إلى تحسین 

 . الأفراد إلى ھذه الخدمات

 نسب الھدر المدرسي       شجعت وسائل النقل على التمدرس وتراجع  -

: عناصر أساسیة ةیتجلى دور النقل وبنیاتھ في تحسین المؤشرات الاجتماعیة التعلیمیة من خلال ثلاث  

o لتلامیذ والطلبة والأساتذة والأطر التربویة من مقرات السكن إلى المؤسسات ضمان سھولة تنقل ا

 التعلیمیة سواء بالعالم القروي أو الحضري؛ 

o  مساھمة النقل المدرسي في الحد من الھدر المدرسي؛ 

o  تقلیص مدة التنقل بین المؤسسة التعلیمیة والبیت مما یؤدي إلى تجنب إرھاق التلامیذ الشيء الذي

  . على المردودیة التعلیمیةینعكس 

في ظل تباعد المسافة بین المنزل والمؤسسات التعلیمیة سواء بالمجال الحضري أو القروي، وافتقار 

مجموعة من الجماعات القرویة لمؤسسات تعلیمیة إعدادیة وثانویة، تصبح وسائل النقل ضروریة لنقل 

  ). 15ول رقم الملحق، جدنظر أ( ،التلامیذ والطلبة إلى ھذه المؤسسات

خلال  امستفید 3823ارتفع عدد التلامیذ الذین یستعملون النقل المدرسي بإقلیم قلعة السراغنة من      

أي بزیادة ، 2018/  2017 الدراسي موسمالخلال  امستفید 6750إلى  2015/  2014 الدراسي موسمال

تلیھا  ا،تلمیذ 796الأولى ب سنوات فقط، وتحتل جماعة الصھریج المرتبة  3في ظرف  امستفید 2927

، یرتفع العدد بالجماعات التي لا تتوفر اتلمیذ 532ثم جماعة الھیادنة ب  ا،تلمیذ 577جماعة الشطیبة ب 

  . على مؤسسات إعدادیة وثانویة وبالتالي فالنقل المدرسي ساھم في ضمان حق التعلیم لأبناء العالم القروي

تباعد المسافة بین المنزل  بمجال الدراسة، فبسببلمدرسي نسب الھدر ا تراجعساھم النقل في  كما

یدفع الآباء إلى منع أبنائھم من إكمال الدراسة خاصة  غالبا ما كان ،القرويبالمجال والمؤسسات التعلیمیة 

وفي السنوات الأخیرة وبفعل توفیر مؤسسات تعلیمیة جدیدة وكذلك توفیر النقل غیر أنھ الإناث منھم، 

  . عت نسبة الھدر المدرسي بكافة مستویاتھدرسي تراجمال

  



 

246 

 

o  المستوى الابتدائيعلى 

 تختلف نسب الھدر المدرسي حسب الجماعات، ویبقى المستوى الابتدائي الأقل ھدرا مقارنة

  ). 16الملحق، جدول رقم نظر أ(بالمستویین الإعدادي والثانوي، 

/  2011م الدراسي سالموخلال  % 4.30تراجعت نسبة الھدر المدرسي بمجال الدراسة من 

في  الفرائطة أعلى نسبة، وتعرف جماعة 2017/  2016 الدراسي موسمالخلال  % 2.74إلى  2012

أعلى نسبة مقارنة بباقي  المستوى السادسیسجل ، ونسبة أضعف حین تسجل جماعة أولاد عراض

إلى بعد المسافة بین ع نقطاالا، ویرجع سبب % 7.8 المستویات حیث تصل نسبة الھدر بھذا المستوى إلى

  . مقر السكن والمؤسسات الإعدادیة

o  المستوى الإعدادي على 

یأتي المستوى الإعدادي في المرتبة الأولى من حیث نسب الھدر المدرسي مقارنة بالمستویین 

 تراجعت نسبة الھدر المدرسي بإقلیم قلعة السراغنةوقد ) 17الملحق، جدول رقم نظر أ(الابتدائي والثانوي، 

، ویسجل 2017/  2016خلال موسم  % 11.65إلى  2012/  2011خلال موسم  % 13.87من 

بالوسط الحضري، كما أن النسب الغالبة من  % 9.25مقابل  % 13.58الوسط القروي أعلى النسب ب 

تحاق الناجحین في ب الزواج، وتسجل السنة الأولى إعدادي أعلى نسبة بسبب عدم الببس وذلك الإناث

لقد لعب النقل المدرسي وكذلك بناء مجموعة من المؤسسات التعلیمیة الإعدادیة في ، ى السادسالمستو

تراجع نسب الھدر، لكن تبقى الأرقام مرتفعة مما یتطلب معھ مواصلة الجھود من أجل ضمان حق التعلیم 

  . لأبناء الإقلیم

o  التأھیليالمستوى الثانوي على 

المرحلة الثانیة من حیث نسب الھدر المدرسي بإقلیم قلعة في التأھیلي یأتي المستوى الثانوي 

على عكس باقي المستویات ارتفعت نسبة الھدر المدرسي ، )18الملحق، جدول رقم انظر (السراغنة، 

 موسمالخلال  % 5.57إلى  2012/  2011 الدراسي موسمالب % 5.52من  التأھیلي بالمستوى الثانوي

سط القروي بسبب الھجرة الدولیة في حین تراجع الرقم بالنسبة للإناث خاصة بالو 2017 / 2016 الدراسي

، مما یجعلنا نقول بأن الفتاة أضحت أكثر إقبالا على التعلیم بسبب توفر النقل % 6.22إلى  % 7.79من 

  .  المدرسي وكذلك بناء دور الطالبة والمؤسسات الداخلیة

 كنة الریفیة    ساھمت وسائل النقل في تحسن الأوضاع الصحیة للسا -

تؤثر وفرة وسائل النقل على مستوى الأوضاع الصحیة، فالمجالات التي تعرف وسائل نقل كافیة 

تساعد على تنقل الساكنة من أجل التطبیب، خاصة النساء اللواتي یتنقلن من أجل تتبع الحمل وتلقیح الأطفال، 
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، وقت قصیرساعد على إیصال المرضى في مدة التنقل مما یبھا فالمجالات ذات الولوجیة الجیدة تنخفض 

عكس المجالات الھامشیة بأعالي الجبال، حیث لا یتم إیصال المریض أو المرأة الحامل إلى المستشفى إلا 

النقل في تحسین  وخلال ھذه النقطة سنتطرق إلى أھمیة وسائل. یؤدي إلى وفاة الأم والجنینمما بعد ساعات 

  . المؤشرات الصحیة

ل الدراسة خلال السنوات الأخیرة طفرة مھمة بخصوص توفیر سیارات الإسعاف مع لقد عرف مجا

وكما سبقت الإشارة تحتضن مدینة قلعة السراغنة جل المرافق الصحیة . المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة

والمصحات الخاصة ومختبري التحلیلات الطبیة ومعظم  "السلامة"الضروریة كالمستشفى الإقلیمي 

دلیات، مما یجبر ساكنة الجماعات القرویة إلى التنقل إلى عاصمة الإقلیم من أجل التطبیب، وھنا تظھر الصی

  . أھمیة وسائل النقل

تتولد آلاف التنقلات الیومیة نحو المرافق الصحیة، فعلى سبیل المثال عرف مستشفى السلامة 

، كل ھذه الولادات 2015نة ولادة س 11103ولادة أسبوعیا، و  195أي  2016ولادة سنة  10367

  . تتطلب وسائل للنقل من المسكن إلى المستشفى

عرفت المراكز الحضریة الأربعة بمدینة قلعة السراغنة إجراء  ،أما بخصوص الفحوصات الطبیة

فحص بجماعة  28506فحص بجماعة الرافعیة و  58959وحوالي  2016فحص سنة  145165

ر، فالحالات المصرح بھا تتضمن الحالات المسجلة فقط في حین والأرقام تفوق ذلك بكثی 155،العامریة

  . الآلاف من الفحص دون تسجیلھم في لوائح المراكز الصحیة یستفید

  ا  ات ا  ان وارف واتر .2

نیات ویمكن إبرازھا في تشكیل ب يتتعدد مظاھر التنمیة الترابیة لتیارات النقل على المستوى المجال

  . النقل للسكن وتوزیعھ، كما تؤثر على الأنشطة وتوزیعھا

 اهمت الطرق في إعادة تشكيل وتوزيع الأنشطة والسكان س  . أ

تشكل الشبكة الطرقیة في وقتنا الراھن آلیة من آلیات التنمیة الترابیة، إنھا وسیلة الربط والتواصل           

الشبكة أھمیة ن مكتو 156.الجھوي والوطنيوالإقلیمي  بین التراب وباقي المدن الرئیسیة على المستوى

كما تلعب المحاور الطرقیة دورا كبیرا في  ،دة على طول محاورھاوجالرفع من قیمة الأرض المو فيالطرقیة 

                                      
155

  . 2018المدیریة الإقلیمیة للصحة بإقلیم قلعة السراغنة،   
156

GOUIN LEVEQUE Pascale, 2009, « la bétonisation des communes rurales, quels enjeux pour demain, l’exemple 
du territoire Fertois », l’urbanisation des campagnes au Maroc, Coordination KERZAZI Moussa, publications de la 
Faculté des Lettres et des Sciences Humaines Rabat, Série : colloques et séminaires N° 162, p 122.  
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تضعنا دائما موضع استفھام حول النتائج  ،إن إنشاء بنیات تحتیة كبرى للنقل 157تحدید وظائف المجال،

الشيء الذي یحیلنا على مفاھیم متعددة لوقع بنیات النقل  ،ة والمجالیةیتصادیة والبیئوالانعكاسات السوسیو اق

مباشرة، والنتائج على المدى القریب والنتائج على المدى الكالنتائج المھیكلة والانعكاسات المباشرة وغیر 

   158...البعید

ز بین ییمكن التمی ،نیات النقلالمتعلقة بب تلانعكاسات الاستثمارا يمن خلال التحلیل الماكرو اقتصاد

التشغیل، (على الأمد القصیر، انعكاسات مترتبة عن عملیة التشیید : نوعین من الانعكاسات أو الوقع أو الأثر

وعلى المدى البعید انعكاسات مباشرة مترتبة عن الاستغلال ) تعویضات على العقار، تنشیط التجارة المحلیة

 . وتوزیع الساكنة والأنشطة 159تتمثل في تعدیل نظام النقلوالصیانة وانعكاسات غیر مباشرة 

  تشیید مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة وراءكانت الطریق  -

على العلاقة الوثیقة بین الطریق والمدینة، كما نبھ ) Kohl ")1841"لقد أصر الجغرافیون منذ كول 

 160"إن الطرق صنعت المدن"الشھیرة لذلك فھو صاحب المقولة  "Vidal de la Blache"فیدال دي لابلاش 

سابقا، جاءت لحراسة " قلعة الكرار"د مدینة قلعة السراغنة أو یوھذا المثل ینطبق على مجال دراستنا، فتشی

أن القلعة بناء مرابطي أسسھا "الحسن شوقي الطریق السلطانیة بین فاس ومراكش، وھنا یذكر الباحث 

رن الحادي عشر المیلادي قصد حراسة الطریق وتعمیر البلاد منذ الق) 1107 - 1061(یوسف ابن تاشفین 

  161.وتأمین المارة

 ا صغیرانفس الشيء ینطبق على مدینة العطاویة، والتي لم تكن في ثلاثینات القرن الماضي إلا دوار

الرابطة بین مراكش ودمنات، لقد لعبت ھذه الطریق دورا محوریا في  208یقع بجانب الطریق الجھویة 

إلى  سكاني وصلنمو تعرف نسبة العطاویة  إلى الھجرة الدولیة التي جعلت ینة العطاویة، إضافةنمو مد

  .  1994و  1982بین  11%

فإذا كان الباحثون یتساءلون حول العلاقة الجدلیة بین التجمعات السكانیة والطریق، من یصنع من؟ 

الدافع وراء تشیید الطریق؟ نستنتج أن تركز السكاني ھو الھل الطریق تصنع المجالات السكانیة أم أن 

كلھا تجمعات  قلعة السراغنة والعطاویة وتملالتالطریق ھي التي تصنع المجالات السكانیة والدلیل مدن 
                                      

157
EMANGAED P.H, CHEVALIER M.L, L’EVEQUE L et MARTEL FLORES H, 2009, « Transport et 

développement », Transport et territoires enjeux et débats, sous direction de BROCARD Madelaine, édition Ellipses, 
p 133.  
158

 PLASSARD François, 1997, « Les effets des infrastructures de transport : modèles et paradigmes », infrastructures 
de transport et territoires. Approches de quelques grand projets, sous la direction de BURMEISTER Antje et 
JOIGNAUX Guy, éd. L’Harmattan,  p  41. 
159

 BURMEISTER Antje, 1997, « Un grand chantier d’infrastructure peut-il avoir des effets durables en termes de 
développement industriel régional ? Le cas de la construction du tunnel sous la Manche », Infrastructures de transport et 
territoires. Approche de quelques grands projets, sous la direction de BURMEISTER Antje et JOIGNAUX Guy, 
l’Harmattan, p 156. 

160
  .26، مرجع سابق، ص 2007، سعید عبده 
 
161

  .146مرجع سابق ص ، 2006الحسن،  شوقي
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حضریة توطنت على محور طرقي، كما أن مجموعة من التجمعات السكانیة، كمركز الفرائطة جاء نتیجة 

الرابطة  2125امنة عرف توسعا كبیرا على الطریق الإقلیمیة ومركز العث 2135تشیید الطریق الإقلیمیة 

بین العطاویة وواركي  208بین قلعة السراغنة والعطاویة، ومركز واركي الذي شید على الطریق الجھویة 

 . وغیرھا من الأمثلة

  نلسكساھمت الطرق في إعادة تشكیل ا -

ول یتعلق بتغییر شكل السكن الأ ،یظھر تأثیر النقل وبنیاتھ على السكن من خلال عنصرین

ومرفولوجیتھ، أي الانتقال من السكن القروي الھش الأفقي إلى السكن العمودي الصلب، والعنصر الثاني ھو 

  . الطرق المعبدةمن تقارب السكن 

مھما في تطور مراكز الحوز الشرقي خاصة مدینة العطاویة، حیث یرجع  القد كان للطرق دور

ب تطور ھذه المراكز إلى التدابیر التي اتخذتھا الدولة ومن بینھا الطرق المعبدة الباحث المباركي حسن سب

أدت إلى نمو مجموعة من الأنشطة الاقتصادیة كالأسواق الأسبوعیة والمحلات التجاریة والخدمات "التي 

 مساھمة في توغل نمط"إلى وسط تساوت كما ساھمت الطرق بتغیر الثقل من الدیر الأطلسي " الدائمة

   162".الإنتاج الرأسمالي لیظھر بكل وضوح في العطاویة عاصمة السھل بلا منازع

" وفي نفس السیاق یضع الباحث السحنوني عبد المجید الطرق من بین عوامل نمو مدینة العطاویة 

والثاني في اتجاه ) سھل الحوز(فموقعھا الاستراتیجي بملتقى مجموعة من الطرق، الأول في اتجاه مراكش 

الانفتاح على قلعة (والثالث في اتجاه الدار البیضاء عبر مدینة قلعة السراغنة ) سھل تادلة(ملال بني 

مكنت ھذه ) الانفتاح على الأطلس الكبیر الأوسط(والأخیر في اتجاه أزیلال ) السراغنة والرحامنة والشاویة

   163.يالمحاور مدینة العطاویة من تنظیم المبادلات التجاریة بسھل الحوز الشرق

 تغيير مرفولوجية السكن القروي  . ب

أریاف إقلیم قلعة السراغنة عرفت  ،من خلال المعاینة المیدانیة وخلال العشر سنوات الأخیرة

من السكن القروي الھش الذي یعتمد على المواد  على مستوى شكل السكن الریفي، إذ انتقلتحولات مھمة 

  . الاسمنت المسلحد بالمشیصلب الن سكالإلى  والأحجار الطینكالمحلیة 

كما سبقت الإشارة یعرف إقلیم قلعة السراغنة ارتفاع ظاھرة الھجرة الدولیة، وخلال فترة الثمانینات 

نت تعرفھا الجماعات وفي ظل الأوضاع الاقتصادیة والاجتماعیة التي كا من القرن الماضي والتسعینات

رون إلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة لم نقل جمیع المھاجرین وأسرھم یھاج نجل إ القرویة، كان
                                      

162
بكتاب تمدن البوادي بالمغرب، تنسیق كرزازي " بالحوز الشرقيالتحدیث الھیدروفلاحي وعلاقتھ بنمو المراكز الناشئة "، 2009المباركي حسن،   

  . 32، ص 162موسى، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة الرباط، سلسلة ندوات ومناظرات رقم 
163

 SAHNOUNI Abdelmadjid, 2009, « La phénomène d’urbanisation dans la plaine du Haouz oriental Cas de la 
ville d’Al Attaouia » l’urbanisation des campagnes au Maroc, Coordination KERZAZI Moussa, publication de la 
Faculté des Lettres et des Sciences Humaines- Rabat, Série : colloques et séminaires N° 162, p 102.  
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ومراكش، لكن خلال العقد الأخیر ونتیجة تحسن وضعیة الشبكة الطرقیة وارتفاع نسبة الولوجیة بدأ یلاحظ 

قلعة و العطاویة(مجالات القرویة، مما خفف الضغط على المجالات الحضریة الاستقرار المھاجرین ب

  ). السراغنة

، % 50بعض الجماعات تتجاوز نسبة السكن العصري بھا نیة یلاحظ أن اومن خلال الدراسة المید

 % 27.6صل إلى تنجد نسبة السكن العصري  ،2014ن والسكنى لسنة اوحسب الإحصاء العام للسك

، وھنا یمكن أن نستنتج أن ھناك علاقة بین وجود محور طرقي مھم بمجال الدراسة بالجماعات القرویة

  .ا ما یوضحھ الجدول التاليصري وھذونسبة السكن الع

  نسبة السكن العصري بالجماعات القرویة بمجال الدراسة                  :36 جدول رقم

 %نسبة السكن العصري   الجماعة  %نسبة السكن العصري   الجماعة
 20,2 الجبیل 65,7 بویا عمر 

 20,0 الشطیبة  57,2 واركي 
 19,2 الفرائطة  40,6 المربوح

 16,6 الدزوز 40,3 زنادة
 12,9 أولاد عراض 39,5 العامریة 
 8,8  تاوزینت 34,7 الشعرة 

 7,6 أولاد یعقوب 29,7 سیدي عیسى ابن سلیمان 
 3,5 العثامنة  27,1 أولاد الكرن

   25,9 العطاویة الشعیبیة 
 27,6 مجال الدراسة 

 .ومعالجة شخصیة 2014كنى ن والساالمندوبیة السامیة للتخطیط الإحصاء العام للسك: المصدر

 % 50ن تفوق نسبة السكن العصري بھما تییتضح أن جماعتین قروی السابقانطلاقا من الجدول 

، الأولى تخترقھا الطریق الإقلیمیة % 57.2وجماعة واركي ب  % 65.7وھما جماعة بویا عمر ب 

كون من الطریق الجھویة طرقي، یت ىع ضمن متلقق، في حین أن الثانیة ت210والطریق الجھویة  2135

وھما جماعتان متجاورتان، كما نجد  2135والتي ینتشر السكن على طولھا وكذلك الطریق الجھویة  208

 عوتق 2125ولى تقطعھا الطریق الإقلیمیة ، الأ%40.3وجماعة زنادة ب  % 40.6جماعة المربوح ب 

وتقطع ھذه الأخیرة الطریق  لشمال الشرقي،بابمحاذاة مدینة قلعة السراغنة شمالا شأنھا شأن جماعة زنادة 

وزینت التي تتوفر على طریق إقلیمیة غیر معبدة اجد بجماعة تالنسب تو عففي حین أن أض. 8الوطنیة رقم 

  .ویة الكثیفة إلى مدینة العطاویةفقط، نتیجة الھجرة القر % 3.5وجماعة أولاد یعقوب ثم جماعة العثامنة ب 

فاع تكلفة العقار الفئات الفقیرة والمتوسطة إلى الاستقرار بالمجالات مجال الحضري یدفع ارتالوب

التي یشتغل " الضاحیة المنام"الضاحویة، لكنھا ترتبط بالمدینة في عملھا، ویمكن اعتبار ھذا النوع ضمن 

السكن، وتبرز ھذه الظاھرة بجماعة زنادة مقر أفرادھا بالمدینة وفي المساء تبدأ تیارات العودة إلى 
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ھذه  ،2المربوح والدواویر الجانبیة كدوار البانكة وكدیة الجمالة ودوار الكورس ودوار دریع العیاشي و

  . التجمعات أضحت ضمن المدار الحضري لمدینة قلعة السراغنة

لیست ھي الوحیدة التي ساھمت في ھذا  الطریق أنإلى وفي نھایة ھذه النقطة لا بد من الإشارة 

  : أخرى تتجلى في التحول بل تتدخل عناصر

  انعكاسات الھجرة الدولیة على أریاف مجال الدراسة؛  -

 وتساوت السفلى؛ وسطىانعكاسات الإعداد الھیدروفلاحي التي عرفتھ تساوت ال -

تدخلات الدولة والمتمثلة في كھربة العالم القروي وتوفیر الماء الصالح للشرب وبناء  -

 .المؤسسات التعلیمیة والصحیة

 ن على طول الطرق انتشار السك. ج

المسافة بین مقرات السكن والطرق ن لا بد من دراسة االسك للمعرفة دور الطرق في إعادة تشكی

سنة أي ما بین  13المعبدة في مدة مرجعیة طویلة نسبیا، لكن في ظل محدودیة المعطیات سنعتمد على مدة 

  : ال القروي ینتج عن سببین، إن التقارب بین مقرات السكن والطریق المعبد بالمج2017و  2004

الانتقال من سكن إلى آخر ضمن نفس الجماعة أو مركز قروي أو مدینة، أي : الھجرة -

 .إلى مسكن أقرب إلى الطریق المعبدالانتقال 

 . تشیید محور طرقي معبد -

وصلت المسافة بین مقرات السكن والطریق المعبد بالجماعات القرویة حوالي  2004خلال سنة 

  . متوسط، تختلف ھذه المسافة من جماعة إلى أخرى ھذا ما توضحھ الخریطة التالیةكلم ك 2.5
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  بالكلم 2004سنة  المسافة بین مقرات السكن والطریق المعبد: 41خریطة رقم 

   

  2004ن والسكنى اتخطیط، الإحصاء العام للسكالسامیة للمندوبیة ال تاعتمادا على معطیا إنجاز شخصي: المصدر     
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كلم، ھذه المسافة نجدھا  3و  1بین تتراوح مسافة على تتوطن جل المساكن بمجال الدراسة 

مسافة  لسیدي عیسى بن سلیمان والشطیبة، وتسجل أفضو العثامنةو الفرائطةو الدزوزو بجماعات الشعراء

الخمس ھي التي  والعامریة، ھذه الجماعات المربوحو زنادةو بویا عمرو بجماعات واركي) كلم 1أقل من (

وھنا یتضح بالدلیل القاطع أن وجود محور  ،)الجدول السابق(أعلى نسبة من السكن العصري  توفر علىت

تاوزینت تعرفان وفي حین أن جماعتي أولاد یعقوب . طرقي قریب یؤدي إلى ارتفاع نسبة السكن العصري

ة السكن العصري، مما یؤكد فرضیة وھما الجماعتین الأخیرتین من حیث نسب) كلم 9.3و  7( طول مسافةأ

، فیما 2004وجود علاقة بین قرب وجودة الشبكة الطرقیة وتحول السكن القروي، ھذا بخصوص سنة 

  . توضحھ الخریطة التالیة 2017یخص سنة 
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  بالكلم 2017سنة  المسافة بین مقرات السكن والطریق المعبد: 42خریطة رقم 

  
  2017البحث المیداني : المصدر                                                                                           
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 2004كلم سنة  3.5بإقلیم قلعة السراغنة من المسافة بین مقرات السكن والطرق المعبدة تراجعت 

 ،كلم 1الطرق المعبد بأقل من  أضحت نصف المساكن تبعد عن، وبمجال الدراسة 2014كلم سنة  1.5إلى 

وھو ما یوضح تراجع  ،2004سنة كلم  3و  1بعدما كانت المسافة الغالبة تقطن على مسافة تتراوح بین 

  . المسافة بین مقرات السكن والطرق المعبدة

وفیما یلي بعض الصور الجویة التي تظھر تأثیر الطریق على توزیع السكن، حیث یلاحظ جلیا 

  . على طول المحاور الطرقیة بمجال الدراسةانتشار السكن 

  

  

  



 بجماعة العامریة 23

 بجماعة الفرائطة 2135

  Google Earth 2018  :المصدر

23تركز السكن حول الطریق الوطنیة رقم :         2

2135تركز السكن حول الطریق الإقلیمیة رقم :        
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2صورة جویة رقم 

 

:        4صورة جویة رقم 

 

 بجماعة أولاد الكرن 2127میة رقم تركز السكن حول الطریق الإقلی

 بجماعة زنادة 8تركز السكن حول الطریق الوطنیة رقم 

تركز السكن حول الطریق الإقلی:        1صورة جویة رقم 

تركز السكن حول الطریق الوطنیة رقم :              3صورة جویة رقم 
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  التنمیة الترابیة بإقلیم قلعة السراغنةانعكاساتھا على النقل وتیارات : 7خطاطة رقم  
  

   

 التنمیة الترابیة

 اقتصادیا

 تیارات النقل

 مجالیا   اجتماعیا 

دینامیة القطاع  التشغیل
التجاري 

دینامیة النقل 
 الحضري

ملائم ناخ خلق م
 لباقي القطاعات

استغلال الثروات 
 الطبیعیة

 ضمان سھولة
 الولوجیة 

 السائقون

 المساعدون

حراس مواقف 
 السیارات

محلات تنظیف 
 السیارات

 محطات الوقود 

محلات صیانة 
 وسائل النقل

مدارس تعلیم 
 السیاقة 

 وكالات التأمین 

وكالات كراء 
 السیارات 

محلات بیع 
 وسائل النقل

تنشیط القطاع 
التجاري بالمدن 

من أسواق 
ومحلات 

تجاریة ومطاعم 
  ومقاھي

سیارات 
 الأجرة

عربات 
 الكوتشي

العربات 
 العادیة 

 الفلاحة 

 الصناعة 

 التجارة 

 السیاحة  

نقل الأحجار 
والرمال من 

المقالع إلى مدینتي 
قلعة السراغنة 

 والعطاویة  

ضمان حق 
 التنقل 

 فك العزلة 

تحسین المؤشرات 
  الاجتماعیة 

شجع النقل المدرسي التلامیذ 
واصلة التعلیم على م  

قلص النقل المدرسي نسب 
 الھدر 

ساھمت وسائل النقل في 
ضمان حق تنقل الساكنة 

 للمرافق الصحیة 

تشكیل السكن على 
 طول المحاور الطرقیة 

تشكیل الأنشطة على 
 طول المحاور الطرقیة 

تغییر مرفولوجیة السكن 
   القروي 

كانت الطریق وراء تشیید 
مدینتي  قلعة السراغنة 

 والعطاویة  

انتشار الأنشطة 
الضیعات الفلاحیة، مقالع (

الأحجار، المؤسسات 
على طول ...) الصناعیة

 المحاور الطرقیة 

الانتقال من السكن الھش إلى 
 السكن الصلب   

تراجع المسافة بین السكن 
 والطریق المعبد 

2019إنجاز شخصي : المصدر  

 الخدمات 



ا   اا  د 

  ات وا  ل

من جملة من الإكراھات تقف حاجزا دون تطوره، حیث نجد 

، إلخ...ادث السیركة الطرقیة وإشكالیة حو

  .ھذه الإكراھات والإشكالیات تؤثر على تنقلات الساكنة بالمجالین الحضري والقروي

لقد أضحى البحث الجغرافي الیوم مطالبا بتقدیم حلول واقتراحات للإشكالیات المدروسة، والانتقال 

ن اقتراحات الساكنة من مرحلة التشخیص إلى مرحلة تقدیم حلول واقعیة ناجعة وقابلة للتحقیق تجمع بی

سنبرز الإشكالیات التي یعاني منھا النقل بمجال 

  دة

على وجھ الخصوص وبالمغرب على 

حول الإشكالیات التي یعاني منھا النقل جاءت الأجوبة على 

 الأسر أرباب 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

 7ویمكن حصرھا في یتضح تعدد الإشكالیات التي یعاني منھا النقل، 

بالمحطاتالتنظیمغیاب
الطرقیة
21%

الأمنغیاب
10%

النقلأسطولتقادم
7%
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 ا رات ا-  د  اا   ا

ات وا  ل

من جملة من الإكراھات تقف حاجزا دون تطوره، حیث نجد  بإقلیم قلعة السراغنة

كة الطرقیة وإشكالیة حوالطلب وضعف الشبمع ارتفاع تكلفة النقل وعدم توازن العرض 

ھذه الإكراھات والإشكالیات تؤثر على تنقلات الساكنة بالمجالین الحضري والقروي

لقد أضحى البحث الجغرافي الیوم مطالبا بتقدیم حلول واقتراحات للإشكالیات المدروسة، والانتقال 

من مرحلة التشخیص إلى مرحلة تقدیم حلول واقعیة ناجعة وقابلة للتحقیق تجمع بی

سنبرز الإشكالیات التي یعاني منھا النقل بمجال  محوروالتجارب السابقة والحلول العلمیة، من خلال ھذا ال

  . الدراسة مع تقدیم اقتراحات وحلول لكل إشكالیة

 ا م رال ا  تدةإ

على وجھ الخصوص وبالمغرب على  عة السراغنةإقلیم قلتتعدد الإشكالیات التي یعاني منھا النقل ب

حول الإشكالیات التي یعاني منھا النقل جاءت الأجوبة على أرباب الأسر وجھ العموم، وفي سؤال موجھ إلى 

أرباب آراء مشاكل النقل حسب توزیع          : 76

یتضح تعدد الإشكالیات التي یعاني منھا النقل،  أعلاهلمبیان انطلاقا من ا

   :وھي

النقلتسعیرةارتفاع
29%

النقلوسائلمحدودیة
27%

غیاب

المعاملةسوء
3%

أخرى
3%

 

I V.  ا رات ا

بإقلیم قلعة السراغنةالنقل  یعاني

ارتفاع تكلفة النقل وعدم توازن العرض 

ھذه الإكراھات والإشكالیات تؤثر على تنقلات الساكنة بالمجالین الحضري والقروي

لقد أضحى البحث الجغرافي الیوم مطالبا بتقدیم حلول واقتراحات للإشكالیات المدروسة، والانتقال 

من مرحلة التشخیص إلى مرحلة تقدیم حلول واقعیة ناجعة وقابلة للتحقیق تجمع بی

والتجارب السابقة والحلول العلمیة، من خلال ھذا ال

الدراسة مع تقدیم اقتراحات وحلول لكل إشكالیة

1.  ا م

تتعدد الإشكالیات التي یعاني منھا النقل ب

وجھ العموم، وفي سؤال موجھ إلى 

  . الشكل التالي

76مبیان رقم 

انطلاقا من ا

وھيأساسیة  شاكلم
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 ارتفاع تسعيرة النقل   . أ

) % 29(أرباب الأسر حیث أن ثلث  ،ساكنة مجال الدراسة ر إشكال تعاني منھبى تسعیرة النقل أكتبق        

الفصل ة، وقد تطرقنا بالتفصیل إلى تسعیرة النقل في تسعیرالأن الإشكال الأول للنقل ھو ارتفاع  یرون

 6دراھم بمدینة قلعة السراغنة في جمیع الاتجاھات و  7، على المستوى الحضري تبلغ تسعیرة التنقل الثاني

 بعددرھم ما بین أ 20و  5دراھم بمدینة العطاویة، وعلى المستوى القروي تنحصر تسعیرة التنقل ما بین 

فترات الأعیاد والمناسبات والساعات المتأخرة من اللیل عة السراغنة والعطاویة، وخلال ومدینتي قلجماعة 

  . یرفع المھنیون تسعیرة النقل مما یستفز الركاب في ظل غیاب المراقبة من طرف الدولة

 طلب للحدودية وسائل النقل أو عدم ملاءمة العرض م  . ب

ھو محدودیة وسائل النقل، وھذا لدیھا للنقل  من الساكنة أن الإشكال الرئیسي % 27أجابت نسبة    

  . یظھر من خلال ارتفاع مدة انتظار وسیلة النقل
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  حسب الجماعاتمن طرف المستعملین مدة انتظار وسیلة النقل  توزیع : 43خریطة رقم           

  
  2017البحث المیداني : المصدر                                                                                          
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 للفئة الأخیرة دقائق إلى أكثر من ساعة، بالنسبة  10تتراوح مدة انتظار وسیلة النقل ما بین أقل من 

تتراوح بھا مدة في حین أن جمیع الجماعات  ،% 1وجماعة العامریة ب  % 2 سجلھا جماعة الجبیل بت

  .أقل مدة زمنیةتسجلان  انتلدقیقة باستثناء مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة ال 30إلى  11من الانتظار 

 غياب التنظيم بالمحطات الطرقية . ج

على : یتجلى ذلك في نقطتینوعف الخدمات ضمن تعاني جمیع المحطات الطرقیة بمجال الدراسة 

لمحطات الطرقیة غیر معبدة مجموعة من اف ،تأھیل المحطات الطرقیة ضعفنسجل  مستوى البنیة التحتیة

أو نقط المحطات  ، كما أن مجموعة منعة السراغنة في اتجاه العطاویةلمحطة سیارات الأجرة بقكالأرضیة 

كما تفتقر مجموعة من المحطات الطرقیة لقاعات الانتظار وأماكن مغطاة بالشارع العام،  توجد نقل الركاب

وأماكن ھا، كما تفتقر إلى المرافق الحیویة كدورات المیاه رأمطاوبرودة الشتاء ولشمس أشعة اتقي الركاب 

، أمام ھذا انتشار الفوضى وغیاب التشویر حسب الوجھاتیلاحظ  على مستوى التدبیرو .لصلاةلأداء ا

 غشت 16الوضع تظاھر مھنیو سیارات الأجرة من الصنف الأول أمام باشویة وبلدیة قلعة السراغنة یوم 

  .صورة أسفلھكما توضح ال 2018سنة 

  الوقفة الاحتجاجیة لمھني سیارات الأجرة جراء الفوضى التي تعرفھا محطة العطاویة : 20 صورة رقم

  

  2018غشت  16عدسة شخصیة بتاریخ : المصدر                                                              

وبلدیة قلعة السراغنة ) على یسار الصورة(ویة المدینة اشبتظاھر العشرات من مھنیي النقل من الصنف الأول أمام 

بسبب الفوضى التي تعرفھا المحطة الطرقیة في اتجاه العطاویة وكذلك المضایقات التي یتعرض لھا ) الصورة مینعلى ی(

 . المھنیون من طرف الباعة المتجولین
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  طات الطرقیة بمدینة قلعة السراغنة توزیع المح:             44خریطة رقم          

  2018ماي  الجغرافیة الإحداثیاتة أخذ یإنجاز شخصي من خلال عمل: المصدر

 

  توزیع المحطات الطرقیة بمدینة العطاویة    :     45خریطة رقم     

2018إنجاز شخصي : المصدر  
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: ت الطرقیة على الشكل التاليلمحطاانطلاقا من العمل المیداني یمكن التمیز بین ا    

  خصائصھا حسب المحطات الطرقیة بمجال الدراسة  توزیع                    :37جدول رقم 

أماكن  مرحاض  مسجد  العدد
 الجلوس 

مكان  مغطاة 
 مستقل 

 الجماعة  اسم المحطة معبدة 

9 

X X X X X X  المسافرین 

قلعة 
 السراغنة

X X X X X X ى سیارات الأجرةتساوت السفل 

X X X X X X  تساوت السفلى النقل المزدوج 

    X   ابن جریر سیارات الأجرة  

  ابن جریر النقل المزدوج       

    X   العطاویة سیارات الأجرة  

    X X   العطاویة النقل المزدوج  

  مایات سیارات الأجرة         

    X   محطة الكوتشي  

12 

     X قلعة السراغنة النقل المزدوج  

 العطاویة

    X X  مراكش سیارات الأجرة  

X X X  X   واركي سیارات الأجرة  

X X X  X   واركي النقل المزدوج  

    X   أكادیر بوعشیبة سیارات الأجرة  

     X النقل السري العطاویة الشعیبیة  

  النقل السري الشعراء      

  العثامنة  -النقل السري الدزوز       

    X X  سیارات الأجرة الصغیرة  

    X X  النقل المزدوج الشعراء  

  الدراجات ثلاثیة العجلات       

    X   شاحنات نقل الرمال  

1 
     X  أولاد   قلعة السراغنة

 الكرن

2 
  العطاویة        

 واركي
  سیدي عیسى       

2 
    X   سیارات الأجرة والنقل المزدوج  

  الفرائطة
  النقل السري       

2 
  سیارات الأجرة       

  العامریة
  النقل السري       

1 
سیدي   سیارات الأجرة والنقل السري       

  عیسى
  المجموع    10 16 3 5 5 5 29

  2018البحث المیداني : المصدر                                                                                                       

 12بمدینة قلعة السراغنة و منھا  9محطة طرقیة،  29یصل عدد المحطات الطرقیة بمجال الدراسة حوالي     

أصل  محطات معبدة فقط من 10 نجد محطات بالجماعات القرویة، لكن 8محطة بمدینة العطاویة إضافة إلى 
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التي تتوفر على ھي محطات فقط  5محطات فقط مغطاة و  3محطة غیر معبدة و  14في حین أن  ،محطة 29

مما یحتم على الفاعلین خاصة المجالس الجماعیة إلى المبادرة . للصلاة وأماكنیض أمكان الانتظار ومراح

 . بتأھیل المحطات الطرقیة بمجال الدراسة

 ضعف الأمن . د

 بعض أضحت المسألة الأمنیة تفرض نفسھا بشدة، حیث بدأ یلاحظ بعض الاعتداءات في 2017خلال سنة 

یعترضون سبیل المارة، كما سجلت مجموعة من السرقات " قطاع الطرق" عبارة عنالجماعات القرویة 

من  كانت ھناك مجموعة إجراء الدراسة المیدانیةفي واضحة النھار، وخلال " الدراجات الناریة"لوسائل النقل 

رغم ذلك  ،%10 مما جعل المسألة الأمنیة تبرز ضمن إشكالیات النقل بنسبة ،الأحداث بالجماعات القرویة

  . ذلك بعض الحالات كما سبقت الإشارة إلفمجال الدراسة مقارنة بالمدن الكبرى یعتبر آمنا إلا في 

ات المتأخرة من اللیل، إذ كما یظھر ضعف الأمن بالمحطات الطرقیة بمدینة قلعة السراغنة خلال الساع

للمتشردین والمتعاطین للخمور، مما یفرض توفیر الأمن سواء بالعالم القروي أو  أتصبح المحطات ملج

  . الحضري

 ارتفاع عدد حوادث السير . هــ

المغرب بشكل عام وإقلیم قلعة السراغنة  اتعتبر حوادث السیر من أخطر الإشكالیات التي یعاني منھ

وص، حیث تؤدي إلى آلاف الوفیات وعشرات الآلاف من الإصابات المتفاوتة الخطورة، كما على وجھ الخص

  . خزینة الدولة الملاییر من الدراھمتكلف حوادث السیر 

لقد أصبحت حوادث السیر في العالم وما یترتب عنھا من خسائر بشریة واقتصادیة من أبرز  

وتتضح ھذه المشكلة بشكل حاد وملموس في البلدان النامیة، المشكلات التي تواجھ تطور المجتمعات الحالیة، 

لطرق ھي ثاني الأسباب الرئیسیة كل من منظمة الصحة العالمیة والبنك الدولي على أن حوادث ا تؤكد حیث

ملیون  1.2وتقتل حوادث الطرق حوالي . سنة 44و 30 ما بینالعمریة  فئةال لدىوفاة سكان العالم، خاصة ل

 2020وبحلول سنة  .ملیون نسمة على مستوى العالم 50و 20 ما بینتؤدي إلى إصابة وإعاقة نسمة سنویا، و

في البلدان ذات الدخل المنخفض  %80حوالي لتصل إلى یتوقع أن تزید نسبة الوفیات بسبب حوادث السیر 

ملیار دولار  65والمتوسط، وتقدر تكلفة الإصابات الناجمة عن حوادث الطرق في البلدان النامیة بحوالي 

لا  سنویا، ھذا المبلغ یفوق ما تحصل علیھ ھذه البلدان من معونات إنمائیة، ومع ذلك فإن معظم الدول النامیة
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الدول الصناعیة المتقدمة اھتماما بالغا بمشكلة  بديبمسببات ونتائج حوادث السیر، بینما ت تھتم بشكل كافي

  164.المروریة في ھذه الدولحوادث الطرق ونتائجھا ضمن إستراتیجیة السلامة 

ولیس من المبالغ فیھ أن نقول إن حوادث السیر في المجتمعات العربیة أصبحت تنافس الأمراض 

والأوبئة كمسببات للوفیات، فإذا نظرنا إلى ما علیھ الحال في مجال حوادث السیر عبر العالم، نجد أن الحوادث 

  165.لدول النامیة عنھا في الدول المتطورةالمروریة تزید بمقدار عشرین إلى ثلاثین مرة في ا

، فإلى جانب على الأفراد والأسر والجماعات فادحةولحوادث السیر آثار صحیة واجتماعیة واقتصادیة 

الأثر البدني والنفسي المباشر على المتضررین مباشرة من الإصابات الناجمة عن حركة المرور على الطرق، 

فراد الیومیة وینتج عن إنھا إشكالیة اجتماعیة لأنھا تمس حیاة الأ 166یكون لحوادث السیر تأثیر اجتماعي،

تفاقمھا كوارث اجتماعیة، فھي تتسبب في تفكك الأسرة عن طریق فقدان المعیل، وكذلك حرمان الأسرة من 

غة في عنھا الوفیات أو الإصابات البلی تنجم القیام بوظائفھا الطبیعیة، فغالبا ما تتسبب الحوادث خاصة تلك التي

یز بین یالتم نویمك 167.عجز المتضرر عن القیام بتوفیر حاجات أسرتھ خاصة إذا كان المتضرر رب العائلة

    :حوادث السیر على مستوى الأفرادلثلاث نتائج 

  ؛یوم من تاریخ الحادثة 30كل ضحیة توفیت نتیجة حادثة سیر في أقل من  :الوفاة -

   ؛أیام 6عنایة صحیة بالمستشفى تفوق  المصاب الذي أدت إصابتھ إلى :إصابة خطیرة -

 . أیام 6لم تتعد مدة علاجھ بالمستشفى أكثر من المصاب الذي  :إصابة خفیفة -

   2016و  2007ین بحوادث السیر بالمغرب عدد تطور        :38جدول رقم      

  2007  2009  2011  2013  2015  2016  

  638 21  027 21  341 18  960 18  048 19  940 16  الحوادث خارج المدن

  042 59  976 56  585 49  122 48  910 47  984 41  الحوادث بالمدن

  680 80  003 78  926 67  082 67  958 66  924 58  مجموع الحوادث

  317 3  365 3  265 3  636 3  489 3  252 3  الحوادث الممیتة

  785 3  776 3  832 3  222 4  042 4  838 3  عدد القتلى

  162 119  042 115  040 102  011 102  743 102  264 89  عدد الجرحى

Source : Ministère de l’Equipement du Transport et de la Logistique et de l’Eau, Direction des Routes, 2016, 
« Recueil des statistiques des accidents corporels de la circulation routière », p 16. 

                                      
164

، كتاب نحو إستراتیجیة لتخطیط التنمیة "حجمھا وتقدیر تكالیفھا الاقتصادیة: عربيحوادث المرور في الوطن ال"، 2008المطیر عامر بن ناصر،   
  .629المغاربة، ص  ن، منشورات الجمعیة الوطنیة للجغرافیی2المجالیة في العالم العربي بأبعادھا المحلیة والقومیة والعالمیة، الجزء 

165
، الندوة العلمیة التجارب العربیة والدولیة في تنظیم المرور، مركز الدراسات "لمرورسبل ووسائل الوقایة من حوادث ا"، 2009مبارك طالب أحسن،   

  .1والبحوث، قسم الندوات واللقاءات العلمیة، الجزائر، ص 
166

  .5عمال، ص من جدول الأ 162، الدورة الثامنة والخمسون، البند "الأزمة العالمیة للسلامة على الطرق"، 2013الأمم المتحدة، الجمعیة العامة،   
167

، قسم علم الاجتماع، كلیة الآداب، جامعة بن "حوادث المرور بمدینة بن غازي أسبابھا وطرق علاجھا والوقایة منھا"، 2011فرج الشریف أسماء،   
  . 2غازي ص 



 

266 

 

 58924من  العدد، حیث انتقل 2016و  2007كبیر بالمغرب بین تطور عدد حوادث السیر بشكل 

أدت أي بمعدل عشر قتلى یومیا، كما  قتیلا 3785ت ف، خل2016حادثة سنة  80680إلى  2007حادثة سنة 

  . ب یومیا، وھو رقم جد خطیرامص 326بمعدل  امصاب 119162 إلى إصابة

حادثة سنة  10586بة الثالثة وطنیا ب تأتي جھة مراكش آسفي في المرت ،على المستوى الجھوي

  . حالة إصابة خطیرة 1632بإصابات خفیفة و  13606وفاة وإصابة  580، خلفت 2016

 9ضحیة، منھا  104في قتل  2016سببت حوادث السیر سنة تعلى مستوى إقلیم قلعة السراغنة، 

حالة  2220ت حوادث السیر إصابة ، كما خلفبالمجالات القرویةحالة وفاة  95، و بالمجالات الحضریة وفیات

إقلیم ضمن المجالات التي  15ة، ویصنف إقلیم قلعة السراغنة رفقة حالة إصابة خطیر 237إصابة خفیفة و 

إقلیم ضمن  11حادثة، كما یصنف رفقة  1500تعرف أكبر عدد من الحوادث بالمغرب بمعدل سنوي یفوق 

 . وفاة سنویا 100 الفئة التي تسجل أكبر عدد من الوفیات بأكثر من

 2016توزیع عدد القتلى والمصابین بحوادث السیر بإقلیم قلعة السراغنة حسب الفئات سنة : 77 مبیان رقم

  

Source : Ministère de l’Equipement du Transport et de la Logistique et de l’Eau, Direction des Routes, 2016, 
« Recueil des statistiques des accidents corporels de la circulation routière », p 22. 

  : نجدحیث  2016نقدم أرقام سنة بخصوص الفئات التي ترتكب حوادث السیر بإقلیم قلعة السراغنة 

تلیھا فئة  ،إصابة 1258راكبو الدراجات الناریة لأكبر عدد من الإصابات ب یتعرض : الإصابات -

إصابة  176إصابة ثم الدراجات الھوائیة ب  323الراجلین ب  إصابة ثم 561سائقي السیارات ب 

  . امصاب 2457إصابة بمجموع  72فسائقي الشاحنات ب 

یارات ــي الســوفاة تلیھا فئة سائق 42تسجل فئة الدراجات الناریة أكبر عدد من الوفیات ب : الوفیات -

  . قتیلا 104، بمجموع راجلا 16وفاة ثم  31ب 
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وھو ما  ھذه الظاھرةالبحث عن أسباب 

 مھنیي النقل وأرباب الأسر بمجال الدراسة  

  

  2017البحث المیداني : المصدر

ت الخاصة أن السبب الرئیسي لحوادث السیر ھو السرعة بنسبة 

ترتفع ھذه النسبة لدى مھنیي نقل السلع 

مشروعة اللیھما ضعف التكوین في رخصة السیاقة وانتشار بعض الطرق غیر 

رى تتمثل في الكحول وضعف المراقبة والعوامل 

آخر وھو ضعف الوعي  لكما یظھر عام

  . كلھا عوامل تؤدي إلى حوادث السیر

ومالكي السیارات الخاصة بأن السرعة ھي السبب الرئیسي لحوادث السیر 

 % 44 حوالي، )11نظر الملحق، مبیان رقم 

 % 56في حین أن نسبة  ،صرحوا بأنھم یرتكبون مخالفات السیر، ویبدو ھذا الرقم صغیرا مقارنة بالواقع

وتختلف المخالفات المسجلة  % 64.25

 ) %13.7(وتجاوز العدد القانوني للركاب 
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البحث عن أسباب دث السیر بإقلیم قلعة السراغنة یدفعنا إلى إن ارتفاع عدد حوا

  . تبرزه أرقام المبیان التالي

مھنیي النقل وأرباب الأسر بمجال الدراسة  رأي ب حوادث السیر حسب اسبتوزیع أ

ت الخاصة أن السبب الرئیسي لحوادث السیر ھو السرعة بنسبة یجمع مھنیو النقل ومالكو السیارا

ترتفع ھذه النسبة لدى مھنیي نقل السلع  ،% 21.6ضعف الشبكة الطرقیة بنسبة 

لیھما ضعف التكوین في رخصة السیاقة وانتشار بعض الطرق غیر یوالبضائع ومھنیي نقل الركاب، 

رى تتمثل في الكحول وضعف المراقبة والعوامل خ، كما نجد أسباب أ% 8.4بة 

كما یظھر عام ،الطبیعیة المتمثلة في التساقطات التي تؤدي إلى انزلاق وسائل النقل

كلھا عوامل تؤدي إلى حوادث السیر "C90" وتھور سائقي الدراجات الناریة

ومالكي السیارات الخاصة بأن السرعة ھي السبب الرئیسي لحوادث السیر رغم إدراك مھنیي النقل 

نظر الملحق، مبیان رقم أ( فإنھم یتجاوزونھا ویرتكبون مخالفات السیر بمختلف أنواعھا

صرحوا بأنھم یرتكبون مخالفات السیر، ویبدو ھذا الرقم صغیرا مقارنة بالواقع

   . تختلف ھذه النسبة حسب أصناف النقل

64.25یبقى تجاوز السرعة القانونیة أكثر المخالفات المسجلة بنسبة 

  :)12نظر الملحق، مبیان رقم 

 )% 31.7(نقل الركاب بشكل غیر قانوني 

 ) % 33.9(الحمولة القانونیة  تجاوز :نقل السلع والبضائع

وتجاوز العدد القانوني للركاب ) % 82.4(تجاوز السرعة القانونیة 

الكحول القوانینضعف المراقبةضعف فيالتكوینضعف
السیاقةرخصة

مھنیو السريالنقلمھنیو والبضائعالسلعنقلمھنیو

 

إن ارتفاع عدد حوا

تبرزه أرقام المبیان التالي

توزیع أ    : 78بیان رقم م

یجمع مھنیو النقل ومالكو السیارا

ضعف الشبكة الطرقیة بنسبة عامل یلیھ  ،% 52.2

والبضائع ومھنیي نقل الركاب، 

بة في الحصول علیھا بنس

الطبیعیة المتمثلة في التساقطات التي تؤدي إلى انزلاق وسائل النقل

وتھور سائقي الدراجات الناریة

رغم إدراك مھنیي النقل 

فإنھم یتجاوزونھا ویرتكبون مخالفات السیر بمختلف أنواعھا

صرحوا بأنھم یرتكبون مخالفات السیر، ویبدو ھذا الرقم صغیرا مقارنة بالواقع

تختلف ھذه النسبة حسب أصناف النقل. النفيوا بأجاب

یبقى تجاوز السرعة القانونیة أكثر المخالفات المسجلة بنسبة     

نظر الملحق، مبیان رقم أ( حسب الأصناف

نقل الركاب بشكل غیر قانوني  :النقل السري -

نقل السلع والبضائع -

تجاوز السرعة القانونیة : نقل الركاب -

ضعف الطبیعیةالعوامل أخرى

مھنیو الخاصةالسیاراتمالكو



وعدم احترام علامة ) % 58.5(یتمیز مالكو السیارات الخاصة بمخالفات السرعة 

ل الدراسة وكثافتھا إلا أنھا تعاني من التدھور، خاصة بالجماعات 

من المھنیین ومستعملي السیارات  %

لموالي سنقدم بعض الاقتراحات لتجوید 

  :یبقى المھنیون الحلقة الأساسیة في منظومة النقل العمومي وتعاني ھذه الفئة من جملة من الإكراھات أبرزھا

 .غیاب الشروط الملائمة للاشتغال بما فیھا المحطات الطرقیة والمرافق الموازیة

  : ھذا ما یظھره المبیان التالي

 بالإقلیمالنقل  قطاعلحسب تقییمھم 

  2017البحث المیداني : المصدر
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یتمیز مالكو السیارات الخاصة بمخالفات السرعة : السیارات الخاصة

  ). % 5.4(والمرور في الضوء الأحمر 

 ة الطرقية 

ل الدراسة وكثافتھا إلا أنھا تعاني من التدھور، خاصة بالجماعات ارغم أھمیة الشبكة الطرقیة بمج

% 21.6، ف ولالقرویة، وقد تطرقنا بالتفصیل إلى وضعیتھا في الفصل الأ

لموالي سنقدم بعض الاقتراحات لتجوید ا حورالخاصة یرون أنھا السبب الرئیسي في حوادث السیر، وفي الم

  . بھذا المجال

 ضعف الاهتمام بالمهنيين 

یبقى المھنیون الحلقة الأساسیة في منظومة النقل العمومي وتعاني ھذه الفئة من جملة من الإكراھات أبرزھا

 ؛    "الكریما"النقل  مأذونیاتاستفادة غیر المھنیین من 

 الضمان الاجتماعي؛

 ؛                غیاب التغطیة الصحیة

 ؛...)الضریبة، التأمین، الصیانة(ارتفاع تكالیف وسیلة النقل 

 منافسة النقل السري؛

غیاب الشروط الملائمة للاشتغال بما فیھا المحطات الطرقیة والمرافق الموازیة

ھذا ما یظھره المبیان التاليو  ع،نقل للقطاھذه الإشكالیات تؤثر على تقییم مھنیي ال

حسب تقییمھم  الأسروأرباب ي النقل العمومي یمھنتوزیع 

الثانيالصنف المزدوجالنقل الحافلات

ممتاز الجودةمتوسط رديء

 

السیارات الخاصة -

والمرور في الضوء الأحمر ) % 6.4(قف 

ة الطرقية ضعف الشبك. و

رغم أھمیة الشبكة الطرقیة بمج

القرویة، وقد تطرقنا بالتفصیل إلى وضعیتھا في الفصل الأ

الخاصة یرون أنھا السبب الرئیسي في حوادث السیر، وفي الم

بھذا المجالوضعیة الشبكة الطرقیة 

ضعف الاهتمام بالمهنيين . ز

یبقى المھنیون الحلقة الأساسیة في منظومة النقل العمومي وتعاني ھذه الفئة من جملة من الإكراھات أبرزھا

استفادة غیر المھنیین من  -

الضمان الاجتماعي؛غیاب  -

غیاب التغطیة الصحیة -

 ضعف الأمن؛ -

ارتفاع تكالیف وسیلة النقل  -

منافسة النقل السري؛ -

غیاب الشروط الملائمة للاشتغال بما فیھا المحطات الطرقیة والمرافق الموازیة -

ھذه الإشكالیات تؤثر على تقییم مھنیي ال

توزیع      : 79مبیان رقم    

 

الأسرأرباب
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من مجموع المھنیین أن النقل العمومي رديء، ترتفع ھذه النسبة لدى مھنیي  % 29.75نسبة  صرحت

 ،یرون أن وضعیة النقل العمومي متوسطة الجودة % 46.25في حین أن نسبة  ،% 43قل المزدوج ب الن

أن النقل العمومي ممتاز في ظل التغیرات الأخیرة والمتمثلة في تشیید المحطة الطرقیة  % 24وأجابت نسبة 

، ویبقى تقییم % 29ب  ترتفع ھذه النسبة لدى مھنیي الصنف الأول ،وتجدید حظیرة سیارات الأجرة الكبیرة

  .یرون أن النقل العمومي رديء نظرا للأسباب السالفة الذكر % 25 نسبةھو الآخر مھما، ف أرباب الأسر

  الناتج عن وسائل النقل التلوث   . ح

مجموع الانبعاثات الغازیة الملوثة للھواء الناتجة عن الأنشطة البشریة بأنھ التلوث الھوائي یمكن اعتبار 

إلى جانب الانعكاسات الإیجابیة للنقل على ف 168،ةوالتي تساھم في اختلال المنظومة الطبیعی من صناعة ونقل

ن مستوى العیش؛ یترتب عن النقل مجموعة من یالمجال والمتمثلة في التنمیة الاقتصادیة والاجتماعیة وتحس

ما التلوث الھوائي یقتل و 169.یةنتیجة ارتفاع استھلاك وسائل النقل للمواد البترول واءالآثار السلبیة، كتلوث الھ

یؤدي تلوث الھواء إلى أمراض كما  170،منھا بالدول المصنعة % 30نصف ملیون نسمة سنویا، من یقارب 

متعددة كالسرطان وضیق التنفس والصداع والتھاب العیون والربو وتضخم الرئتین، كما یؤدي بلوغ غاز أول 

الذھني، ومن المعروف أن ثاني أكسید الكبریت یتلف أنسجة  خمول والإجھادالأكسید الكربون مجرى الدم إلى 

ملیار  3.6في الواقع إن كلفة تدھور جودة الھواء قد تم تقدیرھا في  171الرئتین ویسبب التھاب القناة التنفسیة،

   172.من الناتج الداخلي الخام % 1.03أي ما یعادل حوالي  ،درھم سنویا

ملیار طن  7و  6وكسید الكربون الناتجة عن نشاطات الإنسان بین یتراوح مقدار انبعاثات ثاني أ        

من  % 48.7 من ثنائي أكسید الكربون و % 29.6 یساھم النقل ب وطنيعلى المستوى الو 173،سنویا

وسائل النقل في  مكانةوھنا تبرز  ،من غاز المیتان % 1وسید النتروز كمن أ  %6أكسیدات الكبریت و 

صوت (لوث الھوائي تصدر وسائل النقل أصوات مزعجة تسبب الضوضاء إضافة إلى الت 174.ثالتلو

دیسیبل، وتستطیع الأذن البشریة أن  70دیسیبل والقطار  60فالسیارة مثلا تصدر  ،...)المحركات، المنبھات

دیسیبل، یتحول الإحساس بالضوضاء بعدھا إلى ألم في الأذن، إذ لا یجب  120تتحمل الضوضاء حتى مستوى 

                                      
 مؤلف، "المناخیة بجھة مراكش آسفي التلوث الھوائي الناتج عن وسائل النقل وإشكالیة التغیرات" ،2017،زھیرألفة ، حزوي محمد والنامي  حاج علي  168

  .175، منشورات مختبر الأبحاث والدراسات الجغرافیة والتھیئة والخرائطیة، ص "التغیرات المناخیة والتنمیة الترابیة بالمغرب"
169

 MERENNE Emile, 2013, Op Cit, p 275.  
170

، الملتقى الرابع للجغرافیین العرب، نحو إستراتیجیة لتخطیط التنمیة "الجزائر المشاكل البیئیة المترتبة عن النمو السكاني في"، 2008ھمیرة جویذة،   
  .179ص المغاربة،  ن، منشورات الجمعیة الوطنیة للجغرافیی1الجزء المجالیة في العالم العربي بأبعادھا المحلیة والقومیة والعالمیة، تنسیق الأسعد محمد، 

171
  . 26، مدینة الملك عبد العزیز للعلوم والتقنیة، ص "ئةالإنسان وتلویث البی"، 2000صابر محمد،  

172
  ). موقع الوزارة" (تلوث الھواء"، 2016، الوزارة المنتدبة لدى وزیر الطاقة والمعادن والماء  

173
  .68، ترجمة زینب منعم، الطبعة الأولى، ص "التغیر المناخي"، 2015سیما إیث،   

174 Ministère Délégué auprès du Ministre de l’Energie, des Mines, de l’Eau et de l’Environnement Chargé de 
l’Environnement, (2016)  « 3ème communication du Maroc à la Convention Cadre des Nations Unies sur les 

Changements Climatiques », p 82.  
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 تسارعالتوتر والقلق ووسبب الضوضاء أمراض مختلفة كالإجھاد تو 175،دیسیبل 60ى شدة الصوت أن تتعد

  .معدل التنفس وارتفاع ضغط الدم واضطراب نبضات القلب

تبقى معرفة حجم الملوثات بمجال الدراسة أمرا صعبا، فمجموعة من المدن الكبرى لا تتوفر على إحصائیات    

 ،وجماعات قرویة مدینة صغیرةن الحدیث عن معطیات بمدینة متوسطة وحول حجم الملوثات، فكیف یمك

ا سؤالا نومھنیي النقل حول تلویث وسائل النقل للبیئة وجھ سرلدى أرباب الأ الوعي البیئيمستوى ولمعرفة 

درجة وعي أفراد المجتمع " ویقصد بالوعي البیئي ؟ "ھل تلوث وسائل النقل البیئة"المھنیین ولأرباب الأسر 

جودة الحیاة، والسبل الكفیلة بحمایتھا واستغلالھا بكیفیة تضمن المحافظة علیھا والحد دورھا في بأھمیة البیئة و

یبین  الملحقب 13والمبیان رقم  ،176"من تدھورھا والعمل على استمراریتھا في المستقبل للأجیال المقبلة

  . إجابات الساكنة

ترتفع ھذه النسبة لدى مستعملي وسائل النقل الخاصة  ،% 80.82بنسبة  "نعم" معظم الأجوبة بكانت 

ترتفع ھذه النسبة لدى مھنیي  ،ةأن وسائل النقل لا تلوث البیئترى  % 19.18، في حین أن نسبة )% 93.1(

 صغروعلى العموم یبقى تأثیر التلوث ضعیفا بمجال الدراسة نظرا ل. النقل السري ومھنیي السلع والبضائع

  .  س المدن الكبرى التي تعاني من انعكاسات ھذه الظاھرة بشكل كبیرعك ،المجال الحضري

  ت ا  ا ل ارا  ال واات  .2

مجموعة من الإكراھات رغم تعدد تدخلات الفاعلین، وخلال ھذه من مجال الدراسة ب یعاني قطاع النقل

  . معالجة الاختلالات السابقةوبالتالي تي من شأنھا تجوید قطاع النقل النقطة سنقدم مجموعة من الاقتراحات ال

 لقطاع النقل التخطيط   . أ

یعد قطاع النقل من القطاعات التي لا یمكن ضبط تطورھا والتحكم في المشاكل المرتبطة بھا إلا من 

فالنقل  177،جوانبھة ویضبط القرارات المتعلقة بمختلف یخلال تخطیط یحدد التوجھات والاختیارات المستقبل

ة من خلال یعبارة عن خدمة ترتبط بالساكنة وتطورھا وأنشطتھا وبالتالي من اللازم وجود النظرة المستقبل

وتشیید  ،نقلتتوفیر وسائل الیجب أن یضمن تخطیط للنقل الإن . مستقبلي للطلب على النقلالتنبؤ والاستشراف ال

  . المتدخلین بة تشاركیة تجمع جمیعالشبكة الطرقیة ضمن مقار

حول الشبكة الطرقیة، یجمع جمیع المتدخلین من الدولة ومصالحھا  اإقلیمی لقاءفي ھذا الإطار نقترح   

المجلس الإقلیمي وجمعیات المجتمع المدني، یحدد كالعمالة والمجالس المنتخبة كاللاممركزة والمجالس التنفیذیة 

                                      
175

  .48، مصدر سابق، ص 2000صابر محمد،   
176

المجلة " الوعي البیئي وأثره على جودة خدمات النقل الحضري المستدام دراسة میدانیة بمدینة باتنة"، 2018، العابد سمیرة، بوقنة سلیم، بوفطمیة فؤاد  
  . 145، ص 1، العدد 7الدولیة للبیئة والماء، الكتاب 

177
  .29ص  ، مرجع سابق،2006أكدال سعید،   
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ر سنوات المقبلة من أجل تفادي إھدار المال العام بدون نتائج ة للشبكة الطرقیة، في أفق العشیالتوجھات المستقبل

  . تذكر على أرض الواقع

إن التخطیط للنقل لا یخص مد الشبكة الطرقیة وتوفیر وسائل النقل أو الاھتمام بالجوانب التقنیة مثل 

تقلیص الفصل الاقتصاد في الوقود ومثل مراقبة الحالة المیكانیكیة للسیارات، بل یجب العمل كذلك على 

من خلال تقریب المرافق من الساكنة، وقد لاحظنا بوضوح  178.المجالي بین نطاقات الوظائف المختلفة بالمدینة

تركز الخدمات التعلیمیة والصحیة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، وبالتالي وجب توفیر الخدمات لساكنة 

  : الجماعات القرویة من خلال

 ؛ جماعات تساوت الوسطىینة العطاویة من أجل ضمان الخدمات الصحیة لتشیید مستشفى كبیر بمد -

لتقریب الخدمات ، زنادةو تاوزینتو أولاد عراضو الشعراءو تشیید مؤسسات ثانویة بجماعات الدزوز -

 التعلیمیة للساكنة؛ 

نة مدیعلى التنقل إلى الطلبة  تغنيتشیید مؤسسة جامعیة بتخصصات مختلفة بمدینة قلعة السراغنة  -

 مراكش من أجل التحصیل الجامعي؛ 

من أجل ضمان حق التطبیب  ةتجھیز المستشفى الإقلیمي بقلعة السراغنة والزیادة من طاقتھ الاستیعابی -

  حاجة إلى التنقل إلى مدینة مراكش؛ لجمیع الساكنة دون ال

عمرانیة، كذلك ضرورة أخذ مسألة النقل بعین الاعتبار في وثائق التعمیر وخاصة مخططات التھیئة ال -

تحسیس المنتخبین والمتدخلین في المجال الحضري بأھمیة النقل والتنقلات والحركیة في المعادلة 

 179؛"العمرانیة

 .یید الطرق باحترام دفتر التحملاتإلزام شركات تش -

 تحسين جودة الشبكة الطرقية   . ب

التالي وجب على الفاعلین تعاني جمیع الطرق القرویة من التدھور إضافة إلى جل الطرق الإقلیمیة وب

  : من خلال بمختلف أنواعھم إصلاح الطرق المتھالكة

الانتقال من فكرة تشیید المسالك القرویة التي تتطلب تكلفة مادیة مرتفعة سرعان ما تتدھور حالتھا إلى  -

 10د كلم سنویا من المسالك من الأفضل تشیی 100تشیید طرق معبدة ذات مدة استعمال طویلة، فبدل تشیید 

 كیلومترات معبدة بجودة عالیة تدوم لمدة طویلة؛

 إنجاز طریق مداریة بمدینة العطاویة لمرور الشاحنات الكبرى؛ -

                                      
178

فق القرن الواحد والعشرون، ، كتاب المدینة المغربیة في أ"تراتیجیة النقل الجماعي في الدار البیضاءالتخطیط الحضري وإس"، 2000محمد،  امدافعي  
  .85، ص 12، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة بالمحمدیة، سلسلة ندوات رقم محمد أنفلوستنسیق 

179
، المجال الضاحوي لمدینة مراكش، تنسیق الحلایسي 2سات مجالیة رقم ، مجلة درا"التمدین ومسألة النقل بضاحیة مراكش"، 2008أیت حسو محمد،   

  .111أحمد والیحیاوي عبد العزیز، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة، سلسلة أعمال مجموعات البحث، ص 
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 تقویة الإنارة العمومیة؛ -

بمدینة قلعة حي إملیل كمن الاشتغال بالطریق العام " مھیكلةالالتجارة غیر "ن وأصحاب یمنع الباعة المتجول -

كما یلزم تحریر الرصیف العمومي من تطاول  ،نظرا لعرقلتھم للسیر العام السراغنة على سبیل المثال،

 المحلات التجاریة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة لحمایة الراجلین من حوادث السیر؛ 

 خلق فضاءات خضراء بالشوارع الرئیسیة للرقي بالجانب الجمالي للمدینة؛  -

لمعاجلة الآثار الناتجة عن تنقل الطرق تشیید ھمة في مشاریع مستغلي المقالع بالمساكإلزام الفاعل الخاص  -

 ؛ الشاحنات الكبیرة من المقالع إلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

المقاربة الأحادیة  تبنيف ؛ماء صالح للشربو كھرباءو تطھیرمن التدبیر المندمج للمرافق الحضریة العامة  -

جودتھا، فالشوارع والطرق بمدینتي قلعة السراغنة  لطرق وتراجعفي صیانة ومد القنوات یؤدي إلى تدمیر ا

 . والعطاویة والمراكز الحضریة تعاني من الحفر المتكرر، مما یعرقل حركة السیر ویدھور جودة الطریق

الجماعات  تاقتراحاالإقلیم مخطط المستقبلي لإقلیم قلعة السراغنة، تلقت عمالة للتحضیر الفي إطار 

والمثیر للانتباه أن الشبكة ویة منھا والحضریة تتضمن نوعیة المشاریع المنتظرة وتكلفتھا المادیة، الترابیة القر

نة سواء بالوسط الحضري أو القروي، وھنا تكمن أھمیة الطرقیة تحتل المرتبة الأولى من حیث انتظارات الساك

 19 رقم ، والجدولین15و  14رقم  نالملحق، المبیانینظر أ(لعام، الطرق لدى الساكنة وكذا مدبري الشأن ا

  .)20و

مشروع بالوسط الحضري  13الشبكة الطرقیة المرتبة الأولى في المشاریع المستقبلیة المقترحة ب تحتل 

  املیون درھم 325مشروع بالوسط القروي بتكلفة  155، و% 17أي ما نسبتھ  ا،ملیون درھم 143بتكلفة 

  . % 30أي ما نسبتھ 

 هنيين الاهتمام بالم. ج

إشكالات، ومن أجل تجاوز ھذه الإشكالیات وتحقیق ظروف ملائمة  عدةیعاني مھنیو النقل من 

 : للاشتغال نقترح ما یلي

 ؛بھدف الاستفادة من التقاعدلاجتماعي الإدماج بصندوق الضمان ا -

 توفیر التغطیة الصحیة لجمیع المھنیین؛     -

 منح المھنیین رخص النقل حسب الأقدمیة؛  -

 وتوحید الجمعیات المھنیة لتأطیر المھنیین ودعمھا مادیا من أجل إنجاح أنشطتھا؛  تقویة -
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 المحطات الطرقيةتأهيل   . د

ولتجاوز ھذه بالنسبة للمھنیین،  المریح للعملجل العناصر الأساسیة لالمحطات الطرقیة تفتقد 

 :  الإشكالیات نقترح ما یلي

العطاویة وابن جریر إلى حیز اتجاھي ة السراغنة في إخراج المحطتین الطرقیتین لسیارات الأجرة بقلع -

                                           ؛ الوجود

 بالمدن؛  الطرقیة من بالمحطاتتوفیر الأ  -

 تأھیل المحطات الطرقیة بالجماعات القرویة؛      -

 ؛توفیر مقاعد الانتظار للركاب  -

                 وتعبیدھا؛الطرقیة  اتتغطیة المحط -

 تنظیم أماكن وقوف السیارات وتحدید اتجاھاتھا؛   -

 ؛       ...جدامسو مراحیضمن خلق مرافق موازیة  -

 . الحرص على نظافة المحطات الطرقیة  -

 توفير خدمة النقل الحضري بإقليم السراغنة . هــ

المدینة یعتبر النقل الحضري أحد المكونات الأساسیة للمجال الحضري، فكلما ازداد حجم       

وارتفعت كثافتھا وتطور نسیجھا الاقتصادي إلا واكتسى مرفق النقل الحضري أھمیة عظمى في حیاة السكان 

وأصبح ضرورة من الضروریات الیومیة، كما أن نماء المدینة وازدھارھا یرتبطان أشد الارتباط بمستوى النقل 

شاكل المدن الكبرى، ورغم ذلك تستمد كما یحتل النقل الحضري موقعا متمیزا ضمن م 180،الحضري وجودتھ

ر من دینامیتھا من أنظمة النقل الحضري، وشكل ھذا الأخیر شغلا ومشغلة لأغلبیة یھذه المدن جزءا غیر یس

 181.ساكنة ھذه المدن، من حیث كونھ یأتي على رأس الخدمات العمومیة التي یتكاثر الطلب علیھا باستمرار

نصف ملیون نسمة،  جاوزالذي میز إقلیم قلعة السراغنة إذ أصبحت ساكنتھ تتونتیجة النمو الدیموغرافي السریع 

أضحت وسائل النقل التقلیدیة غیر ناجعة، وفي ھذا الإطار تعتبر عملیة توفیر النقل الحضري بالإقلیم ضروریة 

) رحالقلعة السراغنة والعطاویة وتملالت وسیدي (قرویة، تجمع بین مدن الإقلیم  -من خلال خطوط حضریة 

، كما أن إدماج مھنیي النقل السري ضمن ھذه المنظومة یعتبر الحل الأنجع )جماعة 39(والجماعات القرویة 

  .لھذه الظاھرة

أجابت  ،وفي سؤال موجھ إلى ساكنة مجال الدراسة حول مدى حاجة الإقلیم لخدمة النقل الحضري 

تتجلى ھذه النسبة بالأساس في ساكنة و ،لحضريأن إقلیم قلعة السراغنة یحتاج إلى خدمة النقل ا % 81 نسبة
                                      

180
  . 71لمغربي والمجتمع المغربي، ص ، المجال ا"النقل الحضري بمدینة الدار البیضاء محاولة تشخیص الحالة الراھنة"، 1999أكدال سعید،   

181
، منشورات الإتحاد الجغرافي المغربي، فرع الدار البیضاء عین "لنقل الحضري بالدار البیضاءا"، 2006، )إشراف وتنسیق(شویكي المصطفى   

  .3ص الشق، 
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أن النقل الحضري غیر ضروري في ظل وفرة وسائل النقل  % 19نسبة  ترىالجماعات القرویة، في حین 

تتجلى ھذه النسبة في ساكنة المجالات الحضریة والمتملكة لوسائل النقل الخاصة ورغم ذلك ف  ،الأخرى

  . م قلعة السراغنة یحتاج إلى خدمة النقل الحضريمن مالكي السیارات یرون أن إقلی 76%

 تعميم تجديد أسطول النقل العمومي . و

أضحى أسطول النقل أكثر حداثة نتیجة البرنامج الوطني لتجدید حظیرة سیارات الأجرة من الصنفین 

، فالمھنیون الذین الأول والثاني، رغم ذلك ننتظر تجدید جمیع السیارات بالصنفین الأول والثاني والنقل المزدوج

لم یقوموا باستبدال السیارة القدیمة تواجھھم مشاكل مع مالك الرخصة والتي تتجلى في العقد النموذجي، وفي 

ت النقل أن سیارا) % 57(أجابت النسبة العظمى سؤال موجھ إلى أرباب الأسر حول تقییم سیارات النقل 

 ھذه النسبةتتجلى و ،تعتبر سیارات النقل ممتازة % 27في حین أن نسبة ة بمجال الدراسة متوسطة الجود

، یرون أن سیارات النقل ردیئة % 16الأساس في سیارات النقل من الصنف الأول والثاني، في حین أن نسبة ب

بني ملال  التي تربط بین  كما أن الحافلات أضحت أكثر حداثة باستثناء الحافلات ذات الخطوط القصیرة

  . ات ومراكش عبر مدینة العطاویةبین دمنكذلك ومراكش، و

 تحقيق نقل مستدام . ز

 182، من طرف الاتحاد الدولي لحمایة البیئة،1980ظھر مفھوم التنمیة المستدامة لأول مرة سنة 

الدائم لتطویر نوعیة الحیاة الإنسانیة مع الأخذ بعین الاعتبار قدرات النظام البیئي وعدم  السعيویقصد بھا 

أي ضمان وتوفیر حاجیات  183،سبیل إلى الجمع بین تنمیة الموارد والمحافظة على البیئةالإضرار بھ، وھي ال

   184.الوقت الحاضر دون الإخلال أو الإضرار بقدرة الأجیال القادمة على الوفاء بحاجیاتھا

لقد أضحى النقل المستدام ضرورة ملحة ومستعجلة نظرا للتطور الكبیر لحجم الأسطول الناتج عن 

لا یمكن الحدیث عن نقل و 185.ثانیة جھة لب عن التنقل من جھة، وللتحدیات البیئیة التي یطرحھا منارتفاع الط

، )الاستدامة البیئیة( الكوكب، )ستدامة الاجتماعیةالا(الأشخاص عناصر أساسیة،  ةفاء ثلاثیدون استمستدام 

خصوصا على مستوى حوادث السیر وقد ، فالنقل المستدام یراعي التكلفة البشریة )الاستدامة الاقتصادیة( الربح

سبقت الإشارة بالتفصیل إلى خطورة حوادث السیر، كما یراعي النقل المستدام الحفاظ على البیئة خصوصا 

 . عة نقل الأشخاص والسلع والبضائعالربح من خلال سر ضمانالھواء، ثم 

                                      
182

  MICHAUX Madelaîne, 2008, « les Mot – clés de la géographie » éditions Eyrolles, P 93.  
183

، كتاب نحو إستراتیجیة لتخطیط التنمیة المجالیة في "التنمیة المستدامة في مواجھة المشكلات البیئیة في سلطنة عمان"، 2008فراجي ھادي أحمد،   
  .202مغاربة، ص ، منشورات الجمعیة الوطنیة للجغرافیین ال2، الجزء )تنسیق(العالم العربي بأبعادھا المحلیة والقومیة والعالمیة، الأسعد محمد 

184
، مجلة دراسات، جامعة ابن زھر، كلیة الآداب "تأھیل المجالات الحضریة وانعكاساتھ على التنمیة الترابیة" 2006حاج علي ألفة، حزوي محمد،  

  .146، ص 12والعلوم الإنسانیة أكادیر، العدد 
185

 JAMI Jihad, KAMMAS Said, 2013, « La pratique du développement durable par les transporteurs routiers 
marocains (cas de la ville de Tanger. Maroc) Etat des lieux, impacts sur l’environnement et recommandations », 
Européen Scientific Journal édition, vol 9, N°23, p 150. 



  الأعمدة الثلاثة للنقل المستدام

  
مجلة بیئة ، "االاستفادة من قصص نجاح أوروب

  .22، ص 

  : ت الدولة إلى الحد من نسب التلوث الناتجة عن وسائل النقل من خلال إجراءات متعددة تتمثل في

الطرقي للسلع والذي تجاوز عمرھا عشر سنوات، قصد الحد من انبعاثات 

ترقیة نظام المراقبة الطرقیة والمراقبة التقنیة من أجل مراقبة أكثر صرامة لانبعاث الغازات 

 دئ كفاءة الطاقة في برامج تكوین السائقین المھنیین لنقل المسافرین والسلع؛

التدبیر العقلاني لتدفق السلع على المستوى المحلي من خلال تحسین عملیة النقل الطرقي والسككي 

 186.حسن نوعیة السلعة من أجل التقلیل من استھلاك المواد البترولیة

  : قترح ما یلينالدراسة على وجھ الخصوص وبالمغرب على وجھ العموم 

 10و  5سنوات تقذف ما بین  10فالسیارة التي تتجاوز مدة صناعتھا 

وث الھواء الناتج عن الانبعاثات الغازیة الملوثة ومن 

 ؛ وإشارات المرور

  .17، ص "20
187

 MACHOURI Nadia, 2012 « Le secteur des transports et le développement durable au Maroc
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الأعمدة الثلاثة للنقل المستدام: 11رقم  شكل

الاستفادة من قصص نجاح أوروب: وسائل المواصلات العمرانیة المستدامة"، 2015

، ص 11، ملف النقل المستدام لمدن مستدامة، العدد "المدن

ت الدولة إلى الحد من نسب التلوث الناتجة عن وسائل النقل من خلال إجراءات متعددة تتمثل في

الطرقي للسلع والذي تجاوز عمرھا عشر سنوات، قصد الحد من انبعاثات  تجدید حظیرة النقل

 الغازات الضارة؛ 

ترقیة نظام المراقبة الطرقیة والمراقبة التقنیة من أجل مراقبة أكثر صرامة لانبعاث الغازات 

 الضارة للحصول على أداء أفضل للمحركات؛ 

 ؛راموايتكالل تحترم البیئة تبني وسائل نق

دئ كفاءة الطاقة في برامج تكوین السائقین المھنیین لنقل المسافرین والسلع؛

التدبیر العقلاني لتدفق السلع على المستوى المحلي من خلال تحسین عملیة النقل الطرقي والسككي 

حسن نوعیة السلعة من أجل التقلیل من استھلاك المواد البترولیة

الدراسة على وجھ الخصوص وبالمغرب على وجھ العموم  للحصول على نقل مستدام بمجال

فالسیارة التي تتجاوز مدة صناعتھا : استكمال تجدید أسطول النقل

   187؛مرات أكثر من الغازات الملوثة مقارنة بالسیارة الجدیدة

وث الھواء الناتج عن الانبعاثات الغازیة الملوثة ومن تتعدد القوانین الخاصة بمحاربة تل

 ؛ءالمتعلق بمكافحة تلوث الھوا 13-

 ؛من خلال توفیر خدمة النقل الحضري :تقویة النقل العمومي

 بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة؛  مراقبة جودة الھواء

وإشارات المرور التقلیل من وقت توقف وسائل النقل في مناطق التقاطعات

                                     
20+والآفاق من ریو إلى ریو  تالانجازا"، 2012المملكة المغربیة، التنمیة المستدامة في المغرب، 

Le secteur des transports et le développement durable au Maroc

 

2015، أحمادي فادیة: المصدر

ت الدولة إلى الحد من نسب التلوث الناتجة عن وسائل النقل من خلال إجراءات متعددة تتمثل فيلقد سع

o تجدید حظیرة النقل

الغازات الضارة؛ 

o  ترقیة نظام المراقبة الطرقیة والمراقبة التقنیة من أجل مراقبة أكثر صرامة لانبعاث الغازات

الضارة للحصول على أداء أفضل للمحركات؛ 

o تبني وسائل نق

o دئ كفاءة الطاقة في برامج تكوین السائقین المھنیین لنقل المسافرین والسلع؛إدماج مبا

o  التدبیر العقلاني لتدفق السلع على المستوى المحلي من خلال تحسین عملیة النقل الطرقي والسككي

حسن نوعیة السلعة من أجل التقلیل من استھلاك المواد البترولیةوالذي 

للحصول على نقل مستدام بمجال

 استكمال تجدید أسطول النقل

مرات أكثر من الغازات الملوثة مقارنة بالسیارة الجدیدة

 تتعدد القوانین الخاصة بمحاربة تل :تطبیق القوانین

-03بینھا  قانون 

 تقویة النقل العمومي

 مراقبة جودة الھواء

 التقلیل من وقت توقف وسائل النقل في مناطق التقاطعات

                                      
186

المملكة المغربیة، التنمیة المستدامة في المغرب،   
Le secteur des transports et le développement durable au Maroc», p 18.  
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 لتجنب الاختناقات  :توجیھ الحافلات والشاحنات ذات الحمولة الكبیرة إلى الطرق المداریة التي تحیط بالمدینة

وفي دراسة حول تأثیر الاختناقات "المروریة، ھذه الأخیرة تساھم في تراجع التنافسیة الاقتصادیة، 

من الناتج الداخلي الخام للمجموعة  % 0.5تكلف خلصت أن ھذه الظاھرة  ةالمروریة بالدول الأوروبی

   188؛"الأوربیة

 189.ضمان نزاھة الفحص التقني للعربات  

 حوادث السير  ةالحد من خطور   . ح

أو ) استباق الخطر(تعتبر السلامة الطرقیة مجموع الإجراءات الموجھة للحد من حوادث الطرق 

وللحد من خطورة حوادث السیر  190،)وسائل النقل(معالجة آثارھا، والھدف منھا حمایة الأشخاص والممتلكات 

 :بمجال الدراسة نقترح

 تقویة علامات التشویر الطرقي؛بكة الطرقیة والشإصلاح  -

 ؛ )رجال الأمن، أجھزة الرادار(تقویة المراقبة الطرقیة  -

 ؛ )التكوین ، تحسین برامجالرشوةمحاربة (النظر في طریقة منح رخص السیاقة إعادة  -

 .)إلخ...ة الطرقیة، التلفازمطویات، حملات تحسیسیة، تربیة الناشئة بالمدارس على السلام(ة توعیة الساكن -

 تشجيع استعمال وسائل النقل العمومية . ط

 : نقترحمن أجل تشجیع الساكنة على استعمال وسائل النقل العمومیة 

 ؛ إقلیم قلعة السراغنةخدمة النقل الحضري ب اعتماد -

 قل؛تعمیم تجدید أسطول الن -

 ؛قانونیة في تسعیرة النقل عبر دعم وتفعیل جمعیات حمایة المستھلكینالحمایة الركاب من الزیادات غیر  -

 ؛ تحسین ولوجیتھم لوسائل النقل العمومیةل اجات الخاصة في التنقل من خلاتیحذوي الا مراعاة حق فئة -

 وتقویة خدمة النقل المدرسي؛  يتشجیع الإدارات العمومیة والشركات على استعمال النقل المھني الجماع -

 إدماج مفهوم القيادة الذكية في تكوين السائقين    . ي

 : خلال السنوات الأخیرة برز مفھوم القیادة الذكیة للسیارة من خلال عدة تدابیر تتمثل في

 كلما ارتفعت سرعة السیارة كلما ارتفع معھ حجم الوقود المستھلك وبالتالي : تجنب القیادة بسرعة عالیة

  ة؛ الانبعاثات الغازیة الملوث

                                      
188

 DIMON Catalin, 2012, « Contributions à la modélisation et la commande des réseaux de trafic routier » Thèse de 
doctorat, Ecole centrale de Lille, p 15. 

189
  .182، مرجع سابق ص 2017ألفة، حزوي محمد والنامي زھیر،  حاج علي  

190
 JANATI IDRISSI Abdelhamid, 2013, Op Cit, p 561. 
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  رد كما یھدرـــلة یھدد سلامة الفــاض ضغط ھواء العجـإن انخف :السیارات بشكل مناسب عجلاتنفخ 

 . من الوقود % 2

 تمكن ھذه العملیة من تقلیل مقاومة الھواء مما یساعد في تحسین  :إغلاق نوافذ السیارة أثناء القیادة

 .اقتصادیة استھلاك الوقود

 نب إبقاء المحرك مشتغلا أثناء الوقوفتج. 

 من انبعاثات ثاني  % 5إن استخدام تكییف الھواء یرفع ما نسبتھ  :الاقتصاد في استخدام مكیفات الھواء

 . أكسید الكربون، كما یؤدي إلى الرفع من استھلاك الوقود

 الاستعمال المشترك للسیارة الشخصیة في التنقلات نحو العمل.  

من مجموع الوقود المستھلك، وبالتالي  % 10إلى  5ابیر القیادة الذكیة من اقتصاد من إتباع تد یمكن

 191.ویحافظ على البیئة يضمان نقل مستدام یلبي الرغبة الاجتماعیة ویضمن التراكم الاقتصاد

جة الإشكالیات التي تشوب قطاع النقل بمجال الدراسة من شأنھ أن ینعكس إیجابا على جمیع لإن معا

إن النقل وبنیاتھ حلقة  .عات، فالتنقل حق من حقوق الإنسان، ولا یمكن تصور مجال بدون وسائل النقلالقطا

 وبالتالي تحقیق تنمیة ترابیة والتي ھي من أساسیات ،أساسیة في جمیع القطاعات الاقتصادیة والاجتماعیة

 . العیش الكریم للإنسان

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

  

                                      
191

  .21  - 18ص ، 11ة، العدد مجلة بیئة المدن، ملف النقل المستدام لمدن مستدام، "ھل أنت سائق صدیق للبیئة؟"، 2015فركاز مریتزا،   
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   SWOTتیارات النقل من خلال مصفوفة : 10شكل رقم                       

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  2019إنجاز شخصي : المصدر                                                                                          

  
 ظروف طبیعیة ملائمة لنشاط النقل  -
یشكل سوقا  نمو دیموغرافي مھم -

استھلاكیة وبالتالي دینامیة وسائل نقل 
 السلع والبضائع

 أھمیة الشبكة الطرقیة وكثافتھا  -
 تنوع وسائل نقل الركاب  -
 تنوع وسائل نقل السلع والبضائع  -
 أسطول نقل حدیث  -
الأھمیة الفلاحیة للإقلیم وبالتالي دینامیة  -

 نقل السلع والبضائع 
كنة مساھمة النقل في ضمان تنقل السا -

 نحو مختلف المرافق
 مساھمة النقل في التشغیل  -
مساھمة النقل في دینامیة القطاع  -

 . التجاري
 

  
 تأثیر بعض الأودیة على تنقل الساكنة -
 ضعف الشبكة الطرقیة رغم كثافتھا -
 افتقار الإقلیم لطریق سیار    -
 توحل الطرق القرویة  -
 ضعف التشویر الطرقي  -
الجغرافي  عدم ملاءمة وسائل النقل للتوزیع -

 للساكنة مما أدى إلى انتشار النقل السري 
اھتراء بعض سیارات النقل العمومي خاصة  -

 سیارات النقل السري 
 ارتفاع تسعیرة النقل  -
 غیاب النقل الحضري بواسطة الحافلات  -
 غیاب التنظیم بالمحطات الطرقیة  -
 غیاب الظروف الملائمة لاشتغال المھنیین  -
ن تأمین وضمان غیاب جل حقوق المھنیین م -

 اجتماعي 
 ارتفاع عدد حوادث السیر  -
ضعف تدخلات الفاعلین بالنقل وافتقارھا  -

. للنظرة الاستشرافیة على المدى المتوسط
 والبعید 

  
  
القرب الجغرافي من مدینة مراكش  -

والتي یمكن اعتبارھا سوقا استھلاكیا 
 . لتسویق المنتجات الفلاحیة

وجود الطریق السیار ابن جریر مراكش  -
لھ للانفتاح على والذي یمكن استغلا

 مدینة الدار البیضاء 
القرب من منفذین بحریین وھما مدینتي  -

 آسفي والصویرة
الاستفادة من البرامج الوطنیة لتجوید  -

النقل مثل البرنامج الوطني للطرق 
القرویة والبرنامج الوطني لتحدیث 

 حظیرة سیارات الأجرة
الاستفادة من الخط السككي المزمع  -

ط مراكش ببني تشییده والذي سیرب
 . ملال

  
 

إشكالیة التغیرات المناخیة والتي تؤثر على  -
 القطاع الفلاحي مما سینعكس على دینامیة

 نقل السلع والبضائع 
 منافسة وسائل النقل الخارجیة  -
منافسة الأقالیم المجاورة خاصة بني ملال  -

 . في القطاع الفلاحي
  

 نقط  الضعف نقط القوة

 التھدیدات  الفرص



 

279 

 

ا   

ادیة ركزت على العائد مة بدراسة الوقع التنموي للنقل، فالدراسات الاقتصتتعددت الدراسات المھ

على تأثیر المسافة في نقل المواد  ا یركز علماء الاقتصادالناتج الداخلي الخام، كم مؤشر الاقتصادي من خلال

الخام وتصریف الإنتاج إلى مختلف الأسواق محلیا وجھویا ووطنیا ودولیا، أما علم الاجتماع فیركز على تأثیر 

حركیة، في حین أن الدراسات البیئیة تركز على مفھوم التنمیة المستدامة النقل على إشباع رغبة الساكنة في ال

  . من خلال دراسة انبعاثات وسائل النقل وتأثیرھا على صحة الإنسان

بین المؤشرات الاقتصادیة والمجالیة والاجتماعیة  االأنجع، نظرا لجمعھھي  ةالجغرافی قاربةولعل الم

ھذه الأخیرة نتاج لتدخل مجموعة من الفاعلین باختلاف وتعتبر التنمیة، لعلاقة النقل ب اوالبیئیة في دراستھ

  . اتھم وكذلك مجال تدخلھمیجیاسترات

أن جمیع الساكنة  الترابیة، فلا یقوم قطاع بدون وسائل النقل، كما میةالنقل یعتبر من مداخل التنإن 

ؤرق المدن الكبرى، ومن أجل تجاوز ھذه ، لقد أضحى النقل من بین أكبر الإشكالیات التي تتستعمل المواصلات

الإشكالیات بات لزاما التخطیط للنقل على المستوى المتوسط والبعید، من أجل نقل مستدام یشبع الرغبة في 

  . التنقل ویحقق النجاعة الاقتصادیة
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    

الترابیة من خلال حالة  عالجت ھذه الأطروحة إشكالیة تیارات النقل بین المدن والأریاف والتنمیة

بناء على مجموعة من  ، وقد تم اختیار ھذه الجماعاتجماعة قرویة 17مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة و

سبع فرضیات انطلقنا من كة الطرقیة والأنشطة الاقتصادیة، والمعاییر من بینھا أھمیة وسائل النقل والشب

  . قق من الفرضیات التي وضعناھا في بدایة البحثبالإمكان التحبات  بعد دراسة الإشكالیة الرئیسیة،أساسیة، و

فھي  ،"یتوفر إقلیم قلعة السراغنة على ظروف طبیعیة لا تؤثر على النقل"بالنسبة للفرضیة الأولى 

فرضیة صحیحة، فطبوغرافیة المجال تتمیز بالانبساط باستثناء سلسلة الجبیلات في وسط الإقلیم، كما أن ھذا 

عكس بعض المناطق بالریف التي تتمیز بارتفاع  ،یز بركیزة جیولوجیة صلبة تمكن من تشیید الطرقالأخیر یتم

حدة انزلاقات التربة والانھیارات الأرضیة وانھیار المنحدرات، الأمر الذي یتطلب تدعیم السطح قبل الشروع 

  . في تشیید الطرق كما ترتفع تكلفة الصیانة بھذه المجالات

إلى ارتفاع الطلب على التنقل، لكن  بمجال الدراسةأدى النمو الدیموغرافي "انیة فكانت أما الفرضیة الث

وھي فرضیة صحیحة حیث تطورت  ،"ھذا النمو الدیموغرافي لم یواكبھ تطور على مستوى أسطول النقل

ن خلال ة قلعة السراغنة مرتینتضاعفت ساكنة مدی، إذ ساكنة الإقلیم بشكل سریع خاصة بالمجالات الحضریة

بالجھة، لكن ھذا الارتفاع لم یوازیھ تطور في  سنوي كما سجلت مدینة العطاویة أعلى معدل نمو ،نصف قرن

  . وسائل النقل مما أدى إلى استفحال ظاھرة النقل السريعدد 

بوجود شبكة طرقیة كثیفة إلا أنھا تعاني من  إقلیم قلعة السراغنةیتمیز "وكانت الفرضیة الثالثة 

كما  ،حیث یتوفر مجال الدراسة على طرق وطنیة وجھویة وإقلیمیة ،وھي فرضیة صحیحة ،"متعددة إشكالیات

من التدھور نتیجة الغش في عملیة  الطرقأن كثافة ھذه الشبكة أعلى من المعدل الوطني، لكن تعاني ھذه 

  . التشیید وكذلك تأثیر شاحنات مقالع الأحجار

وسائل النقل المستعملة بإقلیم قلعة السراغنة بین وسائل نقل تتعدد "وبخصوص الفرضیة الرابعة فھي 

 ،"ظرا لضعف الأسطول وغیاب التنظیمخاصة ووسائل نقل عامة لكنھا لا تلبي حاجیات الساكنة في التنقل ن

وھي فرضیة صحیحة حیث یتمیز مجال الدراسة بتعدد وسائل النقل المستعملة أبرزھا سیارات الأجرة من 

دل تملك السیارات الخاصة بالمدن والدراجات الناریة بالجماعات عكما یرتفع م ،لنقل المزدوجالنصف الأول وا

القرویة، لكن الإشكال المطروح ھو سوء التوزیع الجغرافي لرخص النقل حیث تفتقر مجموعة من الجماعات 

ي ظل محدودیة مما یؤدي إلى انتشار النقل السري ف ،كالشطیبة وسیدي عیسى بن سلیمان إلى رخص النقل

  . النقل القانوني
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تتجلى عوامل التراقص بین المدن والأریاف "الفرضیة التالیة  كیفیة التنقل انطلقنا منوبخصوص 

بالأساس في الإقبال على الأسواق الأسبوعیة خاصة سوقي الخمیس بالعطاویة والاثنین بقلعة السراغنة، 

وھي فرضیة صحیحة حیث تتركز جل " والأنشطة الاقتصادیةوالخدمات الإداریة والبنكیة والتعلیمیة والصحیة 

تیارات نقل یومیة ویظھر ذلك جلیا من خلال حجم معھا تنشأ  ،المرافق بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة

  . الحركة السنویة والفصلیة والشھریة والیومیة وكذلك خلال ساعات النھار

رات النقل على التنمیة الترابیة بإقلیم قلعة السراغنة تتعدد انعكاسات تیا"ھي أما الفرضیة الخامسة ف

وھي فرضیة صحیحة " وانعكاسات اجتماعیة وانعكاسات مجالیة ویتجلى ذلك بالأساس في انعكاسات اقتصادیة

، حیث یعتبر النقل من بین آلیات التنمیة الترابیة، فعلى المستوى الاقتصادي ساھمت تیارات النقل في التشغیل

ة الجماعات القرویة القطاع التجاري بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة، كما ساعدت وسائل النقل ونشطت ساكن

المدرسي في خلق مناخ ملائم لباقي القطاعات كالفلاحة والصناعة، وعلى المستوى الاجتماعي ساھم النقل في 

مرافق الصحیحة، ومجالیا یظھر ، كما ساھمت وسائل النقل في ارتفاع ولوجیة الساكنة نحو التقلیص نسب الھدر

  . تأثیر النقل في تشكیل الساكنة على طول المحاور الطرقیة

یعاني قطاع النقل بإقلیم قلعة السراغنة من إكراھات متعددة على الفاعلین "أما الفرضیة الأخیرة فھي 

اع تسعیرة النقل حیث یعاني النقل من إشكالیات متعددة كارتف ،وھي فرضیة صحیحة" إیجاد حلول لمعالجتھا

رغم أھمیة تدخلات الفاعلین إلا أنھا تبقى غیر . إلخ... وتدھور حالة الشبكة الطرقیة وضعف الاھتمام بالمھنیین

ناجعة في ظل حجم الخصاص في بنیات النقل ووسائلھ وھو ما یفرض تدخلات ناجعة تستحضر البعد 

  . الاستراتیجي على المدى المتوسط والبعید

الأطروحة نستنتج أن النقل بمجال الدراسة یتوفر على عدة نقط قوة ومن  هة إشكالیة ھذجلمن خلال معا

مھم یشكل سوقا استھلاكیة وبالتالي سیادة الانبساط والمناخ الملائم، كما أن الإقلیم یتمیز بنمو دیموغرافي  بینھا

وسائل وعة وكثیفة إضافة إلى تنوع ، كما یتوفر الإقلیم على شبكة طرقیة متندینامیة وسائل نقل السلع والبضائع

المحرك الرئیسي لمختلف ھي نقل الركاب ووسائل نقل السلع والبضائع، ولعل الأھمیة الفلاحیة لسھل السراغنة 

  . وسائل النقل

الواد (تأثیر بعض الأودیة على تنقل الساكنة ك ،إكراھات متعددةمن تعاني منظومة النقل وفي المقابل 

الطرقیة رغم كثافتھا وضعف التشویر الطرقي وعدم ملاءمة وسائل النقل للتوزیع وضعف الشبكة ) لخضر

الجغرافي للساكنة، إضافة إلى انتشار النقل السري وارتفاع تسعیرة النقل نتیجة غیاب النقل الحضري بواسطة 

خلف تي تال الحافلات، كما نسجل غیاب التنظیم بالمحطات الطرقیة وضعف مرافقھا وارتفاع عدد حوادث السیر
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والتجھیزات في ظل ضعف تدخلات الفاعلین بالنقل وافتقارھا للنظرة  الأرواحخسائر جد فادحة في 

 . رافیة على المدى المتوسط والبعیدالاستش

ویتمیز إقلیم قلعة السراغنة بموقع استراتیجي قریب من عاصمة الجھة، ففي ظل الجھویة المتقدمة بات 

الصدارة من حیث الإنتاج الفلاحي، فمراكش عبارة عن سوق  ءبویة مطالبا بتالفلاح الإقلیم بحكم مكانتھ

لتصریف المنتوجات الفلاحیة وبالتالي فوسائل النقل ضروریة لنقل الإنتاج، كما یلعب الطریق السیار ابن جریر 

صادیة للمغرب، على الفاعلین استغلالھ من أجل الانفتاح على العاصمة الاقتینبغي الدار البیضاء دوار أساسیا 

المنتوجات الفلاحیة خاصة الزیت تثمین من خلال ضروریا " التسویق الترابي"كما بات استحضار مبدأ 

  . بھدف جعل المنطقة من أقطاب الصناعة الغذائیة على المستوى الجھوي ومشتقاتھ والحلیب

ظھر تأثیرھا على النقل من التغیرات المناخیة من بین أكبر الإشكالیات التي تواجھ المغرب، ویلقد باتت 

 اعتمادخلال تراجع الإنتاج الفلاحي مما سینعكس على دینامیة نقل السلع والبضائع، وبالتالي وجب 

ة التقلیدیة إلى الفلاحة العصریة اھرة من خلال الانتقال من الفلاحالاستراتجیات الكفیلة بالتكیف مع ھذه الظ

 . اخ المنطقةواعتماد الأصناف الفلاحیة المتكیفة مع من
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 ادر واا  

 ا   

    

  ،جغرافیة النقل بین المنھجیة "، 2010أزھر السماك محمد، العبیدي أحمد حامد، الحیالي محمد ھاشم

 . الیازوري العلمیة للنشر والتوزیع، الأردن، دار "والتطبیق

  ،دار الكتب الوطنیة، الدار العربیة للنشر "افیة النقلالمدخل إلى جغر"، 1997الأجود فضل إبراھیم ،
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  ،لیبیا1، منشورات قاریونس، ط "الطرق الفردیة وشبكات النقل"، 2002حداد عوض یوسف ، . 

  ،مطبعة خیر الله بلوط إملیل قلعة "قلعة السراغنة جوانب من مدینة في تحول"، 2010حفار عبد الكریم ،

 . ، المغربالسراغنة، الطبعة الأولى
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 . ، المغربمطبوعات المعرفة، المطبعة والوراقة الوطنیة، مراكش، الطبعة الأولى
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، مجلة دراسات مجالیة جھة مراكش تانسیفت الحوز، منشورات مجموعة البحث حول التدبیر "السراغنة

 .المغرب ،حسن وأیت حسو محمد الجھوي والتنمیة السیاحیة، تنسیق المباركي
  ،دراسة حول التنقلات : حركیة السكان بمدینة فاس"، 2015الدرقاوي العلوي مخلص وفالح علي

دراسة نماذج، منشورات : بكتاب الدینامیات الترابیة والتحولات السوسیو اقتصادیة بالمغرب" الحضریة

فاس، الطبعة  -طبعة سایس ، م35مختبر الأبحاث والدراسات الجغرافیة والتھیئة والخرائطیة، رقم السلسلة 

 . ، المغربالأولى
  ،بكتاب " التحدیث الھیدروفلاحي وعلاقتھ بنمو المراكز الناشئة بالحوز الشرقي"، 2009المباركي حسن

ط، سلسلة تمدن البوادي بالمغرب، تنسیق كرزازي موسى، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة الربا

 . ، المغرب162ندوات ومناظرات رقم 
  ،حجمھا وتقدیر تكالیفھا الاقتصادیة: حوادث المرور في الوطن العربي"، 2008المطیر عامر بن ناصر" ،

كتاب نحو إستراتیجیة لتخطیط التنمیة المجالیة في العالم العربي بأبعادھا المحلیة والقومیة والعالمیة، الجزء 

 . ، المغربعیة الوطنیة للجغرافیین المغاربة، منشورات الجم2
  ،كتاب المدینة "التخطیط الحضري وإستراتیجیة النقل الجماعي في الدار البیضاء"، 2000امدافعي محمد ،

ة المغربیة في أفق القرن الواحد والعشرون، تنسیق أنفلوس محمد، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانی

 .، المغرب12بالمحمدیة، سلسلة ندوات رقم 
  ،المجال 2، مجلة دراسات مجالیة رقم "ین ومسألة النقل بضاحیة مراكشالتمد"، 2008أیت حسو محمد ،

الضاحوي لمدینة مراكش، تنسیق الحلایسي أحمد والیحیاوي عبد العزیز، منشورات كلیة الآداب والعلوم 

 . ، المغربانیة، سلسلة أعمال مجموعات البحثالإنس
 تونس نموذجا: الحضریة في الأقطار العربیة سلسلة التنقل وإستراتیجیة التنمیة"، 2010توفیق،  بلحارث" ،

 . ، المغرب2- 1، العدد 26فیة المغرب، مجلد مجلة جغرا
  ،إقلیم "، كتاب "منطقة تساوت السفلى المقومات البیئیة وتدبیر الموارد المائیة"، 2004بنعلي عبد الرحیم

وم الإنسانیة مراكش، سلسلة ندوات ، منشورات كلیة الآداب والعل"قلعة السراغنة الإنسان المجال التنمیة

 . ، المغرب، الطبعة الأولىمحمد ، تنسیق الأكلع2ومناظرات رقم 
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  ،في كتاب الریف وإشكالیة التنمیة، تنسیق "تطور تدبیر مجال الریف الشرقي"، 2014بوضلیب الحسین ،

مازیغیة، سلسلة أیت حمزة محمد، علاش صباح، بوضلیب الحسین، منشورات المعھد الملكي للثقافة الأ

 . ، المغرب، مطبعة المعارف الجدیدة38ندوات ومناظرات رقم 

  ،الوعي البیئي وأثره على جودة خدمات النقل الحضري "، 2018بوفطمیة فؤاد، العابد سمیرة، بوقنة سلیم

 . یا، بریطان1، العدد 7المجلة الدولیة للبیئة والماء، الكتاب " المستدام دراسة میدانیة بمدینة باتنة
 ،التلوث الھوائي الناتج عن وسائل النقل وإشكالیة "، 2017حاج علي ألفة ، حزوي محمد والنامي زھیر

، منشورات "التغیرات المناخیة والتنمیة الترابیة بالمغرب"، مؤلف "التغیرات المناخیة بجھة مراكش آسفي

 . ، المغربت الجغرافیة والتھیئة والخرائطیةمختبر الأبحاث والدراسا
  ،مجلة "تأھیل المجالات الحضریة وانعكاساتھ على التنمیة الترابیة" 2006حاج علي ألفة، حزوي محمد ،

 . ، المغرب12دراسات، جامعة ابن زھر، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة أكادیر، العدد 
  ،إرساء  من تدبیر الأزمة الحضریة إلى: سیاسة المدینة بالمغرب"، 2013حاج علي ألفة، وحزوي محمد

دد ، مجلة المصباحیة، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة سایس فاس، الع"مقومات التنمیة الترابیة

 . ، المغرب10

  ،ورد في شویكي "وسائل النقل غیر المھیكل بالمجال الحضري للدار البیضاء"، 2006حاكمي رقیة ،

الإتحاد الجغرافي المغربي، فرع الدار  النقل الحضري بالدار البیضاء، منشورات) "تنسیق(المصطفى 

 . ، المغربالبیضاء عین الشق
  ،معلمة المغرب، الجزء التاسع، إنتاج الجمعیة المغربیة للتألیف "الجبیلات"، 1998زروال أحمد ،

 . ، المغربوالترجمة والنشر، مطابع سلا
  ،كتاب نحو "یة في سلطنة عمانالتنمیة المستدامة في مواجھة المشكلات البیئ"، 2008فراجي ھادي أحمد ،

إستراتیجیة لتخطیط التنمیة المجالیة في العالم العربي بأبعادھا المحلیة والقومیة والعالمیة، الأسعد محمد 

 . ، المغرب، منشورات الجمعیة الوطنیة للجغرافیین المغاربة2، الجزء )تنسیق(
  ،بابھا وطرق علاجھا والوقایة منھاحوادث المرور بمدینة بن غازي أس"، 2011فرج الشریف أسماء" ،

 . ، لیبیاماع، كلیة الآداب، جامعة بن غازيقسم علم الاجت
  ،مجلة بیئة المدن، ملف النقل المستدام لمدن ، "ھل أنت سائق صدیق للبیئة؟"، 2015فركاز مریتزا

 . ، الإمارات العربیة المتحدة11مستدامة، العدد 

 تالبحث في الأریاف من خلال تطبیقامناھج " ،2004، )تنسیق( وأیت حمزة محمد كرزازي موسى 

ط، ، مجلة مناھج البحث في الوسط الریفي المغربي، منشورات كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة بالربا"الھجرة

 . ، المغرب113سلسلة ندوات ومناظرات رقم 
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  ،علمیة التجارب العربیة ، الندوة ال"سبل ووسائل الوقایة من حوادث المرور"، 2009مبارك طالب أحسن

 .والدولیة في تنظیم المرور، مركز الدراسات والبحوث، قسم الندوات واللقاءات العلمیة، الجزائر
  ،الملتقى الرابع "المشاكل البیئیة المترتبة عن النمو السكاني في الجزائر"، 2008ھمیرة جویذة ،

ة في العالم العربي بأبعادھا المحلیة والقومیة للجغرافیین العرب، نحو إستراتیجیة لتخطیط التنمیة المجالی

 . ، المغربعیة الوطنیة للجغرافیین المغاربة، منشورات الجم1الجزء والعالمیة، تنسیق الأسعد محمد، 
  راهت دوأط 

  ،أطروحة لنیل شھادة "النقل البري في محافظة سوھاج دراسة جغرافیة"، 2003إبراھیم محمد عصام ،

 . ، مصرالجغرافیا، جامعة جنوب الوادي، كلیة سوھاجالدكتوراه في 
  ،الجزء الأول، أطروحة لنیل "التنمیة الترابیة والفاعلون حالة إقلیم قلعة السراغنة"، 2016أبو الخیر نبیل ،

 . ، المغربشھادة الدكتوراه في الجغرافیا، جامعة القاضي عیاض، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة مراكش
 النقل بمدینة فاس دراسة حول التنقلات الحضریة والولوجیة نحو "، 2014علوي مخلص، الدرقاوي ال

المرافق العمومیة باستخدام نظم المعلومات الجغرافیة، أطروحة لنیل شھادة الدكتوراه في الجغرافیا، جامعة 

 . ، المغربفاس -سیدي محمد بن عبد الله، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة سایس 
  النقل ودوره في التنمیة الاقتصادیة في محافظة البحر الأحمر دراسة " ، 2001بكیر محمد، الفتحي

 . ، مصر، أطروحة دكتوراه في الجغرافیا، جامعة الإسكندریة"جغرافیة
  ،مجالیة بسھل  انتشاره ومظاھره التقنیة، الاقتصادیة والسوسیو: التحدیث الریفي"، 2003المباركي حسن

، أطروحة دكتوراه دولة في الجغرافیا، جامعة سیدي محمد بن عبد الله )"وز الشرقيالح(تساوت الوسطى 

 . سایس، المغرب -فاس، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة فاس 
  ،آثار نوبات الصقیع على المحاصیل الزراعیة والمواصلات في "، 2003المعایعة خولة عبد المھدي علي

دراسات العلیا، الجامعة طروحة دكتوراه في الجغرافیا، كلیة الأ" الأردن دراسة في المناخ التطبیقي

 . الأردنیة، الأردن
  ،الطریق : النقل وتنظیم المجال بالأطلس المتوسط الشمالي الشرقي، حالة"، 2002بوبریة عبد الواحد

دي محمد ، أطروحة لنیل الدكتوراه في الجغرافیا الاقتصادیة، جامعة سی"الرابطة بین مطماطة ورباط الخیر

 . ، المغرببن عبد الله، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة ظھر لمھراز
 أطروحة لنیل "إشكالیة التنمیة الترابیة بالمغرب نموذج جھة عبدة دكالة"، 2009، لمصطفىحسني ا ،

، ب والعلوم الإنسانیة مراكششھادة دكتوراه الدولة في الجغرافیا، جامعة القاضي عیاض، كلیة الآدا

 . ربالمغ
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  ،أطروحة لنیل "إشكالیة النقل الحضري بمدینة القنیطرة وآفاق التنمیة الحضریة"، 2015حواص آمال ،

 . داب والعلوم الإنسانیة القنیطرة، المغربشھادة الدكتوراه في الجغرافیا، جامعة ابن طفیل، كلیة الآ
  ،أطروحة لنیل دكتوراه الدولة  ،"النقل والتنقل في المغرب خلال القرن التاسع عشر"، 2000علمي أحمد

في التاریخ المعاصر، جامعة سیدي محمد بن عبد الله، كلیة الآداب والعلوم الإنسانیة ظھر المھراز، الجزء 

 . ، المغربالأول
  ،التمدد الحضري والحراك التنقلي في النطاق الحضري لمدینة سطیف"، 2011كبیش عبد الحكیم" ،

ي علوم تھیئة المجال، كلیة علوم الأرض، الجغرافیا والتھیئة العمرانیة، أطروحة لنیل شھادة الدكتوراه ف

 .الجزائر

  ر تودرا 

  ،مسون، ، الدورة الثامنة والخ"الأزمة العالمیة للسلامة على الطرق"، 2013الأمم المتحدة، الجمعیة العامة

 . من جدول الأعمال، الولایات المتحدة الأمریكیة 162البند 
  20+والآفاق من ریو إلى ریو  تالانجازا"، 2012المغربیة، التنمیة المستدامة في المغرب، المملكة" ،

 . المغرب
 2004، 1994، 1982، 1971، 1960ن والسكنى االمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك ،

 . ، المغرب2014
 المغرب)موقع الوزارة" (الھواء تلوث"، 2016، الوزارة المنتدبة لدى وزیر الطاقة والمعادن والماء ،. 
  ،المغربوزارة التجھیز والنقل واللوجستیك بالأرقام"، 2014وزارة التجھیز والنقل واللوجستیك ، . 
  ،المغرب2016 - 2012، الأوراش والإصلاحات الكبرى 2017وزارة التجھیز والنقل واللوجستیك ، . 

  ت إدارو و 

  ،على الإذاعة والتلفزة المغربیة" من وحي الطبیعة"ر تلفزیوني في برنامج ، حوا1996اعریبة مصطفى ،

 . المغرب

  ،مشروع اتفاقیة الشراكة لإنجاز "، 2015المدیریة الإقلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك بقلعة السراغنة

 . ، المغرب"ة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنةدراسات وأشغال تأھیل وتحسین جودة الشبك
 معطیات مشاریع النقل"، 2016نة مدیریة الإقلیمیة للتجھیز والنقل واللوجستیك والماء بقلعة السراغال" ،

 . المغرب

  المغرب"المرافق الصحیة بإقلیم قلعة السراغنة"، 2017المدیریة الإقلیمیة للصحة بقلعة السراغنة ، . 
  ،المغرب"قلیم قلعة السراغنةت الماشیة بإإحصائیا"، 2017المصلحة البیطریة بقلعة السراغنة ، . 

  ،المغرب"المعطیات المناخیة بتساوت"، 2017المعھد الوطني للبحث الزراعي میدان التجارب بتساوت ، . 
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  ،المغرب"مواقف السیارات بالمدینة"، 2016بلدیة قلعة السراغنة ، . 

  ،مغرب، ال"مشاریع الشبكة الطرقیة بالجماعة"، 2017جماعة سیدي عیسى ابن سلیمان . 

  ،2017وي لجھة مراكش آسفي إعداد رؤیة إستراتیجیة وبرنامج التنمیة الجھ"، 2017جھة مراكش آسفي 

 . ، المغرب"2022 -

  المغرب"وسائل النقل العمومي"، 2016عمالة إقلیم قلعة السراغنة، مصلحة النقل ، . 

  ،المغرب"اغنةمقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السر"، 2016عمالة قلعة السراغنة ، . 
  ،مشاریع "، قسم الشؤون الاجتماعیة، قسم المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة، 2017عمالة قلعة السراغنة

 . ، المغرب"مبادرة الوطنیة في میدان النقلال

  معطیات حول المنشآت الصناعیة بإقلیم قلعة "، 2017غرفة التجارة والصناعة والخدمات بقلعة السراغنة

 . ، المغرب"السراغنة

  المغرب"ج الفلاحي بإقلیم قلعة السراغنةالإنتا"، 2017مكتب الاستثمار الفلاحي الحوز ، . 

  ،المغرب"التعلیمیة بإقلیم قلعة السراغنةإحصائیات المؤسسات "، 2017نیابة التربیة والتعلیم ، . 

  ،ي الثاني للطرق القرویة بإقلیم اتفاقیة شراكة خاصة بإنجاز البرنامج الوطن"، 2005وزارة التجھیز والنقل

 . ، المغرب"قلعة السراغنة

  ،الحوزاتفاقیة شراكة لتحسین الشبكة الطرقیة بجھة مراكش تانسیفت "، 2007وزارة التجھیز والنقل" ،

 . المغرب
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  44    2017 - 2007تطور متوسط درجة الحرارة السنویة بمحطة بویدة ما بین   3

  45  2017 - 2007توزیع معدل درجات الحرارة الشھریة بمحطة بویدة ما بین   4

  46  2017 - 2016تطور درجات الحرارة العلیا والدنیا المسجلة بمحطة بویدة خلال موسم   5

  51  2014و 1960تطور عدد السكان بمجال الدراسة وإقلیم قلعة السراغنة بین   6
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  54  )%( 2014و  2004معدل النمو السكاني بمجال الدراسة بین سنتي توزیع   7

  55  2014و  1960ة والعطاویة بین تطور ساكنة مدینتي قلعة السراغن  8

 1960تطور نسبة النمو الدیموغرافي السنوي بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة بین   9
   2014و

56 

  57   2014توزیع الفئات العمریة بمجال الدراسة سنة   10

  86  تقییم الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة من طرف مختلف المستعملین  11

  88  ات النقل من الصنف الأول وفقا لعدد ساكنة جماعات مجال الدراسةتوزیع رخص سیار  12

  91  توزیع رخص سیارات النقل المزدوج وفقا لعدد ساكنة جماعات مجال الدراسة  13

  98  توزیع نوعیة الدراجات الناریة المستعملة من طرف ساكنة مجال الدراسة  14

  100  ال الدراسةالعمومیة بمج توزیع نوعیة علامات وسائل النقل  15

  101  تاریخ صنع وسائل النقل العمومیة المستعملة في نقل الركاب بمجال الدراسة  16

  102  )%(توزیع ملكیة وسیلة النقل بالنسبة لمھنیي النقل العمومي بمجال الدراسة   17

  103  ملكیة مأذونیة النقل بالنسبة لمھنیي نقل الركاب بمجال الدراسةتوزیع   18

  103  الكي مأذونیات النقل حسب الأنشطة المزاولةتوزیع م  19

  104  نوعیة السیارات الخاصة المستعملة من طرف ساكنة مجال الدراسةتوزیع   20

  108  )%(ملكیة وسیلة نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة توزیع   21

  109  توزیع وسائل نقل السلع والبضائع بمجال الدراسة حسب الحمولة بالطن  22

  111  )%(وزیع مھنیي النقل بإقلیم قلعة السراغنة حسب الفئات العمریة ت  23

  111  ) %(الوضعیة العائلیة بإقلیم قلعة السراغنة حسب مھنیي النقل توزیع   24

  112  )%(توزیع مھنیي النقل بإقلیم قلعة السراغنة حسب المستوى التعلیمي   25

  113  ) %(ال  توزیع مھنیي النقل في القطاع حسب مدة الاشتغ  26

  113  )%(توزیع مھنیي النقل حسب الأنشطة المزاولة سابقا   27

  117  مجال الدراسةأسباب تنقل أرباب أسر توزیع   28

  118  توزیع أرباب الأسر المشتغلین حسب المسافة الفاصلة بین مقر السكن ومقر العمل  29

  119  توزیع أرباب الأسر حسب وسیلة التنقل نحو العمل  30

  121  توزیع التلامیذ والطلبة حسب وسیلة التنقل نحو المؤسسات التعلیمیة  31

  126  توزیع أرباب الأسر بمجال الدراسة حسب وسیلة التنقل إلى الأسواق  32

  132  توزیع أرباب الأسر حسب وسیلة التنقل إلى الخدمات الإداریة والاقتصادیة  33

  133  ماكن الترفیھ توزیع أرباب الأسر حسب وسیلة التنقل نحو أ  34

  140  تقییم أرباب أسر مجال الدراسة لتسعیرة النقل  35

  141  توزیع مھنیي النقل حسب تقییمھم لتسعیرة النقل بمجال الدراسة  36

  143  توزیع مھنیي نقل الركاب حسب عدد الرحلات المنجزة یومیا  37

  144  یوميتوزیع مھنیي نقل السلع والبضائع حسب عدد ساعات الاشتغال ال  38

  147  نوعیة المواد المنقولة من طرف مھنیي نقل السلع والبضائع بمجال الدراسةتوزیع   39
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  149  بمجال الدراسةالمنتجات الفلاحیة وسائل نقل توزیع   40

  155  كمیة الإنتاج الیومي من الحلیب توزیع الفلاحین حسب   41

  160  في اتجاه بني ملال 8طنیة رقم توزیع التغیرات الشھریة لحركة المرور بالطریق الو  42

  160  في اتجاه بني ملال حسب التغیرات الیومیة  8توزیع حركة المرور بالطریق الوطنیة رقم   43

من قلعة السراغنة في اتجاه بني ملال خلال  8تطور حركة المرور بالطریق الوطنیة رقم   44
  یومي الاثنین والأربعاء

164  

من قلعة السراغنة في اتجاه المربوح خلال  2115ریق الإقلیمیة تطور حركة المرور بالط  45
  یومي الاثنین والأربعاء

164  

من قلعة السراغنة في اتجاه مراكش خلال  8تطور حركة المرور بالطریق الوطنیة رقم   46
  یومي الاثنین والأربعاء

164  

اتجاه ابن جریر  من قلعة السراغنة في 206تطور حركة المرور بالطریق الجھویة رقم   47
  خلال یومي الاثنین والأربعاء

164  

من العطاویة في اتجاه واركي خلال یومي  208تطور حركة المرور بالطریق الجھویة   48
  الثلاثاء والخمیس

167  

من العطاویة في اتجاه تملالت خلال یومي  208تطور حركة المرور بالطریق الجھویة   49
  الثلاثاء والخمیس

167  

من العطاویة في اتجاه قلعة السراغنة خلال  2125حركة المرور بالطریق الإقلیمیة تطور   50
  یومي الثلاثاء والخمیس

167  

من العطاویة في اتجاه الشعراء خلال یومي  2125تطور حركة المرور بالطریق الإقلیمیة   51
  الثلاثاء والخمیس

167  

ة حسب الساعة بمجموع المحاور تطور عدد وسائل النقل من وإلى مدینة قلعة السراغن  52
  )یوم السوق(الطرقیة الرئیسیة یوم الاثنین 

170  

تطور عدد وسائل النقل من وإلى مدینة قلعة السراغنة حسب الساعة بمجموع المحاور   53
  )یوم عادي(الطرقیة الرئیسیة یوم الأربعاء 

170  

بمجموع المحاور الطرقیة تطور عدد وسائل النقل من وإلى مدینة العطاویة حسب الساعة   54
  )یوم السوق(الرئیسیة یوم الخمیس 

170  

تطور عدد وسائل النقل من وإلى مدینة العطاویة حسب الساعة بمجموع المحاور الطرقیة   55
  )یوم عادي(الرئیسیة یوم الثلاثاء 

170  

وم عادي تطور وتیرة تردد الدراجات الناریة على مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة خلال ی  56
  ویوم السوق

173  

تطور وتیرة تردد الدراجات ثلاثیة العجلات على مدینة قلعة السراغنة  خلال یوم عادي   57
  ویوم السوق                                  

174 

  176  تطور وتیرة تردد السیارات الخاصة على مدینة قلعة السراغنة خلال یوم عادي ویوم السوق  58

من العطاویة والطریق الوطنیة  2125رة تردد سیارات الأجرة بالطریق الإقلیمیة تطور وتی  59
  من قلعة السراغنة في اتجاه مراكش والعطاویة 8رقم 

177  

من قلعة السراغنة في اتجاه مراكش  8وتیرة تردد السیارات الفلاحیة بالطریق الوطنیة رقم   60
  ومن قلعة السراغنة في اتجاه بني ملال

178  
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تطور وتیرة تردد الشاحنات الصغیرة والمتوسطة في اتجاه بني ملال انطلاقا من قلعة   61
  السراغنة في یوم عادي ویوم السوق

179  

في اتجاه بني ملال انطلاقا من  8تطور وتیرة تردد الشاحنات الكبیرة بالطریق الوطنیة رقم   62
  قلعة السراغنة في یوم عادي ویوم السوق

180  

  181  تردد السیارات التجاریة على مدینة قلعة السراغنة خلال یوم عادي ویوم السوق تطور وتیرة  63

تطور وتیرة تردد الحافلات بطریق مراكش والعطاویة انطلاقا من قلعة السراغنة خلال یوم   64
  عادي

182  

  183  حركیة سیارات النقل المدرسي في اتجاه مدینة العطاویة  65

  184  الإسعاف على مدینة قلعة السراغنة تطور وتیرة تردد سیارات  66

مقارنة توزیع عدد وسائل النقل من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة خلال یوم السوق   67
  ویوم عادي حسب الصنف

185  

توزیع مھنیي النقل ومالكي وسائل النقل الخاصة حسب تقییمھم لتدخلات المدیریة الإقلیمیة   68
  للنقل بقلعة السراغنة

193  

مساھمة المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بإقلیم قلعة السراغنة في دعم النقل وبنیاتھ بین   69
  2016و 2006

208  

تطور مساھمة المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة بإقلیم قلعة السراغنة في دعم النقل وبنیاتھ   70
  2016و 2006بین 

209  

  210  راقبة الطرقیة بمجال الدراسةتوزیع مھنیي النقل حسب تقییمھم للم  71

توزیع مھنیي النقل ومالكي وسائل النقل الخاصة حسب تقیمھم لخدمات مراكز الفحص   72
  التقني 

213  

  222  توزیع أصناف وسائل النقل حسب تكلفة مواقف السیارات بمجال الدراسة  73

  231  توزیع مھنیي النقل العمومي حسب مصاریف زیوت وسائل النقل   74

نوعیة المستلزمات التي تقتنیھا ساكنة الجماعات القرویة من مدینتي قلعة السراغنة   75
  والعطاویة

238  

  258  مشاكل النقل حسب آراء أرباب الأسر توزیع   76

  266  2016توزیع عدد القتلى والمصابین بحوادث السیر بإقلیم قلعة السراغنة حسب الفئات سنة   77

  267  سیر حسب رأي مھنیي النقل وأرباب الأسر بمجال الدراسةحوادث التوزیع أسباب   78

  268  بالإقلیم النقل قطاعحسب تقییمھم ل الأسرتوزیع مھنیي النقل العمومي وأرباب   79

  لائحة مبیانات الملحق 

  345  تاریخ صنع السیارات الخاصة المستعملة بمجال الدراسة  1

  345  التنقل بین المنزل ومقر العمل المدة الزمنیة فيتوزیع أرباب الأسر حسب   2

  346  السكن بمجال الدراسةمقرات بین المؤسسات التعلیمیة وتوزیع المسافة الفاصلة   3

  346  بالنسبة لأرباب أسر مجال الدراسة المسافة بین السكن ومقر الجماعة توزیع   4

  347  في الیومحسب عدد ساعات الاشتغال النقل العمومي  توزیع مھنیي   5

  347  من طرف الركاب حسب رأي المھنیینعلى التنقل الیوم الأكثر إقبالا   6



 

302 

 

  347  مقارنة عدد وسائل النقل المتنقلة من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة   7

  348  التكلفة الیومیة للبنزین لوسائل النقل العامة والخاصة بمجال الدراسة  8

  348  ملة من طرف ساكنة الجماعات القرویةنوعیة وسائل النقل الحضریة المستع  9

  349   حسب عدد حوادث السیر المرتكبةمھنیي النقل ومستعملي وسائل النقل الخاصة توزیع   10

  349  حسب ارتكابھم لمخالفات السیرمھنیي النقل ومستعملي السیارات الخاصة توزیع   11

  350  وعیة المخالفات المرتكبة توزیع مھنیي النقل ومستعملي وسائل النقل الخاصة حسب ن  12

  350  للبیئة النقل النقل وأرباب الأسر حول تلویث وسائل يآراء مھنتوزیع   13

  351  نوعیة المشاریع المقترحة من طرف الجماعات الحضریة  14

  351  نوعیة المشاریع المقترحة من طرف الجماعات القرویة  15
 

  لا 

ان  اا  ا  

  10  طبولوجي لشبكة النقل  شكل  1

  62  2004تیارات الھجرة بإقلیم قلعة السراغنة سنة   2

  79  طبولوجیة الشبكة الطرقیة بمجال الدراسة  3

  124  تیارات النقل التعلیمیة نحو مدینة قلعة السراغنة من خلال عدد سیارات النقل المدرسي      4

  124     ن خلال عدد سیارات النقل المدرسي      تیارات النقل التعلیمیة نحو مدینة العطاویة م  5

  218  تصمیم محطة سیارات الأجرة بقلعة السراغنة في اتجاه العطاویة   7 - 6

  218  تصمیم محطة سیارات الأجرة بقلعة السراغنة في اتجاه وابن جریر   8

  275  الأعمدة الثلاثة للنقل المستدام  9

  SWOT  278تیارات النقل من خلال مصفوفة   10
 

  را  

ان  اا  ا  

  43  بمدینة العطاویة 208على الطریق الجھویة  الزخات المطریةتأثیر   1

  74  جودة الطرق الحضریة نموذج شارع یوسف ابن تاشفین بقلعة السراغنة  2

  74  وضعیة الشبكة الطرقیة بمدینة العطاویة   3

  84  یدي عیسى بن سلیمانبجماعة س 2135تشقق الطریق الإقلیمیة   4

  84  من الجانبین بجماعة الفرائطة 2135تقلص الطریق الإقلیمیة   5

  85  توحل الطرق القرویة بجماعة أولاد الكرن  6

  87  سیارات الأجرة من الصنف الأول بمدینة قلعة السراغنة   7

  89  سیارة أجرة من الصنف الثاني بمدینة قلعة السراغنة   8

  90  ج من الصنف الجدیدسیارة نقل مزدو  9
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  93  حافلة لنقل المسافرین بالمحطة الطرقیة لقلعة السراغنة  10

  95  عربة كوتشي بمدینة قلعة السراغنة  11

  98  الأكثر استعمالا بإقلیم قلعة السراغنة C90دراجة   12

  107  شاحنة متوسطة لنقل السلع بمدینة العطاویة   13

  108  جماعة سیدي عیسى بن سلیمانشاحنة كبیرة لنقل الرمال بمقلع   14

  175  دراجة ثلاثیة العجلات بمدینة قلعة السراغنة   15

  178  بمدینة قلعة السراغنة pickupسیارة   16

  195  أشغال تعبید الطرق بمدینة قلعة السراغنة  17

  196  المحطة الطرقیة بمدینة قلعة السراغنة  18

  203  سیارة نقل مدرسي بجماعة العامریة  19

  261  الوقفة الاحتجاجیة لمھني سیارات الأجرة جراء الفوضى التي تعرفھا محطة العطاویة   20
 

  ر اا 

ان  اا  ا  

  256  بجماعة أولاد الكرن 2127تركز السكن حول الطریق الإقلیمیة رقم   1

  256  بجماعة العامریة 23تركز السكن حول الطریق الوطنیة رقم   2

  256  بجماعة زنادة 8ركز السكن حول الطریق الوطنیة رقم ت  3

  256  بجماعة الفرائطة 2135تركز السكن حول الطریق الإقلیمیة رقم   4
  

  تطا  

ان  اا  ا  

  106  بمجال الدراسة أصناف نقل السلع والبضائع  1

  134  ر مدینة قلعة السراغنة  توزیع أھم الجماعات القرویة التي یتردد علیھا أرباب أس  2

  135  توزیع أھم الجماعات القرویة التي یتردد علیھا أرباب أسر مدینة العطاویة    3

  190  الفاعلون بقطاع النقل بمجال الدراسة  4

  191  مصالح مدیریة النقل بقلعة السراغنة  5

  192  النقل برامج مدیریة النقل بقلعة السراغنة في قطاع  6

  257  التنمیة الترابیة بإقلیم قلعة السراغنةانعكاساتھا على نقل وتیارات ال  7
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  النشاط

 طالب -    تلمیذ   -
 موظف -   فلاح   -
 مھنة حرة -  أستاذ    -
  ربت بیت  -  متقاعد   -
  )تذكر(أخرى  -

  الوضعیة العائلیة

 عازب  -
 متزوج  -
 مطلق -
   أرمل -

  المستوى التعلیمي

 بدون  -
 كتاب -
 دائيابت -
 إعدادي  -
 ثانوي -
 عالي -
  تكوین مھني  -

  ) رب الأسرة( 1الفرد 

ا    ي  

مما داب و اا  

 - س  
 

  ات ااث وا ا:   اراه

 وا ات اراث واا 

 اوا    

 

:أطو  دة اراه  اا  ان  
 ف وامرن واا  رات ا اا ا:  

 اا   ات اا    

ت ا رةا 

I. ل  ت  ةرب  ا  

II.   ة ا ا  
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   2الفرد 

   3الفرد 

   4الفرد 

  5الفرد 

   6الفرد 

   7الفرد 

   8الفرد 

  9الفرد 

  10الفرد 

 ...........................   ........سیاقة؟العلى رخصة  رونیتوفالذین الأسرة كم عدد أفراد  .5

 نوعھا؟   -        إذا وجدت عددھا؟ -                       :ھل تتوفرون بالمنزل على .6

                   لا          -نعم           - سیارة-               ..........    - ............................ 

            لا           -م         نع - دراجة ناریة-               ........      - ............................. 

           لا         -نعم          - دراجة ھوائیة   - ........ 

 ).............................31 أ( بالنسبة للأسر التي تتوفر على سیارة ما ھو ترقیم لوحتھا؟ مثلا  .7

   

  : نحو الخدماتالولوج  .8

  وسیلة التنقل نحو العمل

   )خاص بالمشتغلین(

 مشیا  -

 ھوائیةالدراجة ال -

 الدراجة الناریة -

 السیارة الخاصة -

 سیارة الأجرة -

 النقل السري -

 النقل المھني  -

  )تذكر(أخرى  -

  وسیلة التنقل نحو 

  خاص ( المدرسة

  )بالتلامیذ والطلبة

 مشیا  -

 ھوائیةالدراجة ال -

 الدراجة الناریة -

 رة الخاصةالسیا -

 سیارة الأجرة -

 النقل السري -

 النقل المدرسي -

  ) تذكر(أخرى  -

  نحو  وسیلة التنقل

  لسوقا

 مشیا  -

 ھوائیةالدراجة ال -

 الدراجة الناریة -

 السیارة الخاصة -

 سیارة الأجرة -

 النقل السري -

بواسطة الحیوانات  -

  )تذكر(أخرى  -

  وسیلة التنقل نحو 

  ات الإداریة الخدم

 مشیا  -

 ھوائیةالدراجة ال -

 دراجة الناریةال -

 السیارة الخاصة -

 ةسیارة الأجر -
 النقل السري -
  )تذكر(أخرى  -

  نحو وسیلة التنقل

  أماكن الترفیھ 

 السیارة الخاصة -

 سیارة الأجرة -

 الحافلة -

  )تذكر(أخرى  -

 

  )رب الأسرة( 1الفرد 

   2الفرد 

  3الفرد 

II .ا ل ط ت 



 

306 

 

   4الفرد 

  5الفرد 

   6الفرد 

   7الفرد 

   8الفرد 

  9الفرد 

   10الفرد 

 متر/ كلم .. ..............المسافة  -.................................. ما اسم أقرب مستوصف إلى بیتك؟  .9

 متر/ كلم .. ..............المسافة  -........................... ما اسم أقرب مدرسة ابتدائیة إلى منزلك؟  .10

 متر/ كلم .. ..............المسافة  -.......................... ما اسم أقرب مؤسسة إعدادیة إلى منزلك؟  .11

 متر/ كلم .. ..............المسافة  -............................ ما اسم أقرب مؤسسة ثانویة إلى منزلك؟  .12

 عدة مرات في الأسبوع  -         یومیا                  -؟   ھل تستعمل وسائل النقل  .13

 موسمیا -  مرة في الأسبوع             -   

 ما ھي الفترة التي تتنقل بھا كثیرا خلال الیوم؟  .14

 زوالا    14.00و  10.00بین  -صباحا               10.00و  5.00بین  -

 مساء 18.00بعد  - مساء              18.00و  14.00ببن  -

 غالبا؟ الأیام التي تتنقل بھا 7إلى  1رتب من  .15

 الخمیس  -      الأربعاء         -الثلاثاء              -              الاثنین -

 الأحد -السبت               -الجمعة               -

 ).خاص برب الأسرة(حسب الأھمیة  6إلى  1صنف عوامل التنقل التالیة من  .16

 التسوق      -ولوج خدمات صحیة           -ج خدمات إداریة         ولو -العمل            -

 زیارة الأقارب                -الترفیھ           -

 .دقیقة..................... ؟والعملما ھي المدة الزمنیة التي تستغرقھا في التنقل بین المنزل  .17

 ھذه المرافق؟ و  ما ھي المسافة الفاصلة بین منزلك .18

 یجب تحدید وحدة القیاس(كلم أو متر .. ........................... :العمل ------- زل المن ( 

  یجب تحدید وحدة القیاس(كلم أو متر ......... ............ :مقر الجماعة ------- المنزل( 

  یجب تحدید وحدة القیاس(كلم أو متر ..... ........................ :السوق ------- المنزل( 

 .كلم) ................ خاص بساكنة الجماعات القرویة(ما ھي المسافة بین منزلك والطریق المعبد  .19
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خاص بساكنة الجماعات (ومدینة قلعة السراغنة؟ ما ھي المدة الزمنیة التي تستغرقھا في التنقل بین المنزل  .20

 .دقیقة..................... ؟)القرویة

خاص بساكنة الجماعات (ومدینة العطاویة؟ رقھا في التنقل بین المنزل ما ھي المدة الزمنیة التي تستغ .21

 .دقیقة.................................. ؟)القرویة

 .دقیقة..................... ما ھي المدة الزمنیة التي تقضیھا في انتظار وسیلة النقل؟ .22

 لا  -         نعم    -ھل ھناك مھاجر مقیم بالخارج في أسرتكم؟    .23

 .............أخرى -          لیبیا -       اسبانیا -إیطالیا          -إذا كان الجواب نعم أذكر بلد الھجرة؟   .24

 لا -نعم          -إذا كان الجواب بنعم، عند زیارتھ إلى المغرب ھل یقوم باصطحاب سیارتھ الخاصة؟  .25

 ھا، أذكرھا بالترتیب حسب الأھمیة؟ ما ھي الأسواق الأسبوعیة التي تتردد علی .26

o      ..................................... - ............................................... 

o       .................................... - ..............................................  

 

 ؟ )جرةسائق سیارة الأ( كیف ھي علاقتك بالناقل .27

 سیئة - عادیة               -ممتازة                             -

 ......................................................................................................لماذا؟  -

 ما ھو تقییمك لسیارات النقل؟  .28

 ردیئة  -    متوسطة الجودة       -جیدة                      -

 ......................................................................................................لماذا؟  -

 ما ھو رأیك في تسعیرة النقل؟  .29

 منخفضة  -مناسبة                      -مرتفعة                  -

 ............................................................................................لماذا؟  -

 درھم )............... خاص بساكنة الجماعات القرویة(كم ھي تكلفة تنقلك إلى مدینة قلعة السراغنة؟  .30

 درھم)..................... خاص بساكنة الجماعات القرویة(كم ھي تكلفة تنقلك إلى مدینة العطاویة؟  .31

 یمك للشبكة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة؟ ما تقی .32

 ردیئة جدا -ردیئة                 -متوسطة الجودة             -ممتازة            -

                           ............................................................................................................ لماذا -

 في نظرك ما ھو السبب الرئیسي المؤدي إلى حوادث السیر؟ .33

 الكحول              -السرعة                                              -ضعف الشبكة الطرقیة           -

 انین              ضعف القو -)            الرخصة(ضعف التكوین في السیاقة  -ضعف المراقبة                   -

III .ت ا  
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   ........................       أخرى ما ھي؟  -العوامل الطبیعیة                  -

 ما ھو تقییمك للنقل العمومي بالإقلیم؟  .34

 رديء  -متوسط الجودة                -ممتاز              -

 ..........................................................................................................لماذا؟ -

 لا -نعم                -حضري؟          ھل یحتاج إقلیم قلعة السراغنة إلى خدمة النقل ال .35

 ...................................................................................................لماذا؟ -

  

  )خاصة بساكنة الجماعات الحضریة 42 - 41 - 40الأسئلة ( تبط بالمجال القروي؟ ھل تر .36

 لا -نعم               -     

 ..........................................................إذا كان الجواب نعم ما ھو نوع ھذا الارتباط؟  .37

  .یوم................. وأخرى للمجال القروي؟إذا كان الجواب نعم ما ھي المدة الفاصلة بین زیارة  .38

 ما ھي الجماعات التي تتنقل إلیھا كثیرا داخل الإقلیم؟  .39

-  ...................................-  .....................................- ............................... 

 ؟1.2.3.4الترتیب ما ھي المدن التي تزورھا كثیرا خارج قلعة السراغنة ب .40

 الصویرة                 -الرباط              -الدار البیضاء          -بني ملال               -مراكش              -

   ......................أخرى ما ھي؟ - دمنات                  -الجدیدة                  -فاس                -

 .........................................................................زیارتك لھذه المدینة؟  ما ھي أسباب .41

 

 لا   -نعم            -ھل تستعمل وسائل النقل الحضریة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة؟      .42

  عربة الكوتشي -        سیارة الأجرة الصغیرة   -إذا كان الجواب نعم ما ھي؟           .43

 لا  -نعم                   -ھل تقتني مستلزماتك من المدینة؟     .44

 إذا كان الجواب نعم ما ھي؟  .45

                                   لا  -نعم               -المواد الغذائیة 

  لا -نعم               -...)     الھاتف، التلفاز(الأجھزة الالكترونیة  

                                          لا  -نعم               -الملابس 

                                           لا  -نعم               -الأدویة 

  لا  -نعم               -...)       الأعلاف، الأسمدة(المواد الفلاحیة 

                لا  -نعم               -                 الآلیات الفلاحیة 

IV .اى ا ا ت ااد 

V . ا اا ود ا رات اا)وت اا  ص(  
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 أخرى ما ھي؟ ............................................................................  

 لا - نعم                -أثناء زیارتك المدینة ھل تتردد على المطاعم؟           .46

  لا -نعم               -           أثناء زیارتك المدینة ھل تتردد على المقاھي؟ .47

 

 لا   -نعم            -ھل تمارس النشاط الفلاحي؟     .48

 إذا كان الجواب نعم ما ھي المنتوجات الفلاحیة التي تقوم بإنتاجھا؟   .49

 .................................... .......- .................................................... 

 ................................... ........- .................................................... 

 كم تقدر كمیة الإنتاج السنویة لكل صنف؟  .50

 ............................ ..............- ..................................................... 

 ............................ ..............- ..................................................... 

 ما ھي الأسواق التي یتم بھا تسویق المنتجات الفلاحیة؟  .51

 ...................................................... * ........................................ 

 ................................................................................. * ............. 

 ما ھي وسائل النقل التي تعتمدھا لنقل المنتجات الفلاحیة؟ .52

o                            شاحنة صغیرة  -سیارة 

o                     جرار  -شاحنة كبیرة 

o          رورة بالحیوانات عربة مج -دراجة ثلاثیة العجلات 

o  أخرى ما ھي؟....................................... 

 لا   -نعم                -ھل تقوم بتربیة الماشیة؟           .53

 إذا كان الجواب نعم كم یقدر عدد رؤوس الماشیة لدیك؟  .54

 ..............................................الأبقار  -..........................  الأغنام -

 ......................................أخرى ما ھي؟ -..........................  الماعز -

 أین یتم تسویق ھذه الماشیة؟  .55

-    ......................................................-........................................... 

 ة إلى الأسواق؟ ما ھي وسیلة نقل الماشی .56

o                         سیارة           -مشیا 

o  شاحنة كبیرة              -            شاحنة صغیرة 

VI . اد اا م)وت اا  ص(   
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o  ما ھي؟أخرى                 ....................................... 

 ؟ )عن كل رأس من الماشیة(كم تقدر تكلفة نقل الماشیة لدیك  .57

  درھم ..................... .......الأبقار 

  درھم............................ الأغنام 

  درھم............................ الماعز 

 .درھم......................... كم تقدر تكلفة نقل المنتجات الفلاحیة إلى السوق بالدرھم كل مرة؟  .58

  لا -نعم              -ھل تنتج الحلیب؟       .59

 .......................... ؟إذا كان الجواب نعم كم تقدر الكمیة الیومیة المنتجة .60

          لا - نعم                -      ؟ھل ھنالك شخص أو شركة تقوم بجمع الحلیب .61

 ................................................................إذا كان الجواب نعم ما اسم ھذه الشركة؟  .62

 ........................................  إذا كان الجواب لا ما ھي الوسیلة التي تعتمدھا في نقل الحلیب؟ .63

  

 

 لا  -نعم                   -في نظرك، ھل تلوث وسائل النقل البیئة؟         .64

 .................................................................................................لماذا؟ -

 .6إلى  1ما ھي المشاكل التي یعرفھا قطاع نقل الركاب بإقلیم قلعة السراغنة؟ صنف ھذه المشاكل من  .65

 محدودیة وسائل النقل  -ارتفاع تسعیرة النقل            -

 غیاب التنظیم بالمحطات الطرقیة -غیاب الأمن                     -

 سوء المعاملة      -نقل             تقادم أسطول ال -

 .............................................................   -   أخرى ما ھي؟ -

 ما ھي الاقتراحات التي ترونھا ضروریة لتحسین النقل بإقلیم قلعة السراغنة؟  .66

 .........................     ..................- ............................................................. 

 .درھم.......................................... كم یقدر الدخل الشھري لأسرتكم؟ .67

 .درھم..................... كم تقدر تكلفة التنقل الإجمالیة لأفراد أسرتكم شھریا؟ .68

 .............................................................................................: ملاحظات أخرى .69

  

   ل ا  ه ا  م

  

VII  .ه و ت اإ 
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 رقم الاستمارة..........................:  

 الاستمارة ملء تاریخ..........................:  

 منطقة الملء...........................: 

  

 

 أنثى -ذكر         -:       جنسال .1

 : ......................  السن .2

 : ................................................دمكان الازدیا .3

 : .......................................... مكان السكن الحالي .4

 : .............................المھنة .5

 )ة(أرمل  - )             ة(مطلق -)            ة(متزوج -)                 ة(عازب - :     الوضعیة العائلیة .6

 إعدادي       - ابتدائي                -كتاب                  -بدون                    -       :المستوى التعلیمي .7

  تكوین مھني   -       جامعي         -ثانوي                    -                           

 فیلا           -شقة اقتصادیة             -منزل عصري            -              قرويمنزل  -:       نوع السكن .8

 ............................. آخر ما ھو؟  -     

   رھن        -                  كراء     -           ملكیة خاصة          -       :    نوعیة ملكیة المنزل .9

 ..................ما ھي؟  أخرى -وقف                             -            ملكیة مشتركة   -

 ........................................إذا كان المستجوب متزوجا ما ھي مھنة الزوجة أو الزوج؟  .10

 ................................................................: ......................عدد أفراد الأسرة .11

 ...............................................................منذ متى حصلت على رخصة السیاقة؟  .12

ا    ي  

مما داب و اا  

 - س  

 

   ات ااث وا ا:  اراه

 وا ات اراث واا 

 اوا    

 

:أطو  دة اراه  اا  ان  

 ف وامرن واا  رات ا اا ا:  

 اا   ات اا    

  ارات اارة   

I.   ت  
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 ........................................كم عدد السیارات المتواجدة بالمنزل؟ .13

 ..............................................................: ......نوع السیارة .14

 : .............................................. )modèle(مدة صناعة السیارة  .15

 ): ..............................................31مثلا أ (لوحة ترقیم السیارة  .16

 مستعملة  -               جدیدة     - :            شراء السیارة .17

 .....................................................؟ ) المدینة(مكان الاقتناء  .18

 لماذا قمت باقتناء السیارة الشخصیة؟  .19

 ضعف وسائل النقل العمومیة -طول المسافة بین المنزل والعمل           -إمكانیات مادیة جیدة           -

  .....................................................  ..أخرى ما ھي؟  -

 ؟ ............................. ما السنة التي قمتم خلالھا بشراء ھذه السیارة .20

 لا  -   نعم         - ھل سبق لك استعمال سیارة أخرى؟      .21

   )Essence(بنزین ممتاز  -      )       Gasoil( عادي  بنزین -:     نوع الوقود المستعمل للسیارة .22

 

 لا       -نعم              -ھل تستعمل السیارة الخاصة یومیا؟         .23

 یوم........................ إذا كان الجواب لا ما ھي الفترة الفاصلة بین كل استعمال؟  .24

 ..........................................ما ھي الفترة التي تتنقل بھا كثیرا خلال الیوم؟  .25

 كلم         ............... ......؟ یومیا عدد الكیلومترات التي تقطعیقدر كم  .26

 لا  -نعم                -ھل تستعمل وسائل النقل العمومیة؟           .27

 ................................................إذا كان الجواب نعم ما ھي؟  .28

 

 ة الطرقیة؟ ما تقییمك للشبك .29

 ردیئة جدا  -ردیئة           -متوسطة الجودة           -ممتازة            -

 ..................................................................................................لماذا؟ -

 كاف  غیر -كاف                 -ما ھو تقییمك للتشویر الطرقي؟      .30

 ................................................................................................                           لماذا -

 ردیئة  -متوسطة الجودة           -جیدة           -ما تقییمك للمراقبة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة؟      .31

 .II  ت ل رةا 

.III  ل ا ت 

.IV  وا ا ا  
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 .............................................................................................لماذا؟ -

 لا  -نعم                 -ھل سبق أن اطلعت على مدونة السیر؟            .32

 إذا كان الجواب نعم ما تقییمك لھذه المدونة ؟  .33

 ون جدوىد - تحتاج إلى تعدیل           - ممتازة              -

 ....................................................................................... لماذا؟  -

 لا  -نعم                      -ھل ارتكبت مخالفات السیر؟              .34

 ........................................................................إذا كان الجواب نعم ما نوعھا؟  .35

 لا  -نعم                      -ھل سبق أن ارتكبت حادثة سیر؟        .36

 ..........................  إذا كان الجواب نعم كم عددھا؟  .37

 في نظرك ما ھو السبب الرئیسي المؤدي إلى حوادث السیر؟ .38

  الكحول                    -                           السرعة                 -ضعف الشبكة الطرقیة           -

العوامل الطبیعیة                         -)         الرخصة(ضعف التكوین في السیاقة  -ضعف المراقبة                   -

  ........................  أخرى ما ھي؟  -ضعف القوانین                    -

 ك لخدمات مندوبیة النقل بقلعة السراغنة؟ ما تقییم .39

 ردیئة -متوسطة                 - ممتازة              -

 ....................................................................................... لماذا؟  -

 ما تقییمك لخدمات مصلحة الفحص التقني؟ .40

 ردیئة -ة                متوسط - ممتازة              -

  ....................................................................................... لماذا؟ -

 ما ھو تقییمك للنقل العمومي؟  .41

 رديء -متوسط                 -ممتاز              -

 ..................................... ...................................................لماذا -

 

 ...............................................................ما ھي المواقع التي تتنقل إلیھا كثیرا بالإقلیم؟  .42

 ..............................................................................................ما سبب ذلك؟ -

 ؟)1.2.3.4بالترتیب (ما ھي المدینة التي تزورھا كثیرا خارج إقلیم قلعة السراغنة  .43

 دمنات    -               الرباط  -الدار البیضاء          -       بني ملال     -مراكش              -

 ..................ما ھي؟ أخرى -الصویرة                - الجدیدة             -فاس                  -

 .................................................................................................. لماذا؟ -

 . Vا  
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 حدد تكلفة ھذه العناصر المتعلقة بمصاریف وسیلة النقل؟  .44

 )سنویا(درھم ............... ...........التأمین  - )  أسبوعیا(درھم ......................... البنزین  -

 )سنویا(درھم ...................... الضرائب  -    ) سنویا(درھم ........................ عجلات  -

 ................................................................................مصاریف أخرى ما ھي؟  -

؟ )الحي+ المدینة (علیھا كثیرا  دي تتردأین تتواجد ورشة إصلاح السیارة الت .45

.................................................................................................... 

 ..........................كم تقدر المدة الفاصلة بین زیارة وأخرى لورشة إصلاح سیارتك؟ .46

 لا  -نعم                   -ة؟      ھل تتوفر على مرآب خاص للسیار .47

 ............................................................إیقاف السیارة لیلا؟ إذا كان الجواب لا أین یتم .48

 درھم.............................................. كم تقدر التكلفة الیومیة لإیقاف السیارة لیلا؟  .49

 درھم.................. الأسبوعیة التي تؤدیھا لمواقف السیارات خلال النھار؟كم تقدر التكلفة  .50

 لا  -نعم                        -ھل مواقف السیارات المتواجدة بمدن الإقلیم كافیة؟             .51

 لا  -نعم                        -ھل تسجل المدینة بعض الاختناقات المروریة؟                  .52

 ).......................................................................سم الشارعا(إذا كان الجواب نعم أین  .53

 لا  -نعم            -في نظرك، ھل تلوث وسائل النقل البیئة؟         .54

 .................................................................................................لماذا؟ -

 ھل یحتاج إقلیم قلعة السراغنة إلى خدمة النقل الحضري؟  .55

 لا    -نعم                       -

 ..................................................................................................لماذا؟  -

 نقل بإقلیم قلعة السراغنة؟ في نظرك ما ھي المشاكل التي یعرفھا ال .56

 ................................... ...............* ...................................................  

 .................................................. * ...................................................  

 تي ترونھا ضروریة لتحسین نشاط النقل بقلعة السراغنة؟ ما ھي الاقتراحات ال .57

 .................................................... - ................................................ 

 .................................................... - ................................................. 

 : ....................................................................................ملاحظات أخرى .58

- .............................................................................................................  

   ل ا  ه ا  م
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 قم الاستمارةر......................:............  

 الاستمارة ملء تاریخ..........................:  

 منطقة الملء.......................:.............                             

        سیارة الأجرة الكبیرة(الصنف الأول    -      الصنف( 

 ) سیارات الأجرة الصغیرة(الصنف الثاني  -

 النقل المزدوج  -

 الحافلات  -

   

 : .............................................السن .1

 : .................................... مكان الازدیاد .2

 : ..............................مكان السكن الحالي .3

 أرمل  -مطلق                    -متزوج                -      عازب        -:        الوضعیة العائلیة .4

 إعدادي       -ابتدائي                   -كتاب                  -بدون               -:       المستوى التعلیمي .5

                       تكوین مھني  -جامعي                -ثانوي               -                           

 .......................................... : عدد الأبناء .6

 فیلا         -شقة اقتصادیة           - منزل عصري           -         قرويمنزل  - :         نوع السكن .7

 ............................. آخر ما ھو؟ -

 رھن          -كراء                       -ملكیة خاصة                     -   :        نوعیة ملكیة المنزل .8

 ..................ما ھي؟  أخرى -وقف                             -            ملكیة مشتركة   -

ا    ي  

مما داب و اا   

 - س  
  

 ات ااث وا ا:   اراه

 وا ات اراث واا 

   اوا   
 

 :أطو  دة اراه  اا  ان
 ف وامرن واا  رات ا اا ا:  

 اا   ات اا    

 

ا ا   رةا 

I.   ت 
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  ................       ...............................................المھنة السابقة .9

 ....................................... :مدة الاشتغال بقطاع النقل .10

 ....................................................... ............ما ھو الدافع وراء الاشتغال بقطاع النقل؟  .11

 ...........................................................................؟بقطاع النقل منذ متى وأنت تشتغل .12

 ..........................................................................حصلت على رخصة الثقة؟منذ متى  .13

 

  .....................................ما ھي نوعیة السیارة التي تمتلكھا؟ .14

 .......................................(Modèle) السیارة مدة صناعة  .15

  ) ..............................................31مثلا أ (لوحة ترقیمھا  .16

  ) Essence(بنزین ممتاز  -)               Gasoil(عادي  بنزین -:        نوعیة وقود السیارة .17

  لا -             نعم      -القدیمة؟                نقلھل استفدت من عملیة استبدال سیارات ال .18

 .......................................................................إذا كان الجواب لا لماذا لم تستفید بعد؟ .19

  ............أخرى ما ھي؟ -        سائق ومالك السیارة  -فقط          سائق -:  ملكیة السیارةوضعیة   .20

 ا ھو جنس وسن ومھنة ومكان إقامة صاحب السیارة؟إذا كانت ملكیة السیارة للغیر، م .21

 ..................مكان إقامتھ -................مھنتھ -................. عمره  -................  جنسھ -

 .........أخرى ما ھي؟ -سائق        -كراء         -ملك خاص         -) الكریما(ملكیة رخصة النقل  .22

 ؟رخصة النقل للغیر، ما ھو جنس وسن ومھنة ومكان إقامة صاحب رخصة النقل إذا كانت ملكیة .23

 ...................مكان إقامتھ -................مھنتھ  -................. ھ سن -................  جنسھ -

 حدد تكلفة ھذه العناصر المتعلقة بمصاریف وسیلة النقل؟  .24

  سنویا(درھم ...... .....................التأمین -      )یومیا(درھم . ........................البنزین( 

 سنویا(درھم ....................... الضرائب  -      )سنویا(درھم .......... .............عجلات ال( 

  شھریا(درھم  ..............مواقف السیارات  -       )سنویا(درھم ........................ الزیوت( 

  أخرى ما ھي؟............................................................................................ 

 ؟ )الحي+ المدینة (علیھا كثیرا  دأین تتواجد ورشة إصلاح السیارة التي تترد .25

-  ............................................................................................. 

 ..........................كم تقدر المدة الفاصلة بین زیارة وأخرى لورشة إصلاح سیارتك؟ .26

 لا -نعم               -ھل تتوفر على مرآب خاص لسیارتك؟     .27

 ............................................................إیقاف السیارة لیلا؟ إذا كان الجواب لا أین یتم .28

 

ارة و  ل ت   .II 
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 لا  -نعم                  -ھل تشتغل طیلة أیام الأسبوع؟        .29

 ساعة............................ كم عدد ساعات الاشتغال في الیوم؟ .30

  لا -نعم             -ھل یوجد سائق آخر یشتغل معك في نفس السیارة؟     .31

 ...........................................كم عدد الرحلات التي تقوم بھا یومیا؟  .32

 كلم ......................................................... ما ھو متوسط طول الرحلة الواحدة؟ .33

 كلم .................................................. كم ھو مجموع المسافة التي تقطعھا یومیا؟  .34

     10.00حتى  5.00من  -ا الإقبال كثیفا خلال الیوم؟    ما ھي فترة التي یكون فیھ .35

   18.00بعد الساعة  -           18.00إلى  14.00من  -              14.00إلى  10.00من  -      

 ما ھو الیوم الذي تقوم فیھ بأعلى عدد الرحلات خلال الأسبوع؟ .36

 الخمیس               - الأربعاء                -     الثلاثاء         -الاثنین                 -

 الأحد  -        السبت       - الجمعة                -

 سیئة - عادیة              -ممتازة            -كیف ھي علاقتك بالزبائن؟                  .37

  سیئة - دیة             عا -ممتازة            - كیف ھي علاقتك بباقي المھنیین؟           .38

 

 مرتفعة  -مناسبة             -ھزیلة             -ما رأیك في تسعیرة النقل؟          .39

  .......................................................................................................لماذا؟ -

 ردیئة جدا -ردیئة            -متوسطة الجودة             -ازة         ممت -ما تقییمك للشبكة الطرقیة؟   .40

 ............................................................................................................ لماذا؟ -

 غیر كاف -كاف                  -ما تقییمك للتشویر الطرقي؟    .41

      ........................................................................................................                     ....لماذا؟ -

 دون المستوى  -متوسطة            - جیدة          -ما تقییمك للمراقبة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة؟   .42

............................................................................................                           ................لماذا؟ -

 لا  -نعم             -ھل ارتكبت مخالفات السیر؟                      .43

 ...............................................................................إذا كان الجواب نعم ما نوعھا؟  .44

 ....................................................................................إذا كان الجواب نعم لماذا؟  .45

 لا  -نعم            -ھل سبق أن ارتكبت حادثة سیر؟                  .46

 ..........................إذا كان الجواب نعم كم عددھا؟  .47

 في نظرك ما ھو السبب الرئیسي المؤدي إلى حوادث السیر؟ .48

 الكحول                -                    السرعة - ضعف الشبكة الطرقیة           -

 .III ل ت وفظ ا 

  ت ا  .IV 
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 )           الرخصة(ضعف التكوین في السیاقة  -          ضعف المراقبة          -

 ........................        ما ھي؟ أخرى -   ضعف القوانین        -                العوامل الطبیعیة   -

 

 ردیئة  -متوسطة          -ممتازة          -ما تقییمك لخدمات مندوبیة النقل والتجھیز بقلعة السراغنة؟  .49

 .......................................................................................................لماذا؟ -

  ردیئة  -متوسطة            -ممتازة          -ما تقییمك لخدمات مصلحة الفحص التقني؟       .50

 .......................................................................................................لماذا؟ -

 لا  -نعم               -ك جمعیات مھنیة للنقل بإقٌلیم قلعة السراغنة؟                   ھل ھنا .51

 لا  -نعم               -إذا كان الجواب نعم ھل تدافع عن المستخدمین بالقطاع؟                .52

 لا  - نعم              - في حالة تواجد جمعیات مھنیة ھل أنت منخرط بإحدى الجمعیات؟     .53

 رديء  -متوسط الجودة          - ممتاز        -ما ھو تقییمك للنقل العمومي بإقلیم قلعة السراغنة؟       .54

 .......................................................................................................لماذا؟ -

 لا  -نعم                    - في نظرك، ھل تلوث وسائل النقل البیئة؟ .55

 ......................................................................................................لماذا  -

 لا  -نعم                    - ھل تفكر بالاستمرار في ھذه المھنة؟      .56

 ......................................................................................................لماذا  -

 ما ھي المشاكل التي یعاني منھا مھنیو النقل بإقلیم قلعة السراغنة؟  .57

 ................................... .................* ......................................................  

 .......................... ......................... * ......................................................  

 ما ھي الاقتراحات التي ترونھا ضروریة لتحسین قطاع النقل بإقلیم قلعة السراغنة؟  .58

 ......................... ...........................* ...................................................... 

 .................................................... * ...................................................... 

 كم یقدر دخلكم الیومي ؟ .59

  درھم .................. أعلى دخل في الیوم *   درھم...................... أقل دخل في الیوم 

 : .............................................................................................رىملاحظات أخ .60

- .............................................................................................................  
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 رقم الاستمارة..........................:  

 الاستمارة ملء تاریخ..........................: 

 منطقة الملء...........................: 

 

 : .......................................................السن .1

 : ............................................مكان الازدیاد .2

 : .....................................مكان السكن الحالي .3

 أرمل  -مطلق                  - متزوج               -عازب              -:        الوضعیة العائلیة .4

 إعدادي       -ابتدائي                 - كتاب                 -بدون               -:       المستوى التعلیمي .5

                تكوین مھني  -جامعي               -ثانوي               -                           

 : .....................................................عدد الأبناء .6

 فیلا         -ادیة          شقة اقتص - منزل عصري           -         قرويمنزل  -          :نوع السكن .7

 ............................. ما ھو؟آخر  -      

   رھن        -   كراء          -           ملكیة خاصة          -       :    نوعیة ملكیة المنزل .8

 ..................ما ھي؟  أخرى -وقف                             -            ملكیة مشتركة   -

 : ................................................        المھنة السابقة .9

 : ..................................مدة الاشتغال بقطاع النقل .10

 ما ھو الدافع وراء الاشتغال بقطاع النقل؟   .11

-   .................................................    ........... *.......................................... 

ا    ي  

مما داب و اا  

- س  

 

   ات ااث وا ا : اراه

 وا ات اراث واا 

 اوا    
 

:أطو  دة اراه  اا  ان  

 ف وامرن واا  رات ا اا ا:  

 اا   ات اا    

 

 ا اي  ارة   
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  ..................................................ما ھي نوعیة السیارة التي تمتلكھا؟ .12

  ): ...........................................................31.مثلا أ(لوحة ترقیمھا  .13

 ...................................................(Modèle)السیارة مدة صناعة  .14

   )Essence(بنزین ممتاز  -)               Gasoil(عادي  بنزین -:        نوعیة وقود السیارة .15

  ..............أخرى ما ھي؟ -            سائق+ مالك  -سائق          -:      ملكیة السیارة أو العربة .16

 ة بمصاریف وسیلة النقل؟حدد تكلفة ھذه العناصر المتعلق .17

  سنویا(درھم ...... .....................التأمین -      )یومیا(درھم ......................... البنزین( 

 سنویا(درھم ....................... الضرائب  -      )سنویا(درھم .......... .............عجلات ال( 

  سنویا(درھم ......................... الزیوت  -)      شھریا(ھم در........................ المرآب( 

  أخرى ما ھي؟............................................................................................ 

؟ )الحي+ المدینة (علیھا كثیرا  دأین تتواجد ورشة إصلاح السیارة التي تترد .18

............................................................................................................. 

 ....................................كم تقدر المدة الفاصلة بین زیارة وأخرى لورشة إصلاح سیارتك؟ .19

 

  لا -نعم                  - ھل تشتغل طیلة أیام الأسبوع؟       .20

 ساعة............................ كم عدد ساعات الاشتغال في الیوم؟ .21

  لا -نعم             -ھل یوجد سائق آخر یشتغل معك في نفس السیارة؟      .22

 ................................كم عدد الرحلات التي تقوم بھا یومیا؟  .23

 كلم ................ ...........ما ھو متوسط طول الرحلة التي تقوم بھا؟  .24

 ما ھو الیوم الذي تقوم فیھ بأعلى عدد الرحلات خلال الأسبوع؟ .25

 الخمیس               - الأربعاء                -     الثلاثاء         -الاثنین                 -

 الأحد  -        السبت       - الجمعة                -

 ......................................................ل الرحلة الواحدة؟ كم عدد الركاب الذي تنقلھم خلا .26

 كلم ................................... یومیا؟  كم تقدر المسافة التي تقطعھا .27

          10.00حتى  5.00من  -        ما ھي فترة التي یكون فیھا الإقبال كثیفا خلال الیوم؟                     .28

   18.00بعد الساعة  -             18.00إلى  14.00من  -             14.00إلى  10.00من  - 

 .....................................................ما ھي المناسبات التي یكون فیھ علیك الإقبال كثیفا؟  .29

- .......................................................................................................... 

 رة ول  ا ت .II 

 .IIIوف ال ظ ت 
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 لا  -نعم                           -ھل تقوم بالنقل إلى خارج الإقلیم؟        .30

 ..............................................إذا كان الجواب نعم ما ھي المدن والأقالیم التي تتردد علیھا؟ .31

- ............................................................................................................. 

 سیئة  -عادیة              -ممتازة            -كیف ھي علاقتك بالزبائن؟              .32

 ...................................................................................لماذا؟   -

 سیئة -عادیة          -ممتازة           -كیف ھي علاقتك بباقي مھنیي النقل غیر المھیكل             .33

 ......................................................................................................لماذا؟  -

 سیئة -عادیة          -ممتازة             -یارات الأجرة؟   كیف ھي علاقتك بمھنیي النقل بواسطة س .34

 ......................................................................................................لماذا؟  -

 ةسیئ -عادیة                -ممتازة                  -كیف ھي علاقتك برجال الأمن ؟        .35

  ......................................................................................................لماذا؟  -

 ما ھي المناطق تشتغل بھا كثیر؟ .36

  درھم............... التسعیرة  -   ................نقطة الوصول  -................... نقطة الانطلاق 

  درھم............... التسعیرة  -................. نقطة الوصول  -.................. .نقطة الانطلاق 

  درھم.............. التسعیرة  -.................. نقطة الوصول  -................... نقطة الانطلاق 

 كم یقدر عدد مھنیي النقل عیر المھیكل بالمناطق التي تشتغل بھا؟  .37

 ............العدد :.................. 2المنطقة ............... العدد .................... :...1المنطقة  -

 ............العدد :.................. 4المنطقة ................ العدد :...................... 3المنطقة  -

  

 

 ردیئة جدا -      ردیئة       -ودة          ة الجمتوسط -    ممتازة        -ما تقییمك للشبكة الطرقیة؟   .38

 ................................................................................. لماذا  -

 غیر كاف  -كاف                  -ما تقییمك للتشویر الطرقي؟           .39

.................................................................                          ...........................................لماذا  -

 دون المستوى  -الجودة       متوسطة  -       جیدة  -ما تقییمك للمراقبة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة؟  .40

 .............................................................................................................لماذا -

 لا  -نعم                -ھل ارتكبت مخالفات السیر؟           .41

 إذا كان الجواب نعم ما نوعھا وسبب ارتكابك لھذه المخالفات؟ .42

 ..................................................: ....سبب ارتكابھا - ..........................نوعھا   -

  ت ا  .IV 
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 لا  -نعم               -ھل سبق أن ارتكبت حادثة سیر؟      .43

 ..........................إذا كان الجواب نعم كم عددھا؟  .44

 في نظرك ما ھو السبب الرئیسي المؤدي إلى حوادث السیر؟ .45

 ضعف القوانین                           -ول                   الكح -السرعة                -ضعف الشبكة الطرقیة              -

 العوامل الطبیعیة   -)           الرخصة(ضعف التكوین في السیاقة  -ضعف المراقبة                      -

 ........................       أخرى ما ھي؟  -  -

 لا  -                نعم    - ھل تلوث وسائل النقل البیئة؟             .46

 ......................................................................................................لماذا  -

 لا  -نعم                   -ھل تفكر بالاستمرار في ھذه المھنة؟     .47

 ......................................................................................................لماذا  -

 ما ھي المشاكل التي یعاني منھا مھنیو النقل غیر المھیكل بإقلیم قلعة السراغنة؟  .48

 ................................... .................* ......................................................  

 .......................... ......................... * ...................................................... 

 .......................... ......................... * ......................................................  

 بإقلیم قلعة السراغنة؟ ما ھي الاقتراحات التي ترونھا ضروریة لتحسین قطاع النقل  .49

 ......................... ...........................* ...................................................... 

 .................................................... * ...................................................... 

 .................................................... * ...................................................... 

 كم یقدر دخلكم الیومي ؟ .50

  درھم .................. أعلى دخل في الیوم -         درھم ...................... أقل دخل في الیوم 

 ............................................................: ........................ملاحظات أخرى .51

- ............................................................................................................. 
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 رقم الاستمارة................:..................  

 الاستمارة ملء تاریخ..........................:  

 منطقة الملء................:....................  

  

 

 النقل لحساب الغیر -النقل للحساب الخاص                -:           الصنف  .1

 : .....................السن .2

 .................................                      ....................: مكان الازدیاد .3

 : .............................................مكان الإقامة الحالي .4

 أرمل  -مطلق                 -متزوج                 -عازب                  -:        الوضعیة العائلیة .5

 إعدادي       - ابتدائي                -كتاب                  -بدون                    -  :     المستوى التعلیمي .6

 تكوین مھني  -                جامعي  -ثانوي                    -                           

 : .......................................... عدد الأبناء .7

 فیلا           -شقة اقتصادیة             -منزل عصري              -         قرويمنزل  -   :     نوع السكن .8

 ............................. آخر ما ھو؟ -   

 رھن          -كراء                       -ملكیة خاصة                     -:           نوعیة ملكیة المنزل .9

 ..................ما ھي؟  أخرى -وقف                             -            ركة  ملكیة مشت -

 : ....................................................        المھنة السابقة .10

 : .......................................مدة الاشتغال بقطاع النقل .11

 لا  -م               نع -ھل تشتغل بمفردك؟          .12

ا    ي  

مما داب و اا   

 - س  
  

 ات ااث وا ا:   اراه

ا  وا ات اراث وا

   اوا   

 

 :أطو  دة اراه  اا  ان

 ف وامرن واا  رات ا اا ا:  

 ا  اا   ات ا  

 وا ا م   رةا 

I.  ت 
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 ...............................................إذا كان الجواب لا كم عدد المشتغلین رفقتك؟  .13

  

 

 شاحنة كبیرة -شاحنة متوسطة           -شاحنة صغیرة             -     :  نقلالنوعیة وسیلة  .14

 .............................أخرى ما ھي؟  -سیارة                      -    

  ): ..............................................31مثلا أ (لوحة ترقیم وسیلة النقل  .15

 ......................................................)Modèle(عمر وسیلة النقل  .16

  مستعملة -جدیدة                    -:           اقتناء وسیلة النقل .17

  .......................................................مكان الاقتناء ؟  .18

 ......................................ما ھي مدة شراء ھذه الوسیلة؟  .19

 ............أخرى ما ھي -سائق          -كراء         -ملك خاص        - : ملكیة السیارة أو الشاحنة .20

 .طن............................. قل؟ حمولة وسیلة الن .21

 لا  -نعم             -من أجل تتبع سیر الشاحنة؟      GPSھل تتوفر شاحنتكم على جھاز  .22

 لا  -نعم             -ھل تتوفر شاحنتكم على قرص تحدید السرعة؟                          .23

 

 لا  -م           نع - ھل تشتغل طیلة أیام الأسبوع؟       .24

 ساعة................كم ساعة تشتغل في الیوم؟  .25

 خضر وفواكھ  -ائیة              مواد غذ -     :نوعیة السلعة أو البضاعة التي تشتغل في نقلھا .26

 ..............................................ما ھي؟ خرىأ -ماشیة              -              علفیةمواد  -            

 ..................................................: مكان الاشتغال .27

 الأسواق التي تتردد علیھا بإقلیم قلعة السراغنة؟ .28

    .......................-          ..............................- ....................................... 

 ...................   ....-          ..............................- ....................................... 

 ............................................. -ما ھي المواقع التي تتنقل إلیھا كثیرا داخل الإقلیم؟   .29

-  ....................................................- ............................................. 

 ما ھي المدن التي تتردد علیھا خارج إقلیم قلعة السراغنة ؟ .30

 الرباط           -الدار البیضاء               -بني ملال               -مراكش              -

 ...............................أخرى ما ھي؟   -

 ..................................................................................... ......................لماذا؟ -

و ا ل ت    .II 

 ل ا ت .III 
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 كلم     ...................... كم یقدر عدد الكیلومترات التي تقطع في تنقلك یومیا؟   .31

  )1.2.3.4(بالترتیب ما ھي المدن التي تتزود منھا بالمواد الغذائیة والمنزلیة   .32

 آسفي  -الجدیدة             -الدار البیضاء            - مراكش            -قلعة السراغنة            -

 ..............أخرى ما ھي؟ -أكادیر                    -بني ملال          -فاس                       -

 

 ردیئة جدا  -  ردیئة        -سطة الجودة        متو -  ممتازة      -ما تقییمك للشبكة الطرقیة بالإقلیم؟  .33

 .............................................................................................................لماذا -

 غیر كاف        -كاف                   -ما تقییمك للتشویر الطرقي؟        .34

 .............................................................................................                    ................لماذا -

 دون المستوى  -         متوسطة  -           جیدة  -ما تقییمك للمراقبة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة؟  .35

 ............................................................................                    .................................لماذا -

 لا  -نعم                 -ھل ارتكبت مخالفات السیر؟              .36

 ...............................................................................إذا كان الجواب نعم ما نوعھا؟  .37

 لا  -نعم                 -ھل سبق أن ارتكبت حادثة سیر؟         .38

 ..........................إذا كان الجواب نعم كم عددھا؟  .39

 في نظرك ما ھو السبب الرئیسي المؤدي إلى حوادث السیر؟ .40

 الكحول              -نین              ضعف القوا -السرعة              -ضعف الشبكة الطرقیة           -

 العوامل الطبیعیة                         -)         الرخصة(ضعف التكوین في السیاقة  -ضعف المراقبة                   -

 ........................       أخرى ما ھي؟  -

 ردیئة -         متوسطة      - ة             ازممت -ما تقییمك لخدمات مندوبیة النقل بقلعة السراغنة؟    .41

 ............................................................................................................ لماذا؟ -

 ردیئة  - متوسطة              - ممتازة              -ما تقییمك لخدمات مصلحة الفحص التقني؟           .42

  ............................................................................................................ لماذا؟ -

 حدد تكلفة ھذه العناصر المتعلقة بمصاریف وسیلة النقل؟  .43

  أسبوعیا(ھم در....... مواقف السیارات  -             ) یومیا(درھم ....................... البنزین   (  

 سنویا(درھم ................. الضرائب  -            ) سنویا(درھم . .....................عجلات ال( 

  سنویا(درھم ........................ التأمین( 

  مصاریف أخرى ما ھي؟................................................................................ 

 ؟ )الحي+ المدینة (علیھا كثیرا  دأین تتواجد ورشة إصلاح السیارة التي تترد .44

 .IV ت  ا وا 
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 ............................الحي  -................................ المدینة  -

 ..........................كم تقدر المدة الفاصلة بین زیارة وأخرى لورشة إصلاح شاحنتك؟ .45

 لا  -نعم               -   ات المتواجدة بمدن الإقلیم كافیة ؟ ھل مواقف السیار .46

 لا  -نعم               -ھل تتجاوزون الحمولة القانونیة؟                          .47

 ....................................................................................إذا كان الجواب نعم لماذا؟  .48

 لا  -نعم            -ي نظرك ھل تلوث وسائل النقل البیئة؟   ف .49

 ما ھي المشاكل التي یعرفھا قطاع نقل السلع والبضائع بإقلیم قلعة السراغنة؟  .50

 ..................................................     - ....................................................  

 ...................................................    - .................................................... 

 ...................................................    - ....................................................  

 ل السلع والبضائع بإقلیم قلعة السراغنة؟ ما ھي الاقتراحات التي ترونھا ضروریة لتحسین قطاع نق .51

 ...................................................    * .................................................... 

 ....................................................   * .................................................... 

 ....................................................   * .................................................... 

 كم یقدر دخلكم الیومي ؟  .52

  درھم ............ ...........أعلى دخل في الیوم *       درھم .......... ..........أقل دخل في الیوم 

 ........................................................................................: .....ملاحظات أخرى .53
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ه اا    

دراجة 

  ناریة 

دراجة ثلاثیة 

  العجلات 

سیارة 

  عائلیة 

سیارة 

  أجرة 

سیارة 

  فلاحیة 

شاحنة 

  صغیرة 

شاحنة 

  كبیرة 

سیارة   حافلة 

  تجاریة 

أخرى 

  تكتب 

  

  

  

  

  

                  

             رج ا إ   

دراجة 

  ناریة 

دراجة ثلاثیة 

  العجلات 

سیارة 

  عائلیة 

رة سیا

  أجرة 

سیارة 

  فلاحیة 

شاحنة 

  صغیرة 

شاحنة 

  كبیرة 

سیارة   حافلة 

  تجاریة 

أخرى 

  تكتب 

  

  

  

  

  

  

                  

  

ا    ي  

مما داب و اا   

 - س  
  

 ات ااث وا ا:   اراه

اا وا  اث وارات 

   اوا   
 

 :أطو  دة اراه  اا  ان

اا ا  ف وامرن واا  رات ا:  

  ات اا  اا    

اا   ور ا ةا ا د و   

 سا م:...................................      - را:....................... .................- ا :............................. 
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ا  اول" :1را"   

  1994و 1989المدن الكبرى بالمغرب بین إلى وجھة المھاجرین من إقلیم قلعة السراغنة : 1جدول رقم      

عدد المھاجرین   الوجھة
  ن الوسط القرويم

عدد المھاجرین من 
  الوسط الحضري

النسبة من عدد المھاجرین   المجموع
  )%(بمدینة الاستقبال 

  17.5  12570  4682  7888  مراكش 

  3.6  6388  3181  3207  الدار البیضاء 

  7.3  1318  1117  148  بني ملال 

  2.1  1550  900  650  الرباط 

  1.9  1950  910  1040  سلا 

  1.3  1470  940  530  أكادیر 

  3.7  1752  1056  696  العیون 

  2.6  1010  560  450  القنطیرة 

  0.7  350  170  180  طنجة 

  0.2  196  140  56  فاس 

  0.4  210  140  70  مكناس 

  0.7  320  240  80  تطوان 

  1.6  400  220  180  آسفي 

  1.3  230  170  60  الجدیدة 

  3.1  1072  700  372  تمارة 

  2.6  710  280  430  المحمدیة 

  1.0  210  210  0  خریبكة 

   -  31706  15669  16037  المجموع 

  1994ن والسكنى االمندوبیة السامیة للتخطیط، الإحصاء العام للسك: المصدر                                                      
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  خرىتصنیف الطرق بالمغرب وببعض الدول الأ                        : 2 جدول رقم      

  خصائص الطریق  التصنیف  

  المغرب

o  تربط بین أكثر من جھة   طرق وطنیة  
o تربط بین أكثر من إقلیم بجھة واحدة   طرق جھویة  
o  تربط بین أكثر من جماعة بالإقلیم الواحد   طرق إقلیمیة  
o  تربط بین دواویر الجماعة الواحدة   طرق جماعیة أو غیر مصنفة  
o الشوارع(بط بین مختلف الوحدات السكنیة داخل المدن تر  الطرق الداخلیة بالمدن(  
o  طرق مؤدى عنھا وذات جودة عالیة مع تعدد الممرات وھي طرق   الطرق السیارة

  .مسیجة كما تتسم بالاستقامة وضعف الانحدار

  مصر

o  سیارة یومیا 6000تزید حركة المرور بھا   الطرق المزدوجة .  
o  متوسط  ،ھات كما تصل بین المراكز الصناعیة الكبرىتربط بین الج  طرق الدرجة الأولى

  .یارة في الیومس 6000و  3000الحركة بھذه الطرق ما بین 
o  متوسط  ،رى التابعة لھاغتربط بین مراكز الجھات والمدن الص  طرق الدرجة الثانیة

  .ي/س 3000و  1000الحركة بھذه الطرق ما بین 
o  200ویصل متوسط الحركة بھذه الطرق ما بین تربط بین القرى   طرق الدرجة الثالثة 

  .ي/س 1000و
o  ي /س 200الطرق الترابیة الغیر معبدة بحجم حركیة أقل من   طرق الدرجة الرابعة  

  العراق

o  تربط الدولة بالدول المجاورة وتربط كذلك بین الجھات   طرق عامة رئیسیة  
o  تربط بین الطرق الرئیسیة   الطرق العامة الثانویة  
o تتفرع عن الطرق الرئیسیة والثانویة وتؤدي إلى مختلف المراكز   لطرق المحلیة ا

  والتجمعات السكنیة 
o  طرق ترابیة غیر معبدة   الطرق الزراعیة  
o تربط بین مختلف أحیاء المدینة   شبكة الطرق الداخلیة بالمدن  

، 2014ل، منشورات جامعة عمر المختار البیضاء، زید العابدین علي صفر، جغرافیة النقإنجاز شخصي اعتمادا على : المصدر

  .105 -  104ص 
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  بالكلم 1956و  1916یرة إنجاز الشبكة الطرقیة بالمغرب بین تتطور و         : 3 جدول رقم      

  1921  1920  1919  1918  1917  1916  السنة
  3176  2553  2519  2092  2074  2071  رئیسیةالالطرق 

  967  794  681  765  569  550  الطرق الثانویة

  4143  3347  3200  2857  2643  2621  المجموع
  

  1935  1934 1933  1932  1931  1922  السنة

  3380  3880 3849  3770  3581  3268  طرق رئیسیةال
  2731  2731  2528  2338  2129  913  الطرق الثانویة

  6111  6611  6377  6108  5710  4181  المجموع
 

 1956 1955 1954  1953  السنة
 6015 5989 5932  5878  طرق رئیسیةال

 4915 4493 4357  4042  الطرق الثانویة
 10930 10482 10289  9920  المجموع

Source : «les grandes routes au Maroc », 1923, Revue France au Maroc, N 28, p 176.  

D.A.E, 1935, « Annuaire de statistique générale du Maroc », S.C.I, p 16.  

Ministre de l’économie nationale, 1958, « l’évolution économique du Maroc dans le cadre du deuxième 

plan quadriennal (1954 – 1957) », p 170. 
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  المحاور الطرقیة المصنفة بمجال الدراسة :                                      4جدول رقم 

المجموع 
ب حس

 الصنف

الطول بمجال  الجماعات التي تقطعھا
 الدراسة

الطول بإقلیم 
 قلعة السراغنة

 الطریق

كلم  42, 7
 وطنیة 

  8الطریق الوطنیة  67,400 29,500 زنادة أولاد الكرن  -قلعة السراغنة  -الجبیل 

  23الطریق الوطنیة  71,483 13,200 العامریة 

  

26  

 كلم جھویة  

  206الطریق الجھویة  29,200 2,000 قلعة السراغنة 

  -أولاد عراض -العطاویة الشعیبیة 
 الدزوز –واركي  -العطاویة 

 208الطریق الجھویة  43,884 22,500

 210الطریق الجھویة  32,680 1,500 بویا عمر 

  

  

  

  

  

  

183  

 كلم إقلیمیة  

  2110الطریق الإقلیمیة  29,300 17,8 قلعة السراغنة    -الجبیل 

 2112الطریق الإقلیمیة  10,000 10,000 قلعة السراغنة  -الجبیل  -زنادة 

  2115الطریق الإقلیمیة  43,832 17,600 قلعة السراغنة  -المربوح 

  2123الطریق الإقلیمیة  19,090 8,300 الشعراء 

 -العطاویة الشعیبیة  -العطاویة  -الشعراء 
 الجبیل - العثامنة  -الدزوز 

  2125الطریق الإقلیمیة  39,000 35,000

  2127الطریق الإقلیمیة  28,000 26,000 أولاد الكرن  -زناة  - أولاد یعقوب 

قلعة  -أولاد یعقوب زنادة  -الفرائطة 
 السراغنة 

  2129الطریق الإقلیمیة  22,816 22,816

 2131الطریق الإقلیمیة  33,134 12,700 الشطیبة 

 -یسى ابن سلیمان سیدي ع -الفرائطة 
 بوبا عمر  -واركي 

  2135الطریق الإقلیمیة  33,125 33,125

 المجموع  502,944 252  

  2017إنجاز شخصي اعتمادا على معطیات مدیریة النقل : المصدر                                                               
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  )%( رقیة من طرف أرباب الأسر حسب الجماعات بمجال الدراسةتقییم وضعیة الشبكة الط: 5جدول رقم 

  الجماعة الترابیة  ممتازة الجودة متوسطة ردیئة جدا ردیئة المجموع

100 % 

 السراغنة قلعة 4 51 34 11

 العطاویة 6 42 36 16

 الشطیبة 24 42 17 17

 العامریة 3 54 28 15

 المربوح 1 30 43 26

 الكرن دأولا 13 42 31 14

 یعقوب أولاد 10 33 44 13

 تاوزینت 6 50 24 20

 زنادة 6 16 70 8

 بویا عمر 14 33 24 29

 الشعراء 12 53 14 21

 الدزوز 6 18 38 38

 الفرائطة 0 49 23 28

 الجبیل 13 32 44 11

 العثامنة 7 39 45 9

 الشعیبیة العطاویة 4 24 35 37

 واركي 0 25 59 16

 عراض أولاد 4 32 30 34

 عیسى بن سلیمان سیدي 3 44 27 26
  2017البحث المیداني : المصدر                                                                                                    
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  اردھا البشریة موحسب فق الصحیة العمومیة بمجال الدراسة اتوزیع المر: 6جدول رقم 

 الجماعة المرافق الصحیة عدد الأطباء عدد الممرضین

187 61 

 الإقلیمي السلامة المستشفى

 قلعة السراغنة

 المركز الصحي الحضري العرصة
 المركز الصحي الحضري الھناء
 المركز الصحي الحضري القدس

 المركز الصحي الحضري الحي الإداري
 سل والأمراض التنفسیةمركز تشخیص ال

 المركز الصحي الاجتماعي
 المركز الإقلیمي المندمج لإعادة الإدماج

 فضاء صحة الشباب
 مركز تصفیة الدم

26 4 
 المركز الصحي الحضري العطاویة

 المركز الصحي الحضري مع وحدة الولادة العطاویة
 مركز تصفیة الدم

 أولاد الكرن ع وحدة الولادةمركز صحي قروي م 1 3
 العامریة مركز صحي قروي مع وحدة الولادة 1 5
 العطاویة الشعیبیة مركز صحي قروي 0 1

2 1 
 مركز صحي قروي

 بویا عمر
 مستوصف قروي

 الشعراء مركز صحي قروي 1 1
 الشطیبة مركز صحي قروي 0 1

 الدزوز مركز صحي قروي 1 1

 وحالمرب مركز صحي قروي 1 1
 الفرائطة مركز صحي قروي 1 2

2 1 
 مركز صحي قروي

 الجبیل
 مستوصف القروي

1 1 
 مركز صحي قروي

 العثامنة
 مستوصف قروي

 واركي مركز صحي قروي 1 1
 أولاد عراض مركز صحي قروي 0 1
 أولاد یعقوب مركز صحي قروي 0 1

4 1 
 مركز صحي قروي

  سیدي عیسى
 بن سلیمان

 ويمستوصف قر
 مستوصف قروي

 زنادة مركز صحي قروي 1 1
 تاوزینت مركز صحي قروي 0 2

  المجموع  77  243
  .2017المدیریة الإقلیمیة للصحة : المصدر                                                                              
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  بإقلیم قلعة السراغنة في میدان یةالمبادرة الوطنیة للتنمیة البشرمشاریع  :7رقم  جدول

  2015و 2006الطرق بین 

 المشروع الجماعة
سنة 

 البرمجة
التكلفة 
 الإجمالیة

المبادرة مساھمة 
الوطنیة للتنمیة 

 البشریة

نصیب 
كل 

 جماعة

  سور العز

 228000 248000 2006 تھیئة طریق قرویة

11 

 300000 300000 2010 إتمام قنطرة

 200000 230000 2007 تھیئة طریق قرویة

 514500 514500 2011 تشیید طریق قرویة

 434077 734077 2010 تشیید طریق قرویة

 375300 375300 2012 تشیید طریق قرویة

 300300 300300 2013 تشیید طریق قرویة

 375300 375300 2014 تشیید طریق قرویة

 240000 240000 2014 تشیید طریق

 478800 478800 2015 طریق قرویةتشیید 

 200000 220000 2008 تشیید قنطرة

 الصھریج

 100000 100000 2013 تھیئة منشأة فنیة

6 

 127200 127200 2012 تشیید قنطرة

 90000 90000 2014 تھیئة قنطرة صغیرة

 229000 229000 2014 تھیئة طریق قرویة

 270000 270000 2014 تھیئة ثلاث طرق قرویة

 160000 160000 2010 تھیئة طریق قرویة

 الجوالة

 240000 240000 2012 تھیئة طریق قرویة

6 

 100000 100000 2012 تھیئة طریق قرویة

 760000 760000 2012 تھیئة طریق قرویة

 230000 230000 2014 طریق قرویة إتمام

 176600 176600 2015 تھیئة طریق قرویة

 151000 151000 2013 یئة طریق قرویةتھ

 الرافعیة
 

 300000 400000 2006 تھیئة طریق قرویة

  
6 

 300000 500000 2008 تھیئة طریق قرویة

 638334 838334 2010 تشیید طریق قرویة

 223907 344140 2009 تشیید طریق قرویة

 350000 550000 2014 تشیید طریق قرویة

 220000 320000 2009 ویةتھیئة طریق قر

 الھیادنة
 

 181800 181800 2011 تھیئة طریق قرویة
2 

 201817 201817 2007 طریق قرویة إتمام

 أولاد الشرقي
 

 301200 1033823 2014 تھیئة طریق قرویة
2 

 550000 550000 2012 تھیئة طریق قرویة

 سیدي الحطاب
 

 800000 1050000 2014 تشیید طریق قرویة
2 

 200000 200000 2015 تھیئة طریق قرویة

 2 210700 269500 2009 تشیید طریق الدشرة
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 553000 738000 2007 تشیید طریق 

 أولاد خلوف
 

 565200 565200 2015 تشیید طریق قرویة
2 

 1011600 1594600 2013 تشیید طریق قرویة

 1 122880 199680 2014 تشیید قنطرة لمزم صنھاجة
 1 207127 307127 2007 تھیئة طریق قرویة دي موسىسی

  مجال
 الدراسة

 1 191712 572594 2008 تھیئة طریق قرویة الدزوز
 أولاد الكرن

 
 984800 1414800 2012 تشیید طریق

2 
 800800 1150800 2013 تشیید طریق

 44 15.194.954 19.632.292  المجموع
  )بتصرف( بعمالة قلعة السراغنة المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة، 2017مصلحة العمل الاجتماعي، : المصدر

  بإقلیم قلعة السراغنة المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریةمشاریع : 8جدول 

  2016و  2006النقل المدرسي بین دعم في 

 الجماعة
سنة 

 البرمجة
 نوع المشروع

 التكلفة الإجمالیة
 

المبادرة مساھمة 
الوطنیة للتنمیة 

 البشریة

نصیب كل 
 جماعة

 الصھریج

 300000 300000 سيالمدر النقل 2006

4 
 300000 300000 المدرسي النقل 2006
 200000 350000 المدرسي النقل 2012
 375000 375000 المدرسي النقل 2016

 ور العزس
 300000 338000 المدرسي النقل 2007

 120000 370000 المدرسي النقل 2013 3
 358000 358000 المدرسي النقل 2016

 الھیادنة
 

 78800 78800 ھوائیة دراجات 2012
 134000 216000 المدرسي النقل 2012 3

 100000 360000 المدرسي النقل 2014

 الواد لخضر
 

 400000 400000 المدرسي النقل 2016
 186700 396700  النقل المدرسي  2015 3

 270500 281500 المدرسي النقل 2008
 الرافعیة

 
 210000 300000 المدرسي النقل 2008

2 
 277000 277000 المدرسي النقل 2016

 أولاد مسبل
 

 200000 350000 المدرسي النقل 2016
2 

 340000 370000  حافلة صغیرة  2014
 أولاد مسعود

 
 360000 534500 المدرسي النقل 2012

2 
 350000 422000  المدرسي النقل 2015

 سیدي رحال
 

 300000 700000 سیارتین للنقل المدرسي 2016
2 

 340000 630000 سیارتین للنقل المدرسي 2014
 1 220000 350000 المدرسي النقل 2016 زمران الشرقیة
 1 260000 390000  النقل المدرسي 2015 أولاد صبیح

 1 260000 398000  المدرسي النقل 2015 الوناسدة
 1 273000 389650  حافلة صغیرة  2014 سیدي موسى
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 1 105000 105000 ھوائیة دراجات 2010 بیجماعي
 1 360000 391000 المدرسي النقل 2011 أولاد الشرقي
 1 390000 390000 المدرسي النقل 2012 أولاد خلوف

 1 264500 350000 المدرسي النقل 2012 الدشرة
 1 350000 380000  حافلة صغیرة 2014 مایات

 مجال
 الدراسة

 قلعة السراغنة
 

 360000 464000 صغیرة حافلة 2011
 360000 413000 حافلة 2013 3

 350000 1070000  النقل الجامعي  2015
 الشطیبة

 
 180000 380000  حافلة صغیرة  2014

2 
 200000 380000 المدرسي النقل 2016

 1 185000 440000  حافلة صغیرة 2014 تاوزینت
 1 210000 350000 المدرسي النقل 2016 العثامنة
 1 350000 380000  حافلة صغیرة  2014 الجبیل

 1 340000 340000 المدرسي النقل 2012 أولاد الكرن
 1 180000 780000 المدرسي النقل 2013 العطاویة

 1 360000 396200 المدرسي النقل 2011 أولاد عراض
 1 70000 70000 دراجات ھوائیة 2008 العامریة
 1 200000 348000 النقل المدرسي 2006 وراكي

 43 11327500 16662350  المجموع
  )بتصرف( یة البشریة بعمالة قلعة السراغنةالمبادرة الوطنیة للتنم، 2017مصلحة العمل الاجتماعي، : المصدر

  تمویلبإقلیم قلعة السراغنة في  المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریةمشاریع : 9جدول 

  2016و  2006سیارات الإسعاف بین 

 التكلفة الإجمالیة سنة البرمجة الجماعة
المبادرة مساھمة 

 الوطنیة للتنمیة البشریة
نصیب كل 

 جماعة

 ور العزس
2016 360000 360000 

2 
2008 230000 200000 

 الھیادنة
2007 227148 227148 

2 
2016 300000 300000 

 الدشرة
2016 350000 350000 

2 
2008 175963 167963 

 1 227148 227148 2007 الواد لخضر

 1 200000 200000 2009 الصھریج

 1 170000 170000 2010 زمران

 1 170000 170000 2010 الجوالة

 1 170000 170000 2010 أولاد بوعلي الواد

 1 170000 170000 2010 أولاد مسعود

 1 300000 400000 2011 لمزم صنھاجة

 1 300000 334000 2011 زمران الشرقیة

 1 210000 210000 2011 الرافعیة

 1 200000 336000 2013 تملالت

 1 278000 308000 2014 سیدي رحال
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 1 178000 278000 2014 أولاد اصبیح

 1 000 160 300000 2016 لوناسدة

 1 340000 340000 2015 أولاد خلوف

 1 300000 300000 2015 أولاد زراد

 1 350000 350000 2015 أولاد الشرقي

 1 350000 350000 2015 سیدي الحطاب

مجال 
 لدراسةا

 قلعة السراغنة
 

2014 378000 278000 
3 2015 400000 300000 

2015 380000 300000 

 1 000 100 300000 2016 الفرائطة

 1 185000 440000 2014 تاوزنیت

 1 278000 308000 2014 العامریة

 1 300000 330000 2014 الجبیل

 1 180000 331000 2012  المربوح

 31 7599259 9123259 المجموع
  )بتصرف(عمالة قلعة السراغنة ، 2017مصلحة العمل الاجتماعي، : المصدر                                                  

  ب بالدرھمعلى السیارات بالمغر تعریفة الضریبة: 10جدول رقم 

  

 القوة الجبائیة 

 8أقل من 
  أحصنة  

 10إلى  8من 
  أحصنة 

 14إلى  11من 
  حصانا

أكبر أو تساوي 
  حصانا  15

سیارات بمحرك بنزین 
  أو محرك كھربائي 

350  650  3000   8000  

  20000  6000  1500  700  سیارات بمحرك دیازیل 
  

  2018 - 2014مساھمة الشركاء في قطاع الطرق بالعالم القروي بإقلیم قلعة السراغنة : 11جدول رقم 

  الطول بكلم %نسبة المساھمة    )ھمملیون در(مجموع المساھمات   الشركاء
    51.95   214.63  وزارة التجھیز والنقل 

  
  
  
  
  كلم 700

  21.72  89.74  وزارة الداخلیة 
  18.14  74.96  وزارة الفلاحة 

  3.75  15.5  جماعة العطاویة 
  1.86  7.7  المجلس الإقلیمي 

  0.96  4  جماعة قلعة السراغنة 
  0.72  3  جماعة تملالت 

  0.36  1.5  زمران الشرقیة  جماعة
  0.27  1  جماعة لوناسدة 

  0.27  1  جماعة أولاد الكرن 
    100  ملیون درھم  413.03  المجموع 

  16ص  2016عمالة قلعة السراغنة، مقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة، : المصدر                                    
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  توزیع محطات الوقود وأنواعھا بمجال الدراسة  :                 12جدول رقم                   

  الجماعة الترابیة  اسم الشركة  العدد

13  

  أفریقیا   4

  قلعة السراغنة 

  طوطال   2
  أولیبیا   2
  وینكسو    1
  بتروم   1
  شیل   1
  بترومین   1
  بدون اسم   1

4  

  شیل   1

  العطاویة 
  ل طوطا  1
  إینوف   1
  أولیبیا   1

4  

1  Green oil   

  زنادة 
  بترومین   1
  شیل   1
  بتروم   1

3  
  بتروم 

  بترومین   الجبیل 
  أولیبیا 

2  
  بتروم 

  واركي  
  أفریقیا 

2  
  بتروم 

  العطاویة الشعیبیة 
CPHM  

  الفرائطة   زیز   1
  العامریة   إینوف   1
  العثامنة   سوماب   1
1  CPHM  المربوح  
  المجموع - 32

  2018المیداني،  بحثال: المصدر                                                                                             
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  ال الدراسة توزیع وكالات التأمین بمج:                   13جدول رقم                  

  الجماعة الترابیة   اسم الشركة    اسم الوكالة   العدد 

8  

  الوفاء   معروف

  قلعة السراغنة 

  سند  الشابي 
 RMA  الرافعي 
  سھام   الحارثي 
  أطلنطا    الزرورة 

  سھام  تأمینات بنزھراء
  أكسا للتأمین   أكسا للتأمین 

  سھام    المنوني 

5  

   سھام  العطاویة 

  العطاویة 
  أطلنطا   الدراعي 
  الوفاء   العطاویة 
  أكسا للتأمین   الورزازي 

 RMA  كرام 
  المجموع - - 13

  2018المیداني،  بحثال: المصدر                                                                              
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  المقاولات بإقلیم قلعة السراغنة ومجال اشتغالھا توزیع                      :  14جدول رقم       

  سنة الإنشاء  نشاطھا   المقاولة 
  الصناعة الغذائیة  

Etablissement Maroc - Nouveau  1976   تعلیب المنتوجات الفلاحیة، إنتاج زیت الزیتون  
Coopérative Sraghna  1984  إنتاج زیت الزیتون  
Conserve – Huilerie Lounasda 1996 تعلیب المنتوجات الفلاحیة  
Sup Agro Export   1996  تعلیب المنتوجات الفلاحیة   
Conserve – Huilerie El Kelaa 1996  تعلیب المنتوجات الفلاحیة، إنتاج زیت الزیتون  
Conserve – Huilerie El Ouarga  1997  تونتعلیب المنتوجات الفلاحیة، إنتاج زیت الزی  
Agro Massa Conserve Tassaout   1998  تعلیب المنتوجات الفلاحیة، إنتاج زیت الزیتون  
Oli – Maroc 1999  إنتاج زیت الزیتون  
SONAGRO 1999  تعلیب المنتوجات الفلاحیة، إنتاج زیت الزیتون  
Agro Sara Food  2002 تعلیب المنتوجات الفلاحیة  
Olives Tassaout  2005  لمنتوجات الفلاحیةتعلیب ا  
Conserverie Taoussi  2005  تعلیب المنتوجات الفلاحیة  
Conserve Al Adarissa   تعلیب المنتوجات الفلاحیة، إنتاج زیت الزیتون    
Frigo Tassaout   تخزین وتجارة الفواكھ والخضر بالجملة    
Rizi Food  تعلیب المنتوجات الفلاحیة    
Azolives  ت الزیتونإنتاج زی    

  البناء والأشغال العمومیة 
Société Limoune   2002  بیع مواد البناء  
Sté Menara Prefa   إنتاج مواد البناء    
SOZGET بناء وأشغال عمومیة    
SOZETREF   بناء وأشغال عمومیة    
Société ECHABBI Métal   إنتاج وبیع مواد البناء    
Manara Briques  الأحمر  صناعة القرمود    
Entreprise Khadiri  صیانة أشغال عامة    
Entreprise Baddou  بناء وأشغال عمومیة    
Fonoun Al Fakir   أشغال عامة / بناء    
SOSAGIN   ھندسة مدنیة وكھرباء    
Entreprise Salim  بناء وأشغال عمومیة    
Droguerie Oulad Sbih   مواد البناء وعقاقیر    
EMOC SARL  ناء وأشغال عمومیة ب    

   2017غرفة التجارة والصناعة والخدمات قلعة السراغنة : المصدر
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  توزیع عدد التلامیذ الذین یستعملون وسائل النقل المدرسي بإقلیم قلعة السراغنة :       15جدول رقم      

 الجماعة
 المستفیدون من النقل المدرسي

2015/2014 2016/2015 2017/2016 2018/2017 

 25 72 52   الجبیل

 577 610 443 298 شطیبةال

 281 181 213 308 الجوالة

 514 458 514 433 الدشرة

 360 384 366 280 الرافعیة

 796 0 0 249 الصھریج

 342 304 202 241 العامریة

 121 0 0 0 العثامنة

 136 50 249 190 المربوح

 532 409 200 220 الھیادنة

 174 184 145 120 اصبیح أولاد

 38 40 0 0 الشرقي أولاد

 85 131 94 63 خلوف أولاد

 215 243 210 50 زراد أولاد

 63 75 55 0 عراض أولاد

 204 21 0 0 عمرو أولاد

 246 248 183 183 یعكوب أولاد

 207 165 274 116 بویا عمر

 210 133 114 92 زمران الشرقیة

 226 242 190 76 سیدي رحال

 275 102 29 35 یسى بن سلیمانسیدي ع

 482 515 525 262 سیدي موسى

 347 228 188 240 الفرائطة 

 60 0 70 0 قلعة السراغنة

 59 52 69 65 لوناسدة

 175 123 262 302 مزم صنھاجة

 6750 4970 4647 3823 مجموع الإقلیم
  2018بقلعة السراغنة  نیابة التعلیم: المصدر                                                                                      
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  )%( 2017و  2011تطور نسبة الھدر المدرسي بمجال الدراسة بالتعلیم الابتدائي بین :  16جدول رقم    

  

  الجماعة

/  2011نسبة الھدر المدرسي 
2012  

/  2016نسبة الھدر المدرسي 
2017  

  المجموع  الإناث  6السنة   موعالمج  الإناث  6السنة 

  2.88   1.77  2.73  1.98  1.85  3.55  قلعة السراغنة

  1.62  1.33  2.09  1.21  1.28  2.67  العطاویة

  2.17  1.29  4.41  5.97  5.24  8.11  المربوح

  3.58  4.57  12.94  4.33  4.57  12.5  العامریة

  2.69  2.89  6.45  8.52  10.99  21.64  تاوزینت

  1.84  2.06  5.08  5.54  6.86  9.83  الشطیبة

  1.47  1.15  7.94  4.58  5.60  16.16  زنادة

  2.63  2.52  9.63  2  2.07  5.76  أولاد یعقوب

  3.07  4.09  16.35  6.35  9.61  10.97  أولاد الكرن

  1.27  1.4  5.33  4.14  4.2  7.55  أولاد عراض

  2.01  2.4  8.21  3.17  4.84  11.54  الشعراء

  2.42  2.22  8.15  5.07  6.61  11.92  الدزوز

  4.76  4.85  14.08  5.57  7.09  11.11  الفرائطة

  2.49  2.8  7.41  3.2  4.53  9.78  العثامنة

  1.95  2.27  5.19  2.17  3.02  12  العطاویة الشعیبیة

  2.58  2.76  8.58  3.46  3.04  5.11  واركي

  2.32  2.71  8.06  4.84  6.4  15.84  بویا عمر

  2.1  2.46  7.34  6.1  6.68  13.66  سیدي عیسى بن سلیمان

  3.19  4.42  8.68  3.65  4.53  7.86  الجبیل 

  2.74  2.62  7.8  4.30  5.21  10.39  مجموع مجال الدراسة

  2.52  2.6  -  3.57  4.16  -  مجموع إقلیم قلعة السراغنة
  2018بقلعة السراغنة  نیابة التعلیم: المصدر                                                                                              
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  حسب الوسط 2017و  2011تطور نسبة الھدر المدرسي بالتعلیم الإعدادي بین :   17جدول رقم        

2016  /2017  2011  /2012 
 الوسط

 المستوى الإناث المجموع المستوى الإناث المجموع

11.14 13.45 1 18.11 25.51 1 

 الوسط الحضري 
6.89 6.97 2 7.31 7.99 2 

9.03 10.12 3 8.09 9.72 3 

  المجموع 14.59 11.2 المجموع 10.4 9.25

17.07 22.61 1 22.25 34.12 1 

 الوسط القروي
9.12 10.33 2 9.24 10.94 2 

12.89 15.95 3 15.23 20.19 3 

  المجموع 25.1 16.64 المجموع 17.02 13.58

14.55 18.66 1 20.41 30.12 1 

 الإقلیم 
8.14 8.79 2 8.21 9.12 2 

11.03 12.89 3 11.19 13.41 3 

  المجموع 19.18 13.87 المجموع 13.91 11.65
   2018بقلعة السراغنة  التعلیم نیابة: المصدر

  حسب الوسط 2017و  2011تطور نسبة الھدر المدرسي بالتعلیم الثانوي التأھیلي بین : 18جدول رقم     

2017 / 2016  2011 / 2012  
 الوسط

  المستوى  الإناث المجموع  المستوى  الإناث   المجموع

 جذع مشترك 4.37 4.15 جذع مشترك  2.19 2.06 

 الوسط الحضري
 أولى باك 3.79 2.59 أولى باك  4.14 4.82 

 الثانیة باك 11.81 8.87 الثانیة باك  9.68 8.42 

 المجموع 7.1 5.47 المجموع  5.39 5.18 

 جذع مشترك 8.61 5.18 جذع مشترك  6.39 5.61 

 الوسط القروي 
 أولى باك 9.94 6.81 أولى باك  9.45 6.77 

 الثانیة باك 11.27 6.23 الثانیة باك  8.15 6.37 

 المجموع 9.46 5.76 المجموع  7.83 6.21 

 جذع مشترك 5.49 4.46 جذع مشترك  3.79 3.5 

 الإقلیم
 أولى باك 4.63 3.2 أولى باك  6 5.58 

 الثانیة باك 11.76 8.56 الثانیة باك  9.26 7.73 

 المجموع 7.49 5.52  المجموع  6.22  5.57
   2018بقلعة السراغنة  نیابة التعلیم: المصدر
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  نوعیة المشاریع المقترحة وتكلفتھا من طرف الجماعات الحضریة : 19جدول رقم             

  

  

  

  

  

  

  

  

  
 .39ص " مقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة"، 2016قلعة السراغنة، عمالة : المصدر

  

  نوعیة المشاریع المقترحة وتكلفتھا من طرف الجماعات القرویة : 20جدول رقم 

  

  

  

  

  

  

 

 

 

   .38ص " مقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة"، 2016عمالة قلعة السراغنة، : المصدر             

 المحور عدد المشاریع لدرھم المبلغ التقدیري با
 الطرقات الحضریة 13 143.53

 الماء الصالح للشرب 1 4.00
 المنشآت الھیدرومائیة 3 20.00
 التطھیر 6 65.00
 المجال الدیني 8 43.00
 الإنارة العمومیة 4 50.00

 الاقتصاد  5 101.25
 التعلیم  9 107.2
 التجھیزات الجماعیة  12 81.20
 طق الخضراءالمنا  4 24.30
 الشباب والریاضة  17 94.30
 الصحة  3 17.50
 المجال السوسیو ثقافي  7 42.60
 السیاحة  4 63.00

 المجموع التقدیري  96  863.66

عدد  المبلغ التقدیري بالدرھم
 المشاریع 

 المحور 

 الماء الشروب  55 65.93
 تھیئة المراكز  24 142.66

 تھیئة المناطق الخضراء 4 7.08
 تھیئة الموارد الھیدرومائیة 15 85.61

 شبكة التطھیر القروي  11 148.00
 الشعائر الدینیة  3 2.20
 الثقافیة   1 0.60

 الاقتصاد   10 21.90
 التعلیم   56 96.83
 التزود بالكھرباء   23 43.25

 التجھیزات الجماعیة   43 103.31
 الشباب والریاضة   37 44.33

 یع الطرقیة المشار  155 325.04
 الصحیة   37 26.72
 الاجتماعیة   36 29.84
 السیاحیة   3  21.00

  المجموع التقدیري    513  1191.31
 



"    

  تاریخ صنع السیارات الخاصة المستعملة بمجال الدراسة

  

  2017البحث المیداني : المصدر                      

 المدة الزمنیة في التنقل بین المنزل ومقر العمل 

  

  2017البحث المیداني : المصدر
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ا  ت" :2رما"

تاریخ صنع السیارات الخاصة المستعملة بمجال الدراسة:                     

                                                                                                        

المدة الزمنیة في التنقل بین المنزل ومقر العمل  توزیع أرباب الأسر حسب

من  30إلى 21من
دقیقیة

 40إلى 31من
دقیقة

ساعةإلى 41من إلىساعة
ونصف

المدة الزمنیة بالدقیقة 

 

:                     1مبیان رقم 

                                                                                      
  

  

توزیع أرباب الأسر حسب           : 2 مبیان رقم

31,3

0,1

ساعةمن
ونصفساعة

ونصفساعةمن
ساعتینإلى



 السكن بمجال الدراسة مقرات 

  

  2017المصدر البحث المیداني 

 بالنسبة لأرباب أسر مجال الدراسة 

  

  2017البحث المیداني : المصدر
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مقرات بین المؤسسات التعلیمیة وتوزیع المسافة الفاصلة 

بالنسبة لأرباب أسر مجال الدراسة المسافة بین السكن ومقر الجماعة یع 

3 3,1 - كلم 5 5,1 - كلم 8 8,1 - كلم 13

إعدادیةمؤسسةأقرب ثانویة

38,8

كلم 5و 3,1بینما 3و 1بینما كلم 8و 5,1بینما

 

توزیع المسافة الفاصلة      :3مبیان رقم 

یع توز       : 4مبیان رقم 

  

  

  

  

  

  

كلم 13منأكثر 13

ثانویةمؤسسةأقرب

1,7

ما كلم 8منأكثر



 في الیوم حسب عدد ساعات الاشتغال 

  

  2017البحث المیداني : المصدر

 من طرف الركاب حسب رأي المھنیین

  

  2017البحث المیداني : المصدر

 مقارنة عدد وسائل النقل المتنقلة من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة 

  
  2018 البحث المیداني: المصدر     
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حسب عدد ساعات الاشتغال النقل العمومي  توزیع مھنیي     : 5مبیان رقم 

من طرف الركاب حسب رأي المھنیینعلى التنقل إقبالا  الیوم الأكثر

مقارنة عدد وسائل النقل المتنقلة من وإلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة   : 7

                                                                                           

56

المزدوجالنقل الثانيالصنف الحافلات

ساعة 12إلى 9من ساعة 15إلى 13من

الأربعاء الخمیس الجمعة السبت

35199

2637626754

السراغنةقلعة العطاویة

السوقیوم عاديیوم

 

مبیان رقم                 

  

الیوم الأكثر     :6مبیان رقم 

7مبیان رقم 

                                                                  

السريالنقل

ساعة 16منأكثر

2

السبت الأحد

17562

العطاویة



 التكلفة الیومیة للبنزین لوسائل النقل العامة والخاصة بمجال الدراسة

  

   2017البحث المیداني : المصدر

 نوعیة وسائل النقل الحضریة المستعملة من طرف ساكنة الجماعات القرویة

  

  2017بحث المیداني ال: المصدر
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التكلفة الیومیة للبنزین لوسائل النقل العامة والخاصة بمجال الدراسة              

نوعیة وسائل النقل الحضریة المستعملة من طرف ساكنة الجماعات القرویة         

الأولالصنف الثانيالصنف المزدوجالنقل الحافلات

201 - درھم 300 301 - درھم 400 401 - درھم 600

60,2

سیارة الصغیرةالأجرةسیارة

 

             :8مبیان رقم 

         : 9مبیان رقم 

  

  

  

الحافلات والبضائعالسلع

درھم 600منأكثر 600

14,1

الكوتشيعربة



 حسب عدد حوادث السیر المرتكبة

  

   2017البحث المیداني : المصدر

 حسب ارتكابھم لمخالفات السیر

  

   2017البحث المیداني: المصدر
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حسب عدد حوادث السیر المرتكبةمھنیي النقل ومستعملي وسائل النقل الخاصة 

حسب ارتكابھم لمخالفات السیرمھنیي النقل ومستعملي السیارات الخاصة توزیع 

واحدةحادثة حادثان حوادث 3

السريالنقلمھنیو والبضائعالسلعمھنیو الخاصة

مھنیو الركابنقلمھنیو السريالنقلمھنیو

40,5 41

59,5 59

لا نعم

 

مھنیي النقل ومستعملي وسائل النقل الخاصة توزیع : 10مبیان رقم 

توزیع      : 11مبیان رقم 

  

  

  

  

  

فأكثرحوادثأربع 3

الخاصةالنقلوسائلمستعملو

النقلوسائلمستعملو
الخاصة

48,8

51,2



 حسب المخالفات المرتكبة مھنیي النقل ومستعملي وسائل النقل الخاصة

  

  2017البحث المیداني : المصدر

 للبیئة النقل النقل وأرباب الأسر حول تلویث وسائل

  

  2017البحث المیداني : المصدر
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مھنیي النقل ومستعملي وسائل النقل الخاصةتوزیع   

النقل وأرباب الأسر حول تلویث وسائل يآراء مھنتوزیع             

علامةاحترامعدم
قف

حزاموضععدم
السلامة

أخرى عددتجاوز
المقاعد

بشكل

الركابنقلمھنیو السريالنقلمھنیو الخاصة

الركابنقلمھنیو السريالنقلمھنیو النقلوسائلمستعملو
الخاصة

78 71

93,1

22 29

6,9

لا نعم

 

    :12مبیان رقم 

            : 13مبیان رقم 

  

  

  

بشكلالركابنقل
قانونيغیر

الضوءفيالمرور
الأحمر

الخاصةالنقلوسائلمستعملو

مستعملو الأسرأرباب

86

14



  نوعیة المشاریع المقترحة من طرف الجماعات الحضریة

  

  .39ص " مقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة

  قرویةات النوعیة المشاریع المقترحة من طرف الجماع

  

  .39ص  " مقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة

 

 

الماء الصالح للشرب
0%

المناطق الخضراء
3%

الریاضة
11%

الصحة
2%

المجال السوسیو ثقافي 
5%

السیاحة
7%

طرقات القرب
17%

الشباب و الریاضة التجھیزات الجماعیة
7%

المشاریع الطرقیة 
30%

الصحیة 
7%

الاجتماعیة 
7%

السیاحیة 
1%
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نوعیة المشاریع المقترحة من طرف الجماعات الحضریة:       14رقم 

مقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة"، 2016عمالة قلعة السراغنة، : المصدر                                                

نوعیة المشاریع المقترحة من طرف الجماع:       15مبیان رقم 

مقترح المخطط التنموي لإقلیم قلعة السراغنة"، 2016عمالة قلعة السراغنة، : المصدر                                

الماء الصالح للشرب المنشآت الھیدرومائیة
2%

التطھیر
8%

المجال الدیني
5%

الانارة العمومیة
6%

الاقتصاد
12%

التعلیم
12%

التجھیزات الجماعیة
المناطق الخضراء10%

االماء الشروب
11%

تھیئة المراكز 
5%

تھیئة المناطق الخضراء 
1% تھیئة الموارد الھیدرومائیة

شبكة التطھیر القروي

الشعائر الدینیة 
1%

الثقافیة 
%

الاقتصاد
2%

التربیة الوطنیة 
التزوید بالكھرباء 11%

التجھیزات الجماعیة4%
8%

 

رقم  مبیان

                                                

مبیان رقم 

                           

 

الانارة العمومیة

الاقتصاد
12

تھیئة الموارد الھیدرومائیة
3%

شبكة التطھیر القروي
2%

الثقافیة 
0%
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 111 .......................... تتنوع الفئات العمریة المشتغلة بقطاع النقل بإقلیم قلعة السراغنة -

 111 .......................................................... ب متزوجینأغلب مھنیي نقل الركا -

 112 .................................................. معظم مھنیي النقل بمستوى تعلیمي ابتدائي -

 112 ......................................... تختلف مدة أقدمیة الاشتغال بالنقل حسب الأصناف -

 113 ................. تشكل الفلاحة المھنة الرئیسیة السابقة للمھنیین قبل الالتحاق بقطاع النقل -

 114 ............................................................................................. الأول الفصل خاتمة

ا مر: اات ا    اا وت واوا ،ا 

                                                   تا وط 115 .................................. ا 

 116 .................................................................................................... الفصل مقدمة

I. رات ا  نف، ارد وا واع او ا 117 ......................... ا 

 117 .............. المسافة والوسیلة والمدة الزمنیة: تنقلات أرباب أسر مجال الدراسة حسب الدوافع .1

 118 ........................................... التنقل نحو العمل السبب الرئیسي لتنقل أرباب الأسر . أ

 120 ................................................................. التنقل نحو المؤسسات التعلیمیة . ب

 125 ............................................................................. تنقل نحو الأسواقال . ج

 128 تركز الخدمات الصحیة بمدینتي قلعة السراغنة والعطاویة عامل أساسي لنشاط تیارات النقل. د

 131 .................................................... والاقتصادیة التنقل نحو الخدمات الإداریة . ھـ

 133 ................................................................... التنقل نحو الخدمات الترفیھیة . و

 133 ......................................... تنشط تیارات النقل من المدن نحو الأریاف لأسباب متعددة .2

 134 ................................. تتنقل ساكنة مدینة قلعة السراغنة إلى جماعات تساوت السفلى . أ

 135 ....................................تتنقل ساكنة مدینة العطاویة إلى جماعات تساوت الوسطى . ب

 135 ..................... تعد مراكش الوجھة الأولى لتنقلات أرباب أسر مجال الدراسة جھویا ووطنیا .3

II.   بأر ل أ راا و  ا ا   ا ا – 

137 .. ...............................................................................................................ا 

 137 ............................................................... الدراسة مجال ساكنة تنقل خصائص تتنوع .1

 137 ........................................... جل أرباب الأسر یستعملون وسائل النقل بشكل یومي . أ

 137 .......................................... 14و   10بین الساعة  أغلب أرباب الأسر یتنقلون  . ب

 138 ...................................................... ن التنقلاتیسجل یوم الاثنین أكبر عدد م . ج

 139 ..........................................................تختلف تسعیرة التنقل حسب الجماعات. د

 141 ............................................................. یختلف زمن التنقل حسب المسافة. ھــ

 142 .................................. .الریفیة - الحضریة النقل خدمة لتلبیة العمومي النقل مھنیي حركیة .2

 142 ................................ یومیا ساعة 12 و 9 بین ما النقل مھنیي معظم اشتغال مدة تتراوح . أ
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 143 ................ رحلات یومیا 5إلى  4متوسط عدد الرحلات التي یقوم بھا مھنیو النقل من . ب

 143 ................................ یختلف طول الرحلة الواحدة حسب نوع وسیلة النقل العمومیة. ج

III. رات م ا ،ت واة اوو 144.................... ........................ا 

 144 ............................................... وتیرة تنقل مھنیي السلع والبضائع وخصائص التنقل .1

 144 ........................ ساعات 9إلى  7متوسط ساعات عمل مھنیي نقل السلع والبضائع من  . أ

 145 ........................ تشكل الأسواق الأسبوعیة الوجھة الأولى لمھنیي نقل السلع والبضائع . ب

 145 ............. الدار البیضاء ومراكش الوجھتین الأكثر أھمیة لدى مھنیي نقل السلع والبضائع. ج

 146 ............................ تتنوع المنقولات التي ینقلھا مھنیو السلع والبضائع بمجال الدراسة. د

 147 ...... تیارات نقل المواد الفلاحیة من الجماعات القرویة في اتجاه الأسواق والمجالات الحضریة .2

 148 ...................................... تختلف وسیلة نقل المنتوجات الفلاحیة حسب كمیة الإنتاج . أ

 149تسوق المنتجات الفلاحیة لتساوت السفلى بقلعة السراغنة ومنتوجات تساوت العلیا بالعطاویة . ب

 151 .................................... الأكثر استعمالا في نقل الماشیة 207سیارات  مرسدیس . ج

 152 ........... تسوق الماشیة بتساوت السفلى بقلعة السراغنة وماشیة تساوت الوسطى بالعطاویة. د

IV. رات ا    اا وف واروا ا   ل  ا  

 156....................................................................................................اق

 156 ............................................................. تطور حجم حركة الطرق بمجال الدراسة .1

 157 .................... عرفت جل طرق مجال الدراسة تطورا على مستوى حركة التنقل السنوي . أ

 159 ............................................. یسجل الخریف أكبر تردد لحركة المرور الفصلیة . ب

 159 ......................................... ر غشت أكبر تردد لحركة المرور الشھریةیسجل شھ. ج

 160 .............................یختلف حجم تردد حركة المرور الیومیة حسب المحاور الطرقیة . د

 161 أكبر تردد لحركة المرور حسب ساعات الیوم 18تسجل فترتي منتصف النھار و الساعة . ھــ

 161تیارات كثیفة ومتباینة بین مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة والجماعات القرویة بمجال الدراسة .2

 163 ...................................... الریفیة حسب المحاور الطرقیة –تیارات النقل الحضریة  . أ

 168 ................................................ الریفیة حسب الاتجاه -تیارات النقل الحضریة  . ب

 171 ................................................. یة حسب النوعالریف -تیارات النقل الحضریة  . ج

 186 .................................................................................................... خاتمة الفصل

ا ت: ارات ام ا ا - ا  ا اا   اا

 .............................................................................................................................. 187 

 188 ..................................................................................................... الفصل مقدمة

I. نع ا ا   ،اا  دا داء و189 .......................... ا 
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 189 ................................................... تدخلات الأحادیة للفاعلین بالنقل بمجال الدراسةال .1

 190 ................................................................................. الدولة ومصالحھا . أ

 190 ............................. المدیریة الإقلیمیة للنقل بقلعة السراغنة الفاعل الرئیسي بالنقل -

 193 ................................................... یبقى دور المدیریة الجھویة للنقل محدودا -

 194 ........................................ أھمیة تدخلات الجماعات الترابیة في منظومة النقل -

 199 .. تدبر عمالة قلعة السراغنة من خلال مصلحة النقل سیارات الأجرة الكبیرة والصغیرة -

 200 .................................. ساھم مكتب الاستثمار الفلاحي في تشیید الطرق القرویة -

 200 ............................... المبادرة الوطنیة للتنمیة البشریة فاعل جدید في میدان النقل -

 210 ...... یتدخل الأمن الوطني والدرك الملكي في المراقبة الطرقیة وإحصاء حوادث السیر -

 210 ................................... تتدخل وزارة العدل من خلال تتبع قضایا حوادث السیر -

 210 .............................................. تستخلص وزارة المالیة ضرائب وسائل النقل -

 211 ......................................................................... تتعدد فئات مھنیي النقل . ب

 211 ................................................. السائقون الحلقة الأساسیة في منظومة النقل -

 211 .......................... "كورتي" یسھر المنظمون على تنظیم النقل بالمحطات الطرقیة  -

 212 ............................................. تدبر الشركات الخاصة النقل بواسطة الحافلات -

 212 ............................................................. محدودیة دور الجمعیات المھنیة -

 212 ........................................... ن  الخواصیعرف النقل تدخل مجموعة من الفاعلی. ج

 213 ........................................................................ :مراكز الفحص التقني -

 213 .............................................................................. مكاتب الدراسات -

 213 ......................................................................... شركات تشیید الطرق -

 214 ........................................................................... الزبناء أو المستعملون. د

 214 ........................................................... التدخلات التشاركیة بالنقل بمجال الدراسة .2

 214 ....)2015 - 2005(امج الوطني التكمیلي الثاني للطرق القرویة بإقلیم قلعة السراغنة البرن . أ

 215 ................................................... )2011(البرنامج التكمیلي للطرق القرویة  . ب

 216 ................................................................. )2015(القرویة  تھیئة الطرق . ج

 216 ........................ )2015(بین أولاد الكرن والوناسدة  2127تھیئة الطریق الإقلیمیة .  د

 216 ... )2017(لعة السراغنة والعطاویة الرابطة بین مدینتي ق 2125تقویة الطریق الإقلیمیة . ھــ

 216 ..................... )2010 - 2007(اتفاقیة تحسین الشبكة الطرقیة بجھة مراكش آسفي .  و

 - 2015(ة الشبكة الطرقیة بإقلیم قلعة السراغنة إنجاز دراسات وأشغال تھیئة وتحسین جود.   ز
2018( ............................................................................................. 217 

II. تما درات ا ا ا ا   ا219 .................. ا 

 220 ................................................... السراغنة قلعة إقلیم ساكنة من مھمة فئة النقل غلیش .1

 220 ........................ الریفیة –مناصب الشغل المباشرة الناتجة عن تیارات النقل الحضریة  . أ

 220 ................................................... اصب مھمة لسائقینیضمن قطاع النقل من -
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 220 .............................. "الكریسون -الكورتي "یوفر النقل مناصب شغل للمساعدین  -

 221 ............................................................. حراس المواقف النھاریة واللیلیة -

 223 .................................................................. محلات تنظیف وسائل النقل -

 226 ................................................................................ محطات الوقود -

 228 ................................................................. ورشات إصلاح وسائل النقل -

 231 ............................................... محلات بین قطع غیار السیارات والدراجات -

 233 ....................................................................... وكالات كراء السیارات -

 234 .......................................................................... مدارس تعلیم السیاقة -

 236 ................................................................... وكالات تأمین وسائل النقل -

 236 ...................................................................... محلات بیع وسائل النقل -

 237 ................. الریفیة –النقل الحضریة  مناصب الشغل غیر المباشرة الناتجة عن تیارات . ب

 238 ............................... یساھم سكان الجماعات القرویة في دینامیة القطاع التجاري بالمدن .2

 239 ...................... الریفیة بمجال الدراسة - ریة دینامیات متعددة ناتجة عن تیارات النقل الحض .3

 239 ............................. تساھم ساكنة الجماعات القرویة في دینامیة النقل الحضري بالمدن . أ

 240 ............... م لاستقطاب الاستثمارات الاقتصادیةیساھم النقل وبنیاتھ في توفیر مناخ ملائ . ب

 242 ...... تنقل وسائل النقل مواد البناء من مقالع الأحجار إلى مدینتي قلعة السراغنة والعطاویة. ج

 243 .................................. لنقل مداخیل ضریبیة مھمة للجماعات الترابیةتوفر وسائل ا . د

III. تما ا وا ا  رات ا ا  - ا   ا243 . ا 

 243 .......................................... تیارات النقل بین المدن والأریاف وانعكاساتھا الاجتماعیة .1

 244 ....................... ساھمت تیارات النقل في ولوجیة الساكنة لمختلف الخدمات وفك العزلة . أ

 244 ............................................................................. ضمان حق التنقل -

 244 ...................................................................................... فك العزلة -

 245 .............................ساھمت تیارات النقل في تحسین المؤشرات الاجتماعیة للأریاف . ب

 245 ........................ شجعت وسائل النقل على التمدرس وتراجع نسب الھدر المدرسي -

 246 ........................ ساھمت وسائل النقل في تحسن الأوضاع الصحیة للساكنة الریفیة -

 247 .............................................. یارات النقل بین المدن والأریاف والتحولات المجالیةت .2

 247 ..................................... ساھمت الطرق في إعادة تشكیل وتوزیع الأنشطة والسكان . أ

 248 ............................... ي قلعة السراغنة والعطاویةكانت الطریق وراء تشیید مدینت -

 249 ..................................................... ساھمت الطرق في إعادة تشكیل السكن -

 249 ............................................................... تغییر مرفولوجیة السكن القروي . ب

 251 ................................................................ انتشار السكن على طول الطرق. ج

IV. رات ا ا - ا   اا  د تا وا  ل. 258 

 258 ......................................................... متعددة إشكالیات من الدراسة بمجال النقل یعاني .1
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 259 ...............................................................................ارتفاع تسعیرة النقل . أ

 259 ......................................... محدودیة وسائل النقل أو عدم ملاءمة العرض للطلب . ب

 261 ............................................................... غیاب التنظیم بالمحطات الطرقیة. ج

 264 ..................................................................................... ضعف الأمن. د

 264 ..................................................................... ارتفاع عدد حوادث السیر. ھــ

 268 .......................................................................... ضعف الشبكة الطرقیة. و

 268 ....................................................................... ضعف الاھتمام بالمھنیین. ز

 269 .................................................................. لنقلالتلوث الناتج عن وسائل ا . ح

 270 ............................... الدراسة بمجال النقل یعرفھا التي الاختلالات لمعالجة واقتراحات حلول .2

 270 .............................................................................. التخطیط لقطاع النقل . أ

 271 ................................................................... تحسین جودة الشبكة الطرقیة . ب

 272 ............................................................................... الاھتمام بالمھنیین. ج

 273 ........................................................................ تأھیل المحطات الطرقیة . د

 273 .................................................. توفیر خدمة النقل الحضري بإقلیم السراغنة. ھــ

 274 ............................................................ تعمیم تجدید أسطول النقل العمومي.  و

 274 ............................................................................... تحقیق نقل مستدام. ز

 276 ................................................................. الحد من خطورة حوادث السیر . ح

 276 ......................................................... تشجیع استعمال وسائل النقل العمومیة. ط

 276 ................................................. ج مفھوم القیادة الذكیة في تكوین السائقینإدما . ي

 279 .................................................................................................... الفصل خاتمة

 280 ...................................................................................................... عامة خاتمة

 283 .................................................................... والمراجع صادرالم لائحة -

 295 ................................................................................ الجداول لائحة -

 297 ................................................................................ الخرائط لائحة -

 298 ............................................................................... المبیانات لائحة -

 302 ................................................................................ الأشكال لائحة -

 302 ................................................................................. الصور لائحة -

 303 ......................................................................... الجویة الصور لائحة -

 303 ............................................................................. الخطاطات لائحة -
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